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AVERTISSEMENT 

La Yamaha Motor Company, Ltd. a publie ce manuel principalement a I'intention des concessionnaires Ya- 
maha et de leurs mecaniciens qualifies. Comme il est impossible d'inclure toutes les connaissances d'un 
mecanicien dans un seul manuel, il est suppose que les personnes utilisant ce manuel pour effectuer des 
travaux d'entretien et de reparation sur des vehicules Yamaha ont une connaissance elementaire des pre- 
cipes techniques et mecaniques inherents a la reparation de ce type de vehicule. Sans ces competences, 
I'execution de reparations ou de I'entretien de ce vehicule peut le rendre impropre a I'emploi et/ou dange- 
reux. 

La Yamaha Motor Company, Ltd. s'efforce en permanence d'ameliorer tous ses produits. Toute modifica- 
tion importante des caracteristiques ou des procedes techniques inherents a ce modele sera notifiee a tous 
les concessionnaires Yamaha et paraitra dans les editions futures de ce manuel. 

N.B.: 

La conception et les caracteristiques sont susceptibles d'etre modifiees sans preavis. 



RENSEIGNEMENTS IMPORTANTS CONCERNANT CE MANUEL 

Les informations particulierement importantes sont caracterisees par les notations suivantes. 



A 



Ce symbole de danger signifie: ATTENTION! SOYEZ PRUDENT! VO- 
TRE SECURITE EST EN JEU! 



A AVERTISSEMENT 



Le non-respect des instructions d'AVERTISSEMENT peut etre a I'origi- 



ne de blessures graves ou du deces du pilote, d'un passant ou d'une 
personne verifiant ou reparant la moto. 



ATTENTION: 

N.B.: 



La designation ATTENTION indique les precautions particulieres a 
prendre pour eviter d'endommager le vehicule. 

Un N.B. fournit les renseignements necessaires a la clarification et a la 
simplification des divers travaux. 



MODE D'EMPLOI DU MANUEL 

Ce manuel est organise de fagon claire et systematique afin que le mecanicien puisse facilement trouver les 
informations dont il a besoin. Toutes les explications concernant les deposes, demontages, remontages, 
reposes, reparations et controles sont divisees en etapes numerotees. 

® Ce manuel est divise en chapitres. L'abreviation et le symbole qui figurent dans le coin superieur droit de 
chaque page servent a identifier le chapitre. 
Se reporter a "SYMBOLES". 

(2) Chaque chapitre est divise en sections. Le titre de la section apparait dans la partie superieure de la 
page, sauf au chapitre 3 ("CONTROLES ET REGLAGES PERIODIQUES"), ou apparait le titre de la sous- 
section. 

(3) Les sous-titres sont imprimes en caracteres plus petits que le titre de la section. 

(4) Chaque section de depose et de demontage debute par une vue eclatee, destinee a faciliter la compre- 
hension des etapes et I'identification des pieces. 

(5) Les chiffres figurant dans les vues en eclate indiquent I'ordre dans lequel il faut effectuer les travaux. Un 
chiffre entoure d'un cercle correspond a une etape de demontage. 

(D Les symboles indiquent les pieces a lubrifier ou a remplacer. 
Se reporter a "SYMBOLES". 

(7) Les vues en eclate sont suivies d'un tableau fournissant I'ordre des travaux, le nom des pieces, des re- 
marques, etc. 

(D Les travaux necessitant des informations supplementaires, telles que des donnees techniques et des 
outils speciaux, sont decrits pas a pas. 



EMBRAYAGE 

COUVERCLE D'EMBRAYAGE 



(4> 



Q> 



IXI 12Nm(1,2m.kg) | 




^TT2 m-tg) I 



Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 




Depose du couvercle d'embrayage 




Demonter les pieces dans I'ordre present. 




Carenage inferieur et carenage droit 




Se reporter a "CARENAGES" au chapitre 3. 








Vidanger. 

Se reporter a "CHANGEMENT DE L'HUILE 

MOTEUR" au chapitre 3. 


1 


Cable d'embrayage 


1 




2 


Couvercle d'embrayage 


1 




3 


Joint de couvercle d'embrayage 


1 






Goujon 


2 


Reposer les pieces en suivant les etapes 
de la depose dans I'ordre inverse. 



EMBRAYAGE 



ENG \ 




DEPOSE DE L'EMBRAYAGE 



. Redresser I'onglet de la rondelle-frein. 
iu de la noix d'embrayage © 



ix d'embrayage® a I'ai- 
de de I'outil de maintien d'embrayage®, desser- 
rer I'ecrou de la noix d'embrayage. 



3. Deposer: 

• ecrou de la noix d'embrayage (T) 
•rondelle-frein© 

• noix d'embrayage complete ® 

• rondelle de butee 

N.B.: 



ir integre est installe entre la noix 
d'embrayage et le disque lisse. II n'est pas neces- 
saire de deposer I'anneau de retenue metallique 
(4), ni de demonter I'amortisseur integre, sauf en 
cas de broutage important de I'embrayage. 




•disque garni 

Usure/deterioration -v Remplacer I'ensemble 

des disques garnis. 
2. Mesurer: 
• epaisseur du disque garni 

Hors specifications -» Remplacer I'ensemble 

des disques garnis. 

u disque garni en 4 endroits 



Epaisseur du disque garni 
2,9 - 3,1 mm 
<Limite>: 2,8 mm 
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1 



i 



H 



New 



SYMBOLES 

Les symboles suivants ne concernent pas tous les 

modeles. 

Les symboles ® a (9) represented le sujet de 

chacun des chapitres. 

(T) Renseignements generaux 

(2) Caracteristiques techniques 

(3) Controles et reglages periodiques 

(4) Chassis 

(5) Moteur 

(6) Circuit de refroidissement 

(7) Systeme d'injection de carburant 

(8) Circuit electrique 

(9) Depannage 



Les symboles® a© donnent les indications sui 

vantes. 

© Entretien sans depose du moteur 

© Liquide de remplissage 

© Lubrifiant 

© Outil special 

© Couple de serrage 

© Limite d'usure, jeu ou garde 

© Regime du moteur 

© Donnees electriques 



Les symboles® a© dans les vues en eclate indi- 

quent le type de lubrifiant et les points a lubrifier. 

© Huile moteur 

© Huile pour engrenages 

© Huile au bisulfure de molybdene 

@ Graisse pour roulements de roue 

© Graisse a base de savon au lithium 

© Graisse au bisulfure de molybdene 

Les symboles © a © contenus dans les vues 
eclatees donnent les indications suivantes. 
@ Appliquer du produit "frein-filet" (LOCTITE®) 
© Remplacer la piece. 
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INFORMATIONS GENERALES 
IDENTIFICATION DU VEHICULE 

EAS00017 

NUMERO D'IDENTIFICATION DU VEHICULE 

Le numero d'identification du vehicule ® est gra- 
ve sur le cote droit du tube de direction. 



ETIQUETTE DE MODELE 

L' etiquette de modele ® fixee au cadre contient 
les references a fournir pour commander des pie- 
ces de rechange. 
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CARACTERISTIQUES 

DESCRIPTION DU SYSTEME D'INJECTION DE CARBURANT 

Le systeme d'alimentation en carburant a pour fonction principale de fournir du carburant a la chambre de 
combustion selon un rapport air-carburant optimal, determine en fonction des conditions de fonctionne- 
ment du moteur et de la temperature atmospherique. 

Avec le systeme de carburateur conventionnel, le rapport air-carburant du melange qui est fourni a la cham- 
bre de combustion est cree par le volume d'air d'admission et par le carburant dose par le gicleur utilise dans 
la chambre correspondante. 

Meme pour un volume d'air d'admission identique, le volume de carburant necessaire varie selon les condi- 
tions de fonctionnement du moteur, telles que I'acceleration, la deceleration et le chargement du vehicule. 
Les carburateurs qui delivrent le carburant via des gicleurs ont ete equipes d'une serie de dispositifs auxi- 
liaires congus pour produire un rapport air-carburant optimal de maniere a pouvoir adapter celui-ci aux 
changements constants des conditions de fonctionnement du moteur. 

Face aux exigences accrues imposees a regard des performances du moteur et de la proprete des gaz 
d'echappement, il est desormais necessaire de controler le rapport air-carburant de maniere plus precise et 
plus souple. Afin de repondre a ce besoin, ce modele est equipe d'un systeme d'injection de carburant elec- 
tronique (systeme Fl) lequel remplace le systeme de carburateurs conventionnels. Le nouveau systeme a 
ete congu pour produire a chaque instant, le rapport air-carburant optimal pour repondre aux besoins du 
moteur, grace a un microprocesseur qui regie le volume d'injection de carburant en fonction des conditions 
de fonctionnement du moteur, telles que detectees par differents capteurs. 

Grace a ce systeme d'injection electronique, on obtient une alimentation de carburant extremement preci- 
se, ainsi que des performances accrues au nieau de la reaction du moteur, de I'economie de carburant et de 
la reduction des emissions de gaz d'echappement. En outre, le systeme d'induction d'air (systeme Al), a 
I'instar du systeme d'injection de carburant, est gere par module electronique, ceci afin d'assurer une pro- 
prete accrue des emissions de gaz d'echappement. 




Bobine d'allumage 
@ BoTtier de filtre a air 
Capteur de temperatu- 
re d'admission 
Durit d'alimentation en 

carburant 
Reservoir de carburant 
Pompe a carburant 
Durit de retour de car- 
burant 



Capteur de pression Bougie 

d'air d'admission 

Capteur de position de 

papillon des gaz 

Injecteur de carburant 
Pot catalytique @ 

Capteur de position de 

vilebrequin 
Capteur de temperatu- @ 

re de liquide de refroi- 

dissement 



Capteur d'identification 
du cylindre 

Regulateur de pression 
Batterie 
ECU 

Capteur de pression at- 
mospherique 
Relais du systeme d'in- 
jection de carburant 



y) Temoin divertisse- 
ment de panne du mo- 
teur 

§) Contacteur de coupure 
d'angle d'inclinaison 

§) Clapet de coupure d'air 
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SYSTEME D'INJECTION DE CARBURANT 

La pompe a carburant delivre du carburant a I'injecteur via le filtre a carburant. Le regulateur de pression 
maintient la pression de carburant appliquee a I'injecteur a un niveau qui depasse seulement de 284 kPa 
(2,84 kg/cm 2 ) la pression produite a latubulure d'admission. En consequence, lorsque le signal d'activation 
emis par 1'ECU parvient a I'injecteur, ceci declenche I'ouverture du passage de carburant, ce qui entrame 
I'injection de carburant dans la tubulure d'admission pendant un laps de temps limite, a savoir uniquement 
pendant la duree d'ouverture du passage. Des lors, plus la duree d'activation de I'injecteur est longue (du- 
ree de I'injection), plus le volume de carburant delivre est importante. A I'inverse, plus la duree d'activation 
de I'injecteur est courte (duree de I'injection), plus le volume de carburant delivre est faible. 



La duree et le calage de I'injection sont commandes par I'ECU. Grace aux signaux qu'il regoit du capteur de 
position de papillon des gaz, du capteur de position de vilebrequin, du capteur de pression d'air d'admis- 
sion, du capteur de pression atmospherique, du capteur de temperature d'admission et du capteur de tem- 
perature de liquide de refroidissement, I'ECU est en mesure de determiner la duree de I'injection. Le calage 
de I'injection est determine a partir des signaux en provenance du capteur de position de vilebrequin et du 
capteur d'identification du cylindre. En consequence, le volume de carburant necessaire au moteur peut 
etre delivre a chaque instant de maniere parfaitement adaptee aux conditions de conduite. 



Cette illustration est uniquement fournie a titre de reference. 




© Pompe a carburant (§) Capteur de position de © Capteur de temperatu- [A] Systeme d'alimentation 



@ Regulateur de pression 
(3) Injecteur de carburant 
Corps de papillon des 

gaz 
(5) Capteur de temperatu- 
re d'admission 



papillon deceleration 
(7) Capteur de pression 

d'air d'admission 
® ECU 

(9) Capteur de pression at- 
mospherique 



re de liquide de refroi- 
dissement 

@ Capteur d'identification 
du cylindre 

@ Capteur de position de 
vilebrequin 



en carburant 
\B\ Systeme d'air 
\C\ Systeme de comman- 

de 
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Bloc de commande d'alimentation de carburant 

Le bloc de commande d'alimentation de carburant se compose, pour I'essentiel, des elements suivants: 





Element constitutif 


Fonction 


Bloc de 
commande 


ECU 


Commande de I'ensemble du systeme 
d'injection de carburant 


Corps de papillon des gaz 


Commande du volume d'air 


Regulateur de pression 


Detection de la pression de carburant 


Bloc de 
capteurs 


Capteur de pression d'air 
d'admission 


Detection de la pression d'air d'admission 


Capteur de pression atmospherique 


Detection de la pression atmospherique 


Capteur de temperature de liquide 
de refroidissement 


Detection de la temperature du liquide de 
refroidissement 


Capteur de temperature 
d'admission 


Detection de la temperature d'admission 


Capteur de position de papillon 
des gaz 


Detection de Tangle du papillon des gaz 


Capteur d'identification de cylindre 


Detection de la position de reference 


Capteur de position de vilebrequin 


Detection de la position du vilebrequin et 
detection du regime du moteur 


Capteur de vitesse 


Detection de la vitesse 


Bloc 
d'actionneurs 


Injecteur 


Injection de carburant 


Pompe a carburant 


Alimentation en carburant 


Systeme d'induction d'air, clapet de 
coupure d'air 


Induction d'air secondaire 



Le tableau de bord comprend un temoin d'avertissement de panne du moteur. 
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ELEMENTS CONSTITUTIFS 

ECU (bloc de commande electronique) 

L'ECU est monte sous la selle. Les principales fonctions de I'ECU sont: la commande d'allumage, la com- 
mande d'alimentation en carburant, I'autodetection de pannes et le controle de charge. 
•Structure interne et fonctions de I'ECU 

Les principaux elements et fonctions de I'ECU se repartissent globalement en quatre groupes, tels que 

decrits ci-dessous. 

A. Circuit d'alimentation electrique 

A partir du courant de la batterie (1 2 V), le circuit d'alimentation electrique fournit I'alimentation electrique 
(5 V) necessaire au fonctionnement de I'ECU. 

B. Circuits d'interface d'entree 

Les circuits d'interface d'entree convertissent en signaux numeriques, les signaux emis par tous les cap- 
teurs, afin qu'ils puissent etre traites par l'unite centrale de traitement (CPU), lis les transmettent ensuite 
a cette derniere. 

C. CPU (Unite centrale de traitement) 

L'unite centrale de traitement determine I'etat des capteurs a partir du niveau du signal emis par ces 
derniers. Ces signaux sont ensuite enregistres temporairement dans la memoire RAM de l'unite centra- 
le. A partir des signaux enregistres et du programme de traitement de base conserve dans la memoire 
ROM, l'unite centrale calcule la duree d'injection du carburant et le calage d'injection, puis transmet les 
commandes de controle appropriees aux circuits d'interface de sortie. 

D. Circuits d'interface de sortie 

Les circuits d'interface de sortie convertissent les signaux emis par l'unite centrale de traitement, en si- 
gnaux de commande destines a activer les actionneurs qui les regoivent. lis transmettent egalement, au 
besoin, les commandes appropriees aux circuits de sortie des temoins et relais. 



ECU 



Batterie 



Signal du capteur . 
Hall (pour ('identifi- 
cation du cylindre) 



Signal de la bobine d'excita- . 

tion (pour I'identification de 

la position du vilebrequin) 



Contacteurs 



Capteurs 



Circuit d'inter- 
face d'entree 



Circuit 
d'alimen- 
tation 



Circuit de miseen 
forme de signaux 



Circuit de miseen 
forme de signaux 



Circuit d'entree 
numerique 



Circuit d'entree de 

convertisseur analogi- 

que/numerique 



Circuit d'inter- 
face de sortie 



CPU 



RAM/ROM 



MEMOIRE 



^S 



Circuits de sortie d'im- 
pulsions d'injection 



Circuit de sortie 
d'allumage 



Circuit de sortie de 
commande de relais 



Circuit de 
communication en serie 



Circuit d'interface 
de communication 



-Injecteur 



- Bobine d'allumage 



- Relais 



Compteur 
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■ Commande d'allumage 

La fonction de commande d'allumage de I'ECU gere I'avance a rallumage et la duree d'activation de I'allu- 
mage. La commande d'avance a I'allumage utilise les signaux provenant du capteur de position de papillon 
des gaz (pour detecter Tangle du papillon des gaz), ainsi que les signaux provenant du capteur de position 
de vilebrequin et du capteur de vitesse (pour detecter le regime du moteur). Cette commande etablit une 
avance a I'allumage qui correspond a I'etat de fonctionnement du moteur, au moyen de compensations ap- 
portees a la configuration de base de I'avance a rallumage. La commande de duree d'activation de I'alluma- 
ge etablit la duree d'activation la mieux adaptee aux conditions de fonctionnement, en calculant la duree 
d'activation en fonction du signal regu en provenance du capteur de position de vilebrequin et de la tension 
de la batterie. 
» Regulation du carburant 

La fonction de regulation de carburant de I'ECU commande le calage et la duree de I'injection. La comman- 
de d'avance a rallumage regie le calage d'injection pendant le demarrage du moteur et pendant le fonction- 
nement normal du moteur, a partir des signaux regus en provenance du capteur de position de vilebrequin et 
du capteur d'identification du cylindre. La commande de duree d'injection determine la duree de I'injection 
sur la base des signaux regus en provenance des capteurs de pression atmospherique, des capteurs de 
temperature et des capteurs de position, auxquels des compensations sont apportees pour repondre aux 
conditions locales telles que les conditions atmospheriques, la pression atmospherique, le demarrage, ['ac- 
celeration et la deceleration. 
> Controle de charge 
L'ECU effectue le controle de charge de la maniere suivante: 

1 . Deactivation de la pompe a carburant et des injecteurs lorsque la moto se renverse 

L'ECU desactive le relais du systeme d'injection de carburant lorsque le contacteur de coupure d'angle 
d'inclinaison est active. 

2. Commande du relais d'eclairage de phare 

Sur le modele destine a I'Europe, I'ECU declenche remission d'un signal ON continu par le relais de pha- 
re 2, a condition que le contacteur d'eclairage soit sur ON. Sur le modele destine a I'Australie, I'ECU 
controle le relais de phare 2 en fonction du regime du moteur, conformement aux specifications relatives 
a I'eclairage de jour. 

3. Commande du moteur de ventilateur de radiateur selon la temperature du liquide de refroidissement 
L'ECU commande I'activation ou la deactivation du relais de moteur de ventilateur de radiateur selon la 
temperature du liquide de refroidissement. 

4. Commande du clapet de soleno'ide du systeme d'induction d'air 

L'ECU commande I'activation eventuelle du clapet de soleno'ide selon les conditions de conduite rencon- 

trees. 
» Fonction d'autodetection de pannes 

L'ECU est equipe d'une fonction d'autodetection de pannes destinee a controler si le systeme de comman- 
de du moteur fonctionne normalement. Les fonctions de I'ECU comprennent une fonction d'autodetection 
de pannes en plus du mode normal. 
Mode normal 

• Contacteur a cle mis sur ON, ce mode permet, lorsqu'on appuie sur le bouton du demarreur, de detecter 
une ampoule grillee par rallumage du temoin d'avertissement de panne du moteur. 

• Si la fonction d'avertissement de deactivation du demarrage est activee, ce mode avertit le pilote en fai- 
sant clignoter le temoin d'avertissement de panne du moteur lorsque le boulon du demarreur est enfonce. 

•Si un dysfonctionnement se produit dans le systeme, ce mode permet d'assurer un fonctionnement de 
substitution approprie et previent le pilote du dysfonctionnement par le biais du temoin d'avertissement de 
panne du moteur. Une fois le moteur arrete, ce mode affiche un code de defaut sur I'ecran LCD de la mon- 
tre. 

Mode de diagnostic 
• Ce mode vise a transmettre, par le biais du contacteur d'activation du compteur, un code de diagnostic a 
I'ECU, lequel affiche ensuite les valeurs emises par les capteurs ou active les actionneurs en fonction du 
code de diagnostic emis. On peut verifier si le systeme fonctionne normalement par le biais du temoin 
d'avertissement de panne du moteur, ainsi que par les valeurs affichees au compteur et I'activation even- 
tuelle des actionneurs. 
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Pompe a carburant 

Montee a I'interieur du reservoir de carburant, la pompe a carburant extrait le carburant directement a partir 
du reservoir de carburant et l'achemine vers I'injecteur. 

Un filtre installe a I'interieur de la pompe a carburant evite que d'eventuels debris contenus dans le reservoir 
de carburant ne penetrant dans le circuit de carburant situe en aval de la pompe. 
La pompe comprend un bloc de pompe, un moteur electrique, un filtre et des clapets. 
Le bloc de pompe est constitue d'une pompe rotative de type Wesco, connectee a I'arbre moteur. 
Un clapet de decharge permet d'eviter toute augmentation anormale de la pression de carburant en cas 
d'obstruction de la durit de carburant. Ce clapet s'ouvre lorsque la pression du carburant a I'orifice de de- 
charge atteint une valeur comprise entre 440 ~ 640 kPa (4,4 ~ 6,4 kg/cm 2 ), de maniere a permettre le 
retour du carburant au reservoir de carburant. 




© Filtre a carburant 

© Crepine a I'entree de carburant 

(3) Sortie 

[A] Carburant 
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Regulateur de pression 

Le regulateur de pression regie la pression de carburant appliquee aux injecteurs montes dans les cylin- 
dres, de maniere a maintenir une difference de pression constante par rapport a la pression presente dans 
la tubulure d'admission. 

Le carburant delivre par la pompe a carburant remplit la chambre de carburant par I'entree de carburant du 
regulateur et fait pression sur le diaphragme dans le sens d'ouverture du clapet. 
Un ressort monte dans la chambre du ressort fait pression sur le diaphragme dans le sens de fermeture du 
clapet, c'est-a-dire dans le sens oppose a la pression du carburant. Par consequent, le clapet ne s'ouvre 
que lorque la pression du carburant devient superieure a la force du ressort. 

Une depression a I'admission est appliquee a la chambre du ressort via un tuyau. Lorsque la pression du 
carburant depasse la somme de la depression a I'admission et de la force du ressort, le clapet integre au 
diaphragme s'ouvre de maniere a permettre le retour du carburant depuis la sortie de carburant jusqu'au 
reservoir de carburant, via la durit de retour de carburant. 

Des lors, etant donne que la depression a I'admission varie en fonction des changements qui affectent les 
conditions de fonctionnement, contrairement au volume - constant - du carburant fourni par la pompe, la 
pression d'ouverture/fermeture change egalement de maniere a reguler le volume du carburant de retour. 
Ainsi, la pression resultant de la difference entre la pression de carburant et la pression a la tubulure d'ad- 
mission reste constamment au niveau prescrit. 




© Chambre du ressort 

(2) Ressort 

(3) Diaphragme 



Entree de carburant 
(5) Retour de carburant 
(§) Chambre de carburant 



(7) Clapet 

(§) Pression de depression 
a la tubulure d'admis- 
sion 



[A] Pression du ressort 
\B\ Pression du carburant 
\C\ Pression de depression 
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Injecteur de carburant 

Des qu'il regoit les signaux d'injection provenant de I'ECU, I'injecteur de carburant injecte le carburant. En 
condition normale, le noyau est pousse vers le bas par la force du ressort, comme illustre. Le piston integre 
a la base du noyau maintient le passage de carburant en position fermee. 

Lorsque le courant circule vers la bobine selon le signal regu en provenance de I'ECU, le noyau est tire vers 
le haut de maniere a deplacer la collerette integree au piston vers I'entretoise. Etant donne que la distance 
du mouvement de I'aiguille est maintenue constante, la zone d'ouverture du passage de carburant devient 
egalement constante. Des lors que la difference de pression du carburant par rapport a la pression presente 
a la tubulure d'admission est maintenue constante, le volume de carburant varie en proportion de la duree 
d'activation de la bobine. L'injecteur recemment adopte possede un orifice d'injection du type a quatre orifi- 
ces qui ameliore la pulverisation du carburant et le rendement de la combustion. 




© Carburant 
© Bobine 
(3) Noyau 



Piston 
(5) Injection 
(e) Collerette 
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Capteur de position de vilebrequin 

Le capteur de position de vilebrequin utilise les signaux de la bobine d'excitation montee du cote droit du 
vilebrequin. Une force electromotrice est generee dans la bobine sous I'effet de la rotation du rotor de la 
bobine d'excitation fixee au vilebrequin, laquelle entrame le deplacement des saillies du rotor devant la bo- 
bine d'excitation. Le signal de tension de cette force est ensuite transmis a I'ECU qui calcule la position du 
vilebrequin et le regime du moteur. L'avance a l'allumage est alors determinee en fonction des donnees 
calculees, afin de determiner le calage d'injection correspondant. A partir des changements enregistres 
dans la duree des signaux generes par la bobine d'excitation, I'ECU calcule l'avance a l'allumage afin de 
repondre au changement des conditions de fonctionnement. Le calage d'injection est egalement avance en 
fonction de l'avance a 1'allumage, afin d'alimenter le moteur en carburant avec une avance optimale. 




© Rotor de bobine d'excitation 

[A] Direction de la rotation 

\B\ Course de compression du cylindre n°1 , 5° avant PMH 
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Capteur d'identification du cylindre 

Le capteur d'identification du cylindre est monte au milieu du couvercle cote echappement. Lorsque I'arbre 
a carries d'echappement est en rotation, le capteur produit un signal qu'il transmet a I'ECU. A partir de ce 
signal et du signal emis par le capteur de position de vilebrequin, I'ECU active ensuite I'injecteur du cylindre 
correspondant afin de l'alimenter en carburant. 




© Capteur d'identification du cylindre 
@ Arbre a carries 
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Capteur de position de papillon des gaz 

Le capteur de position de papillon des gaz mesure le volume d'air d'admission en detectant la position du 
papillon des gaz. II detecte Tangle mecanique du papillon des gaz par le biais du rapport de position entre le 
contact mobile qui se deplace en meme temps que I'axe du papillon et la plaque de resistance. En cours 
d'operation, I'ECU delivre une tension de 5 V aux deux extremites de la plaque de resistance, et la tension 
produite par le capteur de position de papillon des gaz sert a determiner Tangle du papillon des gaz. 
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© Contact mobile 

@ Plaque de resistance 

© Ressort 



[A] Tension de sortie 

\B\ Position de sortie au ralenti 

\C\ Butee mecanique 

\D\ Butee mecanique 

[E] Angle electrique effectif 

{¥} Angle de fonctionnement du capteur 



1-12 



CARACTERISTIQUES 



GEN 
INFO 


#^ 



Capteur de pression d'air d'admission et capteur de pression atmospherique 

•Capteur de pression d'air d'admission 
Le capteur de pression d'air d'admission est utilise pour mesurer le volume de I'air d'admission. Le volume 
de I'air d'admission introduit a chaque course d'admission est proportionnel a la pression de I'air d'admis- 
sion. Des lors, le volume de I'air d'admission peut etre mesure en evaluant la pression de I'air d'admission. 
Le capteur de pression d'air d'admission convertit la pression mesuree de I'air d'admission en signaux 
electriques et transmet ceux-ci a I'ECU. Lorsque la pression de I'air d'admission est introduite dans I'unite 
de capteur, laquelle comporte une chambre de depression situee d'un cote du diaphragme de silicium, la 
pastille de silicium montee sur le diaphragme de silicium convertit la pression de I'air d'admission en si- 
gnaux electriques. Ensuite, un circuit integre (CI) effectue I'amplification et le reglage des signaux, ainsi 
que les compensations de temperature, afin de produire des signaux electriques proportionnels a la pres- 
sion. 

•Capteur de pression atmospherique 
Le capteur de pression atmospherique est utilise pour realiser des compensations par rapport aux chan- 
gements de densite de I'air provoques par les variations de pression atmospherique (particulierement en 
haute altitude). Le capteur de pression atmospherique presente des caracteristiques de fonctionnement 
et une fonction identiques a celles du capteur de pression d'air d'admission decrit ci-dessus. 




Blindage EMI (interferen- 
ces electromagnetiques) 

(D Unite de capteur 

Condensateur transver- 
sal 

CI hybride 

Capuchon 



Diaphragme de silicium 
Chambre de depres- 
sion 
Soudure 
Pastille de silicium 
Fil d'or 



@ Broche conductrice 

0Tige 

@ Tuyau d'induction de pres- 
sion 

Pression atmospherique, 
pression d'air d'admission 



[A] Tension de sortie 
\B\ Pression d'entree 
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Capteur de temperature de liquide de refroidissement 

Les signaux en provenance du capteur de temperature de liquide de refroidissement sont utilises principa- 
lement pour effectuer les compensations de volume pendant le demarrage et I'echauffement. Le capteur de 
temperature de liquide de refroidissement convertit la temperature du liquide de refroidissement en signaux 
electrique et les transmet a I'ECU. 

Ce capteur utilise une thermistance a semi-conducteur qui possede une resistance elevee a faible tempe- 
rature et une resistance faible a haute temperature. La thermistance convertit les changements de resistan- 
ce lies a la temperature en valeurs de resistance electrique qui sont ensuite transmises a I'ECU. 
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[A] Resistance W£l 
\B\ Temperature °C 



Capteur de temperature d'admission 

Le capteur de temperature d'admission corrige la deviation du melange air-carburant qui est associee aux 
changements de la densite de I'air d'admission, lesquels sont produits par les changements de temperature 
d'air d'admission lies aux changements de temperature atmosherique. Ce capteur utilise une thermistance 
a semi-conducteur qui possede une resistance elevee a faible temperature et une resistance faible a haute 
temperature. La thermistance convertit les changements de resistance lies a la temperature en valeurs de 
resistance electrique qui sont ensuite transmises a l'ECU. 
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© Thermistance 
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[A] Resistance kQ 
\B\ Temperature °C 
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Contacteur de coupure d'angle d'inclinaison 

Le contacteur de coupure d'angle d'inclinaison coupe la distribution de carburant au moteur lorsque la moto 
se renverse. 

Lorsque la moto se trouve a I'etat normal, le contacteur de coupure d'angle d'inclinaison produit une tension 
constante d'environ 1 ,0 V (niveau faible). Lorsque la moto est inclinee, le flotteur a I'interieur du contacteur 
s'incline dans les memes proportions que la moto. Toutefois, la tension de sortie de I'ECU reste inchangee a 
faible niveau. 

Lorsque I'inclinaison de la moto depasse 65 degres (selon I'inclinaison du flotteur) le signal du capteur aug- 
mente jusqu'a 4,0 V environ (niveau eleve). Lorsque I'ECU regoit une tension de haut niveau, ce qui corres- 
pond au signal que la moto s'est renversee, il coupe la distribution de carburant au moteur en desactivant le 
relais du systeme d'injection de carburant qui assure I'alimentation electrique de la pompe a carburant et 
des injecteurs. Une fois que le contacteur de coupure d'angle d'inclinaison est active, I'ECU maintient cet 
etat inchange. Des lors, meme si la moto est remise en position verticale, cet etat ne sera pas annule pour 
autant, sauf si le contacteur a cle est mis sur OFF, puis ramene sur ON. 
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[A] Tension de sortie 

\B\ Niveau eleve 

\C\ Niveau faible 

\D\ Angle d'inclinaison du contacteur de coupure 

[E] Relais du systeme d'injection de carburant en position OFF 
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SYSTEME D'INJECTION DE CARBURANT 
Fonctionnement et commande 

Le calage d'injection, la duree d'injection, I'avance a rallumage et la duree d'activation de bobine sont com- 
mandes par I'ECU. Pour determiner le calage de 1'injection, I'ECU calcule le volume d'air d'admission a I'ai- 
de des signaux en provenance du capteur de pression d'air d'admission, du capteur de position de papillon 
des gaz, du capteur d'identification du cylindre et du capteur de position de vilebrequin. 
En outre, I'ECU calcule le calage d'injection final en ajoutant a la duree d'injection de base deja evoquee, les 
compensations obtenues a partir de I'etat de deceleration, ainsi que celles basees sur les signaux des diffe- 
rents capteurs, tels que la temperature du liquide de refroidissement, la temperature d'admission et la tem- 
perature atmospherique. En meme temps, I'ECU evalue la position du vilebrequin a I'aide des signaux en 
provenance du capteur d'identification du cylindre et du capteur de position de vilebrequin. Ensuite, apres 
avoir detecte qu'il est temps d'injecter du carburant, I'ECU transmet une commande d'injection aux injec- 
teurs. Par ailleurs, I'ECU controle egalement la duree d'activation de la bobine en calculant I'avance a rallu- 
mage et la duree d'activation de bobine sur la base des signaux en provenance de ces capteurs. 
Determination de la duree d'injection de base 

Le volume d'air d'admission determine la duree d'injection de base. Pour un fonctionnement optimal du 
moteur, il faut que le carburant delivre au moteur presente un rapport air-carburant parfaitement adapte au 
volume d'air d'admission, lequel change constamment, et que I'avance a rallumage du moteur soit correc- 
te. L'ECU commande la duree d'injection de base a partir des donnees de volume d'air d'admission et de 
regime moteur. 

Composition de la duree d'injection de base 




[A] tr/min 

\B\ Duree de I'injection 
\C\ Activation du demar- 
reur 



\D\ Echauffement 

\E\ Ralenti 

{¥} Acceleration 



[G] Constant 
\H\ Deceleration 
\T\ Demarrage 



[J] Apres le demarrage 
[K] Duree d'injection de 

base 
[Q Duree de compensa- 

Detection du volume d'air d'admission tion de tension 

Le volume d'air d'admission est detecte principalement a I'aide des signaux en provenance du capteur de 
position de papillon des gaz et du capteur de pression d'air d'admission. Le volume d'air d'admission est 
determine en fonction des signaux en provenance du capteur de pression atmospherique, du capteur de 
temperature d'admission et des donnees de regime moteur. 
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Determination de la duree d'injection finale 

Le volume d'aird'admission determine la duree d'injection de base. Toutefois, pour un volume d'aird'admis- 
sion donne, le volume de carburant necessaire varie selon les conditions de fonctionnement du moteur tels 
que 1'acceleration, la deceleration et les conditions atmospheriques. Ce systeme utilise differents capteurs 
afin de controler ces conditions de fagon precise, applique des compensations a la duree d'injection de 
base, et determine la duree d'injection finale sur la base de I'etat de fonctionnement du moteur. 



Pression d'air d'admission 



Regime du moteur (tr/min) 




Fermeture ou ouverture 
du papillon des gaz 




(Press 



Pression atmospherique J ( Tension de la batterie 



Quantite d'injection 
de base 





Compensation 



Commande 
d'injection 
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Composition de la duree d'injection finale 




© Injection au demarrage*1 

(D Enrichissement apres le demar- 

rage*2 
(3) Enrichissement a I'echauffe- 

ment*3 
Compensation d'acceleration*5 



(5) Coupure de carburant 

Compensation de deceleration*5 
(§) Duree d'injection de base 
(7) Duree de compensation de ten- 
sion 



[A] tr/min 

\B\ Duree de I'injection 

\C\ Activation du de- 

marreur 
\D\ Echauffement 
\E\ Ralenti 

[F] Acceleration 

[G] Constant 
[H] Deceleration 



\T\ Demarrage 

[J] Apres le 

demarrage 
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Duree d'injection reactive: 

Un certain laps de temps s'ecoule entre le moment ou I'ECU transmet un signal d'injection de carburant a 
I'injecteur et le moment ou I'injecteur s'ouvre effectivement. C'est pourquoi l'ECU calcule cet intervalle de 
temps avant d'envoyer le signal d'activation a I'injecteur. La tension de la batterie determine la duree d'injec- 
tion reactive. 

• Tension elevee -► duree d'injection reactive courte 

• Tension faible -> duree d'injection reactive longue 

LISTE DES COMPENSATIONS D'INJECTION DE CARBURANT 



Designation de la compensation 


Objet du controle 


Capteur utilise 


Injection au demarrage*1 


Temperature du liquide de 
refroidissement 


Capteur de temperature de 
liquide de refroidissement 


Injection apres le demarrage 

Enrichissement apres le 
demarrage*2 

Enrichissement a l'echauffement*3 

Compensation de temperature 
d'admission*4 

Compensation deceleration/ 
compensation de deceleration^ 


Temperature du liquide de 
refroidissement 

Temperature du liquide de 
refroidissement 

Temperature d'admission 

Pression d'air d'admission 

Position du papillon des gaz 

Temperature du liquide de 
refroidissement 


Capteur de temperature de 
liquide de refroidissement 

Capteur de temperature de 
liquide de refroidissement 

Capteur de temperature 
d'admission 

Capteur de pression d'air 
d'admission 

Capteur de position de 
papillon des gaz 

Capteur de temperature de 
liquide de refroidissement 



►Commande de retablissement du regime moteur 

Cette fonction gere la coupure de carburant lorsque le regime du moteur devient superieur a la valeur 
prescrite. La commande de coupure de carburant regie le regime du moteur en stoppant I'injection de 
carburant de deux cylindres lorsque le regime du moteur devient superieur a la valeur specifiee. Si le 
regime du moteur augmente davantage, cette commande coupe I'injection de carburant de tous les cy- 
lindres. La coupure de carburant intervient done en deux etapes. 



1-18 



CARACTERISTIQUES 



GEN 
INFO 


#^ 



SYSTEME DE CATALYSEUR A TROIS VOIES 
Description du systeme 

II s'agit d'un systeme tres efficace d'epuration des gaz d'echappement, lequel effectue le controle air-carbu- 
rant en faisant appel a Taction conjointe du systeme d'injection de carburant et du systeme de catalyseur a 
trois voies. En realisant de cette maniere le controle du rapport air-carburant, ce systeme contribue a redui- 
re le taux de CO, HC et NOx dans les gaz d'echappement. 

Le systeme d' injection de carburant controle le melange air-carburant de maniere a obtenir un rapport opti- 
mal (rapport air-carburant de base) qui corresponde a I'etat de fonctionnement du moteur, afin de realiser 
une combustion ideale. 

Grace a Taction conjointe de ces systemes de controle, les gaz d'echappement sont epures de maniere tres 
efficace sans nuire aux performances du moteur. 



Schema du systeme de catalyseur a trois voies 




Bobine d'allumage 

(D Injecteur 

(3) Capteur de temperatu- 
re d'admission 

Capteur de position de 
papillon des gaz 



(5) Capteur de pression 
d'air d'admission 

® Capteur de position de 
vilebrequin 

(7) Capteur de temperatu- 
re de liquide de refroi- 
dissement 



® Capteur d'identification 

du cylindre 
(9) Bougie 
@ECU 



@ BoTtier d'allumage 
© Capteur de pression at- 

mospherique 
@) Pot catalytique 
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Affichage multifonctions 

(2) Bouton "SELECT" 

(3) Bouton "RESET" 

(3) Temoin d'avertissement de panne du moteur 



FONCTIONS DES INSTRUMENTS 
Affichage multifonctions 

L' affichage multifonctions comprend les elements 
suivants: 

• un compteur de vitesse (lequel affiche la vitesse 
du vehicule) 

• un compteur kilometrique (lequel affiche la dis- 
tance totale parcourue) 

•deuxtotalisateurs journaliers (lesquels affichent 
la distance parcourue depuis la derniere remise 
a zero) 

•un totalisateur de distance parcourue sur la re- 
serve (lequel affiche la distance parcoure depuis 
le moment ou le temoin de niveau de carburant 
s'est allume) 

• une montre 

• un dispositif d'autodetection de panne 

• une fonction de controle de luminosite de I'affichage 
et de temoin d'avertissement de panne du moteur 

N.B.: 

• Veiller a mettre la cle sur "ON" avant d' utiliser les boutons "SELECT" et "RESET". 

• Pour le Royaume-Uni uniquement: Pour commuter I'affichage du compteur de vitesse entre les kilometres 
et les miles, appuyer en meme temps sur les boutons "SELECT" et "RESET" pendant 2 secondes minimum. 

Modes de compteur kilometrique et de totalisateur journalier 

Appuyer sur le bouton "SELECT" pour commuter I'affichage entre le mode de compteur kilometrique "ODO" 
et les modes de totalisateur journalier "TRIP A" et "TRIP B" dans I'ordre suivant: 
ODO -+ TRIP A -+ TRIP B -+ ODO 

Si le temoin de niveau de carburant s'allume, I'affichage du compteur kilometrique passera automatique- 
ment en mode de totalisateur de distance parcourue sur la reserve "F-TRIP" et commencera a compter la 
distance parcourue a partir de cet instant. Dans ce cas, appuyer sur le boulon "SELECT" pour commuter 
I'affichage entre les modes de totalisateur journalier et de compteur kilometrique dans I'ordre suivant: 
F-TRIP -+ TRIP A -+ TRIP B -+ ODO -+ F-TRIP 

Pour remettre un totalisateur journalier a zero, selectionner d'abord le totalisateur a I'aide du bouton "SE- 
LECT", puis appuyer sur le bouton "RESET" pendant une seconde minimum. Si vous omettez de faire vous- 
meme la remise a zero du totalisateur de distance parcourue sur la reserve, celle-ci se fera automatique- 
ment et I'affichage reviendra au mode precedent lorsqu'apres le ravitaillement en carburant, le vehicule 
aura parcouru une distance de 5 km. 
Mode affichage de la montre 
Mettre la cle sur "ON". 

Pour selectionner le mode "affichage de la montre", appuyer sur le bouton "SELECT" pendant une seconde 
minimum. 

Pour revenir au mode precedent, appuyer sur le bouton "SELECT". 
Pour regler la montre: 

1 . Appuyer en meme temps sur les boutons "SELECT" et "RESET" pendant 2 secondes minimum. 

2. Lorsque le chiffre des heures commence a clignoter, appuyer sur le bouton "RESET" pour regler les heures. 

3. Appuyer sur le bouton "SELECT" de sorte que le chiffre des minutes commence a clignoter. 

4. Appuyer sur le bouton "RESET" pour regler les minutes. 

5. Appuyer sur le bouton "SELECT", puis le relacher pour mettre la montre en marche. 
Dispositif d'autodetection de panne 

Ce modele est equipe d'un dispositif d'autodetection de panne pour differents circuits electriques. 

Si I'un de ces circuits est defectueux, le temoin d'avertissement de panne du moteur s'allume et I'affichage 

multifonctions indiquera ensuite un code d'erreur a 2 chiffres (tel que 1 1 , 1 2 ou 1 3, par exemple). 
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Mode luminosite de I'affichage et controle du 
temoin de regime moteur 

Ce mode affiche, tour a tour, 5 fonctions de contro- 
le, lesquelles vous permettent d'effectuer les re- 
glages suivants (dans I'ordre): 

1 . Luminosite de I'affichage. Cette fonction vous 
permet de regler la luminosite de I'affichage 
multifonctions de maniere a ce que celle-ci re- 
ponde aux conditions de I'eclairage ambiant. 

2. Fonction du temoin de regime moteur. Cette 
fonction vous permet d'opter pour une activa- 
tion eventuelle du temoin, ainsi que de selec- 
tionner I'option de clignotement ou d'allumage 
continu du temoin en cas d'activation. 

3. Activation du temoin de regime moteur. Cette 
fonction vous permet de selectionner le regime 
moteur qui donnera lieu a I'activation du te- 
moin. 

4. Deactivation du temoin de regime moteur. Cette fonction vous permet de selectionner le regime moteur 
qui donnera lieu a la deactivation du temoin. 

5. Luminosite du temoin de regime moteur. Cette fonction vous permet de regler la luminosite du temoin 
selon vos preferences. 



© Temoin de regime moteur 

(2) Bouton "SELECT" 

(3) Bouton "RESET" 



N.B.: 

• Pour effectuer les reglages disponibles selon ce mode, vous devez faire defiler successivement toutes 
ses fonctions. Toutefois, si la cle est mise sur "OFF" avant la fin de la procedure, seuls les reglages intro- 
duits avant le moment ou le bouton "SELECT" a ete enfonce pour la derniere fois seront valides. 

•Quand ce mode est active, I'affichage multifonctions indique le reglage existant pour chaque fonction 
(sauf pour la fonction du temoin de regime moteur). 

Pour regler la luminosite de I'ecran 

1 . Mettre la cle sur "OFF". 

2. Appuyer sur le bouton "SELECT" et le maintenir enfonce. 

3. Mettre la cle sur "ON", puis, apres 5 secondes, relacher le bouton "SELECT". 

4. Appuyer sur le bouton "RESET" pour selectionner le niveau de luminosite souhaite pour I'ecran. 

5. Appuyer sur le bouton "SELECT" pour confirmer le niveau de luminosite souhaite pour I'ecran. Le menu 
passe ensuite a la fonction du temoin de regime moteur. 

Pour regler la fonction du temoin de regime moteur 

1 . Appuyer sur le bouton "RESET" pour selectionner I'un des reglages suivants du temoin: 

a. Le temoin restera allume (sans clignoter) lorsqu'il sera active. (Si le temoin reste allume, cela signifie que 
ce reglage a ete selectionne). 

b. Le temoin clignotera lorsqu'il sera active. (Si le temoin clignote 4 fois par seconde, cela signifie que ce 
reglage a ete selectionne). 

c. Le temoin est desactive, ce qui signifie qu'il ne pourra pas s'allumer, ni clignoter. (Si le temoin clignote 
une fois toutes les 2 secondes, cela signifie que ce reglage a ete selectionne). 

2. Appuyer sur le bouton "SELECT" pour confirmer la fonction du temoin selectionnee. Le menu passe en- 
suite a la fonction d'activation du temoin de regime moteur. 
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Pour regler la fonction d'activation du temoin de regime moteur 

N.B.: 

La fonction d'activation du temoin peut etre regie entre 7.000 et 12.000 tr/min par increments de 500 
tr/min. 

1 . Appuyer sur le bouton "RESET" pour selectionner le regime moteur souhaite pour I'activation du temoin. 

2. Appuyer sur le bouton "SELECT" pour confirmer le regime moteur selectionne. 

Le menu passe ensuite a la fonction de deactivation du temoin de regime moteur. 

Pour regler la fonction de deactivation du temoin de regime moteur 

N.B.: 

• La fonction de deactivation du temoin peut etre reglee entre 7.000 et 1 2.000 tr/min par increments de 500 
tr/min. 

• Veillez a regler la fonction de deactivation en selectionnant un regime moteur superieur a celui de la fonc- 
tion d'activation, car dans le cas contraire, le temoin de regime moteur resterait deactive. 

1 . Appuyer sur le bouton "RESET" pour selectionner le regime moteur souhaite pour la deactivation du 
temoin. 

2. Appuyer sur le bouton "SELECT" pour confirmer le regime moteur selectionne. 

Le menu passe ensuite a la fonction de reglage de luminosite du temoin de regime moteur. 

Pour regler la luminosite du temoin de regime moteur 

1 . Appuyer sur le bouton "RESET" pour selectionner le niveau de luminosite souhaite pour le temoin. 

2. Appuyer sur le bouton "SELECT" pour confirmer le niveau de luminosite selectionne. L'affichage multi- 
fonctions revient ensuite au mode de compteur kilometrique, de totalisateur journalier ou de montre. 
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INFORMATIONS IMPORTANTES 

PREPARATION AUX OPERATIONS DE 
DEPOSE ET DE DEMONTAGE 

1 . Eliminez les impuretes, la boue, la poussiere et 
tous corps etrangers avant depose et demon- 
tage. 

2. Utilisez des outils et un materiel de nettoyage 
appropries. 

Se reporter a la section "OUTILS SPECIAUX". 

3. Lors du demontage de la machine, il faut tou- 
jours conserver ensemble les pieces appa- 
riees, c'est-a-dire les pignons, les cylindres, les 
pistons et d'autres pieces qui ont ete "appa- 
riees" par I'usure normale. Les pieces appa- 
riees doivent toujours etre reutilisees ou rem- 
placees ensemble. 

4. Lors du demontage, nettoyez toutes les pieces 
et placez-les dans des plateaux dans I'ordre de 
leur demontage. Ceci accelerera le remontage 
et permettra d'installer correctement toutes les 
pieces. 

5. Toujours eloigner les pieces des sources d'in- 
cendie. 

EAS00021 

PIECES DE RECHANGE 

Utilisez exclusivement des pieces Yamaha d'origi- 
ne pour tous les remplacements. Utilisez I'huile et 
la graisse recommandees par Yamaha pour tou- 
tes les operations de lubrification. D'autres mar- 
ques qui ont une fonction et un aspect similaires 
risquent d'etre de qualite inferieure. 



JOINTS D'ETANCHEITE, JOINTS D'HUILE ET 
JOINTS TORIQUES 

1 . Remplacer tous les joints d'etancheite, toutes 
les bagues d'etancheite et tous les joints tori- 
ques lors de la revision du moteur. Toutes les 
surfaces des joints d'etancheite, les levres des 
joints d'huile et les joints toriques doivent etre 
nettoyes. 

2. Lors du remontage, huiler correctement toutes 
les pieces appariees et tous les roulements et 
appliquer de la graisse sur les levres des joints 
d'huile. 
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RONDELLES-FREIN, FREINS D'ECROU ET 
GOUPILLES FENDUES 

Remplacer toutes les rondelles-frein, tous les 
freins d'ecrou et goupilles fendues apres depo- 
se. Repliez les freins le long des plats des boulons 
ou des ecrous apres avoir serre le boulon ou 
I'ecrou conformement aux specifications. 



ROULEMENTS ET JOINTS D'HUILE 

Installez les roulements et les joints d'huile de telle 
sorte que les marques ou numeros du fabricant 
soient visibles. Lors de la mise en place des joints 
d'huile, appliquer une fine couche de graisse lege- 
re a base de savon au lithium sur les levres des 
joints d'huile. Huilez abondamment les roule- 
ments lors de la repose, le cas echeant. 
Bague d'etancheite 

ATTENTION: 



Ne pas secher les roulements a I'air comprime, 
car cela endommagerait les surfaces des rou- 
lements. 

Roulement 



®^> 


J 


(I) 


////$// 
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CIRCLIPS 

Verifier soigneusement tous les circlips avant re- 
montage. Remplacer les circlips endommages ou 
deformes. II faut toujours remplacer les joncs 
d'axe de piston apres utilisation. Lors de la mise 
en place d'un circlip 0, veiller a positionner Tan- 
gle vif (2) a I'oppose de la poussee (3) qu'il regoit. 
Arbre 
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CONTROLE DES BRANCHEMENTS 

Verifiez les fils, coupleurs et connecteurs et re- 
cherchez d'eventuelles traces de rouille, d'humi- 
dite, etc. 

1. Debrancher: 

• fil 

•coupleur 
•connecteur 

2. Verifier: 

• fil 

•coupleur 
•connecteur 

Humidite -+ Sechez avec un pistolet a air. 
Taches/corrosion -► Branchez et debranchez 
plusieurs fois. 

3. Verifier: 

•tous les branchements 
Branchement defectueux -+ Brancher correc- 
tement. 

N.B.: 

Redressez I'ergot® de la borne s'il est aplati. 

4. Brancher: 

• fil 

•coupleur 
•connecteur 

N.B.: 

S'assurer que tous les branchements sont bien 
fixes. 
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5. Verifier: 
•continuite 
(avec le controleur de poche) 



V- 



Controleur de poche 
90890-03132 



N.B.: 

•S'il n'y a pas continuite, nettoyez les bornes. 

• Lors de la verification du faisceau de cables, exe- 
cuter les operations (1) a (3). 

• Pour une reparation d'urgence, utilisez un net- 
toyant de contacts disponible sur le marche. 
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OUTILS SPECIAUX 

Les outils speciaux suivants sont necessaires pour effectuer un montage et une mise au point complets et 
precis. Utilisez exclusivement les outils speciaux appropries; vous eviterez ainsi les dommages causes par 
I'utilisation d'outils inappropries ou de techniques improvisees. Les numeros de reference des outils spe- 
ciaux et des pieces peuvent varier selon le pays considere. 
Lorsque vous passez une commande, consultez la liste ci-dessous afin d'eviter toute erreur. 



N°d'outil 



Denomination/Fonction de I'outil 



Illustration 



90890-01080 



Extracteur de volant magnetique 



Cet outil est utilise pour deposer le rotor du 
generateur. 




90890-01235 



Outil de maintien de rotor 
Cet outil est utilise pour maintenir le rotor du 
generateur lors de la depose ou de la repose 
du boulon du rotor du generateur ou du bou- 
lon du rotor de la bobine d'excitation. 




90890-01286 



Couteau pour chaine de transmission 



Cet outil est utilise pour deposer la chaine de 
transmission. 




90890-01304 



Extracteur d'axe de piston 



Cet outil sert a deposer les axes de piston. 




90890-01312 



Jauge de niveau de carburant 



Cette jauge sert a mesurer le niveau de 
carburant dans la cuve de flotteur. 



n fl 



Testeur de 

bouchon de 

radiateur 

90890-01325 

Adaptateur 

90890-01352 



Testeur de bouchon de radiateur 

Adaptateur pour testeur de bouchon de 

radiateur 

Ces outils sont utilises pour verifier le syste- 

me de refroidissement. 




90890-01403 



Cle pour ecrou de direction 

Cet outil est utilise pour desserrer ou serrer 
les ecrous creneles de la colonne de 
direction. 




90890-01423 



Outil de maintien de tige d'amortissement 
Cet outil sert a maintenir la tige 
d'amortissement complete lors du desserrage 
et du serrage du boulon de la tige 
d'amortissement complete. 
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N°d'outil 



Denomination/Fonction de I'outil 



Illustration 



90890-01426 



Cle pourfiltre a huile 



Cet outil est necessaire pour desserrer et 
serrer la cartouche du filtre a huile. 




90890-01434 



Outil de maintien de tige 



Cet outil est utilise pour soutenir la tige de 
reglage d'amortissement. 




Extracteur de tige 

90890-01437 

Adaptateur 

d'extracteur de 

tige 

90890-01436 



Extracteur de tige 
Adaptateur d'extracteur de tige 

Ces outils sont utilises pour extraire la tige 
d'amortissement de la fourche. 




90890-01441 



Compresseur de ressort de fourche 



Cet outil est utilise pour le demontage et le 
remontage des bras de fourche. 




90890-01442 



Embout d'outil de pose de joint de fourche 

Cet outil est utilise pour la repose du joint de 
fourche et du joint antipoussiere de la 
fourche. 




90890-03094 



Depressiometre 



Cet outil est utilise pour synchroniser les 
carburateurs. 




Compressio- 
metre 

90890-03081 
Adaptateur 
90890-04136 



Compressiometre 

Adaptateur de compressiometre 

Ces outils sont utilises pour mesurer la 
compression du moteur. 




90890-03141 



Lampe stroboscopique 



Cet outil sert a verifier I'avance a 1'allumage. 




Compresseur de 

ressort de soupape 

90890-04019 

Accessoire 

90890-04108 

90890-04114 



Compresseur de ressort de soupape 

Accessoire de compresseur de ressort de 

soupape 

Ces outils sont utilises pour la depose et la 

repose de la soupape complete. 
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N°d'outil 



Denomination/Fonction de I'outil 



Illustration 



Outil de pose de 

roulement d'arbre - 

mene intermediaire 

90890-04058 

Outil de pose de joint 

mecanique 

90890-04078 



Outil de pose de roulement d'arbre mene 

intermediaire 

Outil de pose de joint mecanique 

Ces outils sont utilises pour la repose du joint 

de pompe a eau. 




90890-04086 



Outil de maintien d'embrayage 

Cet outil est utilise pour maintenir la 

noix d'embrayage lors de la depose et de la 

repose de I'ecrou de la noix d'embrayage. 




90890-04111 
90890-04116 



Outil de depose de guide de soupape 



Cet outil est utilise pour la depose et la 
repose des guides de soupape. 




90890-04112 
90890-04117 



Outil de pose de guide de soupape 



Cet outil est utilise pour poser les guides de 
soupape. 




90890-04113 
90890-04118 



Alesoir de guide de soupape 



Cet outil est utilise pour realeser les guides de 
soupape neufs. 




90890-06754 



Testeur d'allumage 



Cet outil sert a verifier les composants du 
systeme d'allumage. 




90890-85505 



Pate a joints Yamaha n°1215 
Cette pate a joint (colle) est utilisee pour 
etancheifier les surfaces de contact de 
certaines pieces (surfaces de contact du 
carter, etc.). 




90890-03174 



Testeur de circuit numerique 



Cet outil est utilise pour verifier le systeme 
electrique. 




Cle pour boulon- 
pivot 

90890-01471 
Embout de cle 
pour boulon-pivot 
90890-01476 



Cle pour boulon-pivot 

Embout de cle pour boulon-pivot 

Cet outil est utilise pour desserrer et serrer le 
boulon d'entretoise. 
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N°d'outil 



Denomination/Fonction de I'outil 



Illustration 



90890-03132 



Controleur de poche 



Cet instrument est necessaire pour controler 
la temperature d'huile moteur. 




90890-03134 



Embout d'adaptation d'echappement 



Cet outil est necessaire pour controler le CO. 




90890-06756 



Jeu de manometres a pompe de pression/ 
depression 



Cet outil sert a mesurer la depression. 




90793-80009 



Compte-tours a induction 



Cet outil est necessaire pour mesurer le 
regime du moteur. 




90890-04101 



Rodoir de soupape 



Cet outil est necessaire pour deposer et 
reposer le poussoir de soupape. 




90890-05158 



Collier a segments de piston 

Cet outil est utilise pour comprimer les 
segments de piston lors de la mise en 
place du piston dans le cylindre. 




90890-03176 



Adaptateur de manometre de pression de 
carburant 

Cet outil est necessaire pour mesurer la 
pression de carburant. 




90890-03153 



Manometre 



Cet outil sert a mesurer la pression de 
carburant. 




90890-03158 



Cle coudee pour carburateur 

Cet outil est utilise pour regler la vis d'air lors 
de la synchronisation des corps de papillon 
des gaz. 
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SPECIFICATIONS 



SPECIFICATIONS GENERALES 



Element 


Standard 


Limite 


Code de Modele 


5PW1 (A) (B) (CH) (D) (E) (GB) (GR) (I) 

(NL) (P) (S) (ZA) 
5PW2 (F) 
5PW3 (AUS) 


••• 

••• 
••• 


Dimensions 

Longueur totale 

Largeurtotale 

Hauteur totale 

Hauteur de selle 

Empattement 

Garde au sol minimale 

Rayon de braquage minimal 


2.040 mm 
705 mm 
1.105 mm 
820 mm 
1.395 mm 
140 mm 
3.900 mm 


••• 
••• 
••• 
••• 
••• 
••• 
••• 


Poids 

Humide (avec pleins d'huile et de 

carburant) 

Charge maxi. (sauf moto) 


193 kg 
202 kg 


••• 
••• 
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SPECIFICATIONS DU MOTEUR 



Element 


Standard 


Limite 


Moteur 






Type de moteur 


4 temps, refroidi par liquide, double arbre a 


••• 


Cylindree 


cames en tete 






998 cm 3 


••• 


Disposition des cylindres 


4 cylindres paralleles inclines vers I'avant 


••• 


Alesage x course 


74 x 58 mm 


••• 


Taux de compression 


11,8:1 


••• 


Regime de ralenti du moteur 


1.000 ~ 1.100 tr/min 


••• 


Taux de depression au regime de 


25,3 kPa (190 mmHg) 


••• 


ralenti du moteur 






Taux de compression standard 


1 .450 kPa (1 4,5 kg/cm 2 ) a 400 tr/min 


••• 


(au niveau de la mer) 






Carburant 






Carburant recommande 


Essence super sans plomb uniquement 


••• 


Capacite du reservoir 






Totale (y compris la reserve) 


17L 


••• 


Reserve uniquement 


3,5 L 


••• 


Huile moteur 






Systeme de lubrification 


Carter humide 


••• 


Huile recommandee 




••• 


Temp. °C 
-20-10 10 20 30 40 


SAE20W40SE ou SAE10W30SE 










i i 
i i 










10W/30 ! 

I I 






[10W/40 




y 


I 20W/40 

i i 






J 20W/50 


y 


11750703 






Quantite 




••• 


Quantite totale 


3,8 L 


••• 


Sans remplacement de la cartouche 


2,9 L 


••• 


de filtre a huile 






Avec remplacement de la cartouche 


3,1 L 


••• 


de filtre a huile 






Pression d'huile (a chaud) 


45kPaa 1.100 tr/min 
(0,45 kg/cm 2 a 1.100 tr/min) 


••• 


Pression d'ouverture de la soupape de 


480 ~ 560 kPa (4,8 ~ 5,6 kg/cm 2 ) 


••• 


securite 
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Element 


Standard 


Limite 


Filtre a huile 






Type de filtre a huile 


Cartouche (papier) 


••• 


Pression d'ouverture du clapet de 


80 ~ 1 20 kPa (0,8 ~ 1 ,2 kg/cm 2 ) 


••• 


derivation 






Pompe a huile 






Type de pompe a huile 


TrochoTdale 


••• 


Jeu entre rotor interne et rotor externe 


0,01 ~ 0,10 mm 


0,18 mm 


Jeu entre rotor externe et carter de 


0,09 ~ 0,15 mm 


0,22 mm 


pompe a huile 






Circuit de refroidissement 






Capacite du radiateur 


2,45 L 




Pression d'ouverture du bouchon de 


95-125 kPa (0,95 ~ 1,25 kg/cm 2 ) 


••• 


radiateur 






Faisceau de radiateur 






Largeur 


340 mm 


••• 


Hauteur 


295,8 mm 


••• 


Epaisseur 


27 mm 


••• 


Vase d'expansion 






Capacite 


0,24 L 


••• 


Pompe a eau 






Type 


Pompe centrifuge a simple aspiration 


••• 


Taux de reduction 


68/43 x 28/28(1,581) 


••• 


Limite d'inclinaison de I'axe du rotor 


••• 


0,15 mm 


Systeme de demarrage 


Demarreur electrique 




Injection de carburant electronique 






Type 


INP-731/4 


••• 


Fabricant 


NIPPON INJECTOR 


••• 


Bougies 






Modele (fabricant) x quantite 


CR9EIA9/IU27D(NGK/DENSO) x 4 


••• 


Ecartement des electrodes 


0,8 ~ 0,9 mm 


••• 


Culasse 






Volume 


13,45 ~ 14,05 cm 3 


••• 


Limite de deformation 


• •• 


0,1 mm 


. * 






^j 




i 


i i 
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4^ 
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Element 



Standard 



Limite 



Arbres a cames 

Systeme de transmission 

Diametre interieur de chapeau d'arbre 

a cames 

Diametre de tourillon d'arbre a cames 

Jeu entre tourillon et chapeau d'arbre 

a cames 

Dimensions de came de I'arbre a 

cames d'admission 




Mesure A 

Mesure B 
Dimensions de came de I'arbre a 
cames d'echappement 




Mesure A 
Mesure B 
Limite d'ovalisation de I'arbre a cames 



Transmission par chaine (cote droit) 
24,500 ~ 24,521 mm 

24,459 ~ 24,472 mm 
0,028 ~ 0,062 mm 



••• 
••• 



32,5 - 
24,95 



32,6 mm 
- 25,05 mm 



32,4 mm 
24,85 mm 



32,95 
24,95 



33,05 mm 
25,05 mm 



32,85 mm 
24,85 mm 
0,03 mm 
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Element 


Standard 


Limite 


ChaTne de distribution 






Modele/nombre de maillons 


RH2015/130 


••• 


Systeme de reglage de la tension 


Automatique 


••• 


Soupapes, sieges de soupape, 






guides de soupape 






Jeu aux soupapes (a froid) 


0,11 ~ 0,20 mm 


••• 


Admission 


0,21 ~ 0,27 mm 


••• 


Echappement 






Dimensions des soupapes 






.A 




V\b 




V \ o 


V I 


/ \ 


( ) 
U A -1 


\^ 


\K 


\ \ 


) \ 


) \ 
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Diametre de tete Largeur de portee Largeur de siege Epaisseur de rebord 


Diametre de tete A 






Admission 


22,9 ~ 23,1 mm 




Echappement 


24,4 ~ 24,6 mm 




Largeur de portee B 






Admission 


1,76 ~ 2,90 mm 




Echappement 


1,76 ~ 2,90 mm 




Largeur de siege C 






Admission 


0,9 ~ 1,1 mm 




Echappement 


0,9 ~ 1,1 mm 




Epaisseur de rebord D 






Admission 


0,5 ~ 0,9 mm 




Echappement 


0,5 ~ 0,9 mm 




Diametre de queue de soupape 






Admission 


3,975 ~ 3,990 mm 


3,945 mm 


Echappement 


4,465 ~ 4,480 mm 


4,43 mm 


Diametre interieur de guide de soupape 






Admission 


4,000 ~ 4,012 mm 


4,05 mm 


Echappement 


4,500 ~ 4,512 mm 


4,55 mm 


Jeu entre queue et guide de soupape 






Admission 


0,010 ~ 0,037 mm 


0,08 mm 


Echappement 


0,020 ~ 0,047 mm 


0,10 mm 


Deformation de queue de soupape 


••• 


0,01 mm 


Oi 
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Largeur de siege de soupape 






Admission 


0,9 ~ 1,1 mm 


••• 


Echappement 


0,9 ~ 1,1 mm 


••• 
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Element 


Standard 


Limite 


Ressorts de soupape 






Longueur libre 






Admission 


38,9 mm 


37,0 mm 


Echappement 


40,67 mm 


38,6 mm 


Longueur monte (soupape fermee) 






Admission 


34,5 mm 


••• 


Echappement 


35 mm 


••• 


Force du ressort comprime (monte) 






Admission 


82 ~ 96 N (8,2 ~ 9,6 kg) 


••• 


Echappement 


110 ~ 126 N (11,0 ~ 12,6 kg) 


••• 


Inclinaison du ressort 










h— * 






V///////////A 






Admission 


••• 


2,5°/ 
1,7 mm 


Echappement 


••• 


2,5°/ 
1,8 mm 


Sens d'enroulement (vu du haut) 






Admission 


Dans le sens des aiguilles d'une montre 


••• 


Echappement 


Dans le sens des aiguilles d'une montre 

o 


••• 


Cylindres 






Disposition des cylindres 


4 cylindres paralleles inclines vers I'avant 


••• 


Alesage x course 


74 x 58 mm 


••• 


Taux de compression 


11,8:1 


••• 


Alesage 


74,00 ~ 74,01 mm 


••• 


Limite de conicite 


• •• 


0,05 mm 


Limite d'ovalisation 


• •• 


0,05 mm 
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SPECIFICATIONS DU MOTEUR 



SPEC 


o- 



Element 



Standard 



Limite 



Piston 

Jeu entre piston et cylindre 
Diametre D 



^ 



D- 



H 



Hauteur H 

Alesage de I'axe de piston (dans le piston) 

Diametre 

Decalage 

Sens du decalage 
Axes de piston 

Diametre exterieur 

Jeu entre axe de piston et alesage d'axe de 

piston 
Segments de piston 

Segment de feu 

"~B 



) 


^ 1 


T 





Type de segment 
Dimensions (B x T) 
Ecartement des bees (monte) 
Jeu lateral de segment 
Segment d'etancheite 



B 



Type de segment 
Dimensions (B x T) 
Ecartement des bees (monte) 
Jeu lateral de segment 
Segment racleur d'huile 



1 1 


1 


J c 


1 


T 



B 



Dimensions (B x T) 
Ecartement des bees (monte) 



0,010 - 
73,975 



0,035 mm 
- 73,990 mm 



5 mm 



17,002 - 


- 17,013 mm 


0,5 mm 




Cote admission 


16,991 - 


- 17,000 mm 


0,002 ~ 


0,022 mm 



Cylindrique 
0,90 x 2,75 mm 
0,32 ~ 0,44 mm 
0,030 ~ 0,065 mm 



Conique 
0,8 x 2,8 mm 
0,43 ~ 0,58 mm 
0,020 ~ 0,055 mm 



1,5 x 2,6 mm 
0,10 ~ 0,35 mm 



0,12 mm 



••• mm 

17,043 mm 



16,971 mm 
0,072 mm 



0,69 mm 
0,115 mm 



0,93 mm 
0,115 mm 
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SPECIFICATIONS DU MOTEUR 



SPEC 


o- 



Element 



Standard 



Limite 



Bielles 

Jeu entre maneton de bielle et 
coussinet de tete de bielle 
Code couleur de coussinet 



0,031 ~ 0,055 mm 

-1 = Violet = Blanc 1 = Bleu 2 = Noir 



Vilebrequin 



£ 



^D 



2 



A 



B 

Largeur A 

Largeur B 

Limite de faux-rond C 

Jeu lateral de tete de bielle D 

Jeu entre tourillon de vilebrequin et 

roulement de tourillon de vilebrequin 

Code de couleur de roulement 



52,40 ~ 57,25 mm 
300,75 ~ 302,65 mm 

••• 

0,160 ~ 0,262 mm 
0,029 ~ 0,053 mm 

-1 = Violet = Blanc 
1 = Bleu 2 = Noir 
3 = Brun 



0,03 mm 



Embrayage 

Type d'embrayage 
Mode de debrayage 

Commande de debrayage 

Commande 

Jeu libre du cable d'embrayage 

(a I'extremite du levier d'embrayage) 

Disques garnis 

Epaisseur 

Nombre de disques 
Disques lisses 

Epaisseur 

Nombre de disques 

Limite de deformation 
Ressorts d'appui du plateau de 
pression 

Longueur libre 

Nombre de ressorts 



Humide, multidisque 

Traction externe, traction a pignon et 

cremaillere 

Commande par cable 

A la main gauche 

10 - 15 mm 



2,9 ~ 3,1 mm 
8 



2,8 mm 



1,9 ~ 2,1 mm 

7 



6,5 mm 

1 



0,1 mm 
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SPECIFICATIONS DU MOTEUR 



SPEC 


o- 



Element 


Standard 


Limite 


Boite de vitesses 






Type de boite de vitesses 


Toujours en prise, 6 vitesses 




Systeme de reduction primaire 


Engrenage a denture droite 




Taux de reduction primaire 


68/43(1,581) 




Systeme de reduction secondaire 


Transmission par chaine 




Taux de reduction secondaire 


43/16(2,688) 




Commande 


Avec le pied gauche 




Rapports de demultiplication 






1ere 


35/14(2,500) 




2eme 


35/19(1,842) 




3eme 


30/20(1,500) 




4eme 


28/21 (1,333) 




5eme 


30/25(1,200) 




6eme 


29/26(1,115) 




Limite de faux-rond de I'arbre primaire 


••• 


0,08 mm 


Limite de faux-rond de I'arbre secondaire 


••• 


0,08 mm 


Mecanisme de selection 






Type de mecanisme de selection 


Barre de guidage 


••• 


Limite de courbure de la barre de 


••• 


0,1 mm 


guidage de fourchette de selection 






Type de filtre a air 


Element de type humide 


••• 


Pompe a carburant 






Type de pompe 


Electrique 


••• 


Modele (fabricant) 


5PW (DENSO) 


••• 


Pression de sortie 


294 kPa (2,94 kg/cm 2 , 2,94 bar) 


••• 
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SPECIFICATIONS DU MOTEUR 



SPEC 


o- 



Element 


Standard 


Limite 


Capteur de position de papillon des gaz 






Resistance 


4,85 ~ 5,15kfta20°C 




Tension de sortie (au ralenti) 


Regie par compte-tours 




Corps de papillon des gaz 






Modele (fabricant) x quantite 


40EIS(MIKUNI) x 4 


••• 


Depression a I'admission 


25,3 kPa (190 mmHg) 


••• 


Jeu libre du cable des gaz (a la collerette 


3 — 5 mm 


••• 


de la poignee des gaz) 






Marque d'identification 


5PW1 00 (GB) (S) (D) (NL) (B) (E) 

(P) (I) (CH) (A) (GR) 
5PW2 10 (F) 


••• 


Taille du papillon des gaz 


#100 


••• 


Jeu libre maximum du cable EXUP 


1,5 mm 


••• 


(a la poulie de boisseau EXUP) 
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SPECIFICATIONS DE LA PARTIE CYCLE 



SPECIFICATIONS DE LA PARTIE CYCLE 



SPEC 


o- 



Element 


Standard 


Limite 


Cadre 

Type de cadre 
Angle de chasse 
Chasse 


Simple berceau interrompu 

24° 

103 mm 


••• 
••• 
••• 


Roue avant 

Type 
Jante 

Taille 

Matiere 
Debattement 
Limite de deformation 

Limite de deformation radiale 

Limite de deformation laterale 


Roue coulee 

17M/C x MT3,50 

Aluminium 

120 mm 

••• 
••• 


••• 

••• 
••• 
••• 

1 mm 
0,5 mm 


Roue arriere 

Type 
Jante 

Taille 

Matiere 
Debattement 
Limite de deformation 

Limite de deformation radiale 

Limite de deformation laterale 


Roue coulee 

17M/C x MT6,00 

Aluminium 

130 mm 

*•• 
*•• 


••• 

••• 
••• 
••• 

1 mm 
0,5 mm 


Pneu avant 

Type 
Taille 
Modele (fabricant) 

Pression de gonflage (a froid) 

~ 90 kg " 

90 ~ 202 kg 

Conduite a vitesse elevee 
Profondeur minimale de sculpture du 
pneu 


Sans chambre a air (Tubeless) 
120/70 ZR1 7 M/C(58W) 
Pilot SPORT E (MICHELIN) 
D208FL (DUNLOP) 

250 kPa (2,5 kgf/cm 2 , 2,5 bar) 
250 kPa (2,5 kgf/cm 2 , 2,5 bar) 
250 kPa (2,5 kgf/cm 2 , 2,5 bar) 

• •• 


••• 
••• 
••• 

••• 
••• 
••• 
1,6 mm 
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SPECIFICATIONS DE LA PARTIE CYCLE 



SPEC 


o- 



Element 


Standard 


Limite 


Pneu arriere 






Type 


Sans chambre a air (Tubeless) 


••• 


Taille 


190/50 ZR1 7 M/C(73W) 


••• 


Modele (fabricant) 


Pilot SPORT (MICHELIN) 
D208L (DUNLOP) 


••• 


Pression de gonflage (a froid) 






~ 90 kg 


250 kPa (2,5 kgf/cm 2 , 2,5 bar) 


••• 


90 ~ 202 kg 


290 kPa (2,9 kgf/cm 2 , 2,9 bar) 


••• 


Conduite a vitesse elevee 


250 kPa (2,5 kgf/cm 2 , 2,5 bar) 


••• 


Profondeur minimale de sculpture du pneu 


••• 


1,6 mm 


Freins avant 






Type de frein 


Frein a double disque 


••• 


Commande 


Commande a main droite 


••• 


Liquide recommande 


DOT 4 


••• 


Jeu libre du levier de frein 


2,3 ~ 11,5 mm 


••• 


Disques de frein 






Diametre x epaisseur 


298 x 5 mm 


••• 


Epaisseur minimum 


••• 


4,5 mm 


Limite de deflexion 


••• 


0,1 mm 


Epaisseur de garniture de plaquette de frein 


4,5 mm 


0,5 mm 


\m- -U- '':::: 1 


K 7^* 






Diametre interieur du maitre-cylindre 


14 mm 


••• 


Diametre interieur du cylindre d'etrier 


30,1 mm et 27 mm 


••• 


Frein arriere 






Type de frein 


Frein a simple disque 


••• 


Commande 


Au pied droit 


••• 


Position de la pedale de frein (du sommet de 


38 ~ 42 mm 


••• 


la pedale de frein au sommet du support du 






repose-pied du pilote) 






Liquide recommande 


DOT 4 


••• 


Jeu libre de la pedale de frein: 


4,3 ~ 9,3 mm 


••• 


Disques de frein 






Diametre x epaisseur 


220 x 5 mm 


••• 


Epaisseur minimum 


••• 


4,5 mm 


Limite de deflexion 


••• 


0,15 mm 


Epaisseur de garniture de plaquette de frein 

mmmmMmmm U 


5,1 mm 


0,8 mm 


II II II f* 
Diametre interieur du maitre-cylindre 


12,7 mm 


••• 


Diametre interieur du cylindre d'etrier 


27 mm et22,2 mm 


••• 
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SPECIFICATIONS DE LA PARTIE CYCLE 



SPEC 


o- 



Element 


Standard 


Limite 


Suspension avant 






Type de suspension 


Fourche telescopique 


• •• 


Type de fourche avant 


Ressort helicoi'dal/amortisseur hydraulique 


• •• 


Debasement de fourche 


120 mm 


• •• 


Ressort 






Longueur libre 


251 mm 


246 mm 


Longueur d'entretoise 


74 mm 


••• 


Longueur monte 


244 mm 


••• 


Raideur de ressort (K1) 


8,34 N/mm (0,83 kg/mm) 


••• 


Course du ressort (K1) 


~ 120 mm 


••• 


Diametre exterieur du tube plongeur 


43 mm 


••• 


Limite de courbure du tube plongeur 


••• 


0,2 mm 


Ressort optionnel disponible 


Non 


••• 


Huile de fourche 






Huile recommandee 


Huile de fourche "01" ou equivalente 


••• 


Quantite (chaque bras de fourche) 


0,543 L 


••• 


Niveau (a partir du sommet du tube 


88 mm 


••• 


plongeur, celui-ci etant comprime a 






fond, et sans le ressort de fourche) 






Positions de reglage de precontrainte 






de ressort 






Minimum 


8 


••• 


Standard 


6 


••• 


Maximum 


1 


••• 


Positions de reglage d'amortissement 






a la detente 






Minimum* 


26 


••• 


Standard* 


13 


••• 


Maximum* 


1 


••• 


Positions de reglage d'amortissement 






a la compression 






Minimum* 


20 


••• 


Standard* 


13 


••• 


Maximum* 


1 


••• 


*A partir de la position completement 






fermee 
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SPECIFICATIONS DE LA PARTIE CYCLE 



SPEC 


o- 



Element 


Standard 


Limite 


Direction 






Type de roulement de direction 


Roulement oblique 


••• 


Suspension arriere 






Type de suspension 


Bras oscillant (suspension a liaison) 


••• 


Type de combine ressort-amortisseur arriere 


Ressort helicoi'dal/amortisseur 
hydro-pneumatique 


••• 


Debasement du combine 


65 mm 


••• 


ressort-amortisseur arriere 






Ressort 






Longueur libre 


176,5 mm 




Longueur monte 


162,5 mm 




Raideur de ressort (K1) 


88,3 N/mm (8,83 kg/mm) 




Course du ressort (K1) 


~ 65 mm 




Ressort optionnel disponible 


Non 




Pression standard (gaz/air) de 


1.200 kPa (12 kg/cm 2 ) 




precontrainte de ressort 






Positions de reglage de precontrainte de 






ressort 






Minimum 


1 


••• 


Standard 


4 


••• 


Maximum 


9 


••• 


Positions de reglage d'amortissement a la 






detente 






Minimum* 


20 


••• 


Standard* 


15 


••• 


Maximum* 


1 


••• 


Positions de reglage d'amortissement a la 






compression 






Minimum* 


20 


••• 


Standard* 


15 


••• 


Maximum* 


1 


••• 


*A partir de la position completement fermee 






Bras oscillant 






Jeu libre (a I'extremite du bras oscillant) 






Radial 


••• 


1,0 mm 


Axial 


••• 


1,0 mm 


Chatne de transmission 






Modele (fabricant) 


50VA8 (DAIDO) 


••• 


Nombre de maillons 


114 


••• 


Tension de la chaine de transmission 


40 ~ 50 mm 


••• 


Longueur maximum de 10 maillons 


• •• 


150,1 mm 
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SPECIFICATIONS DE LA PARTIE ELECTRIQUE 



SPECIFICATIONS DE LA PARTIE ELECTRIQUE 



SPEC 


o- 



Element 


Standard 


Limite 


Tension du systeme 


12V 


••• 


Systeme d'allumage 

Type de systeme d'allumage 

Avance a 1'allumage 

Capteur de position de vilebrequin 

resistance/couleur 

Modele d'unite d'allumage a bobine 

transistorisee (fabricant) 


Allumage a bobine transistorisee 

(numerique) 

5° avant PMH a 1 .050 tr/min 

248 ~ 372^a20°C/Gy-B 

F8T91 5 (MITSUBISHI) (GB) (S) (D) (NL) 

(B) (E) (P) (I) 
(CH) (A) (GR) 

F8T91 6 (MITSUBISHI) (F) 


••• 

••• 
••• 

••• 


Bobines d'allumage 

Modele (fabricant) 

Longueur minimale d'etincelle 

d'allumage 

Resistance de I'enroulement primaire 

Resistance de I'enroulement secondaire 


F6T558 (MITSUBISHI) 
6 mm 

1,19 ~ 1,61 fta20°C 
8,5 ~ 11,5k^a20°C 




Systeme de charge 

Type de systeme 

Modele (fabricant) 
Puissance normale 
Resistance/couleur de bobine de stator 


Alternateur avec rotor a aimantation 

permanente 

F4T471 (MITSUBISHI) 

14 V/32 A a 5.000 tr/min 

0,19 ~ 0,23^a20°C/W-W 




Redresseur/regulateur 

Type de regulateur 
Modele (fabricant) 
Tension regulee a vide 
Capacite du redresseur 
Tension maxi non regulee 


Semi-conducteur, de type a court-circuit 
FH001 (SHINDENGEN) 
14,1 ~ 14,9 V 
35 A 
200 V 




Batterie 

Type de batterie 

Tension/capacite de la batterie 

Densite 

Fabricant 

Intensite sur 10 heures 


GT12B-4 

12V/10AH 

1,320 

GS 

1A 




Ampoule de phare 


Halogene 




Ampoules 
(tension/puissance x quantite) 

Phare 

Veilleuse 

Feu arriere/stop 

Clignotant 

Eclairage de la plaque 

d'immatriculation 


12V60W/55W x 2 
12V5W x 2 
12V3,2W/0,4W(LED) 
12V10W x 4 
12V5W x 1 
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SPECIFICATIONS DE LA PARTIE ELECTRIQUE 



SPEC 


o- 



Element 


Standard 


Limite 


Temoins 






(tension/puissance x quantite) 






Temoin de point mort 


LED x 1 


••• 


Temoin de feu de route 


LED x 1 


••• 


Temoin de niveau d'huile 


LED x 1 


••• 


Temoin des clignotants 


LED x 2 


••• 


Temoin de carburant 


LED x 1 


••• 


Temoin d'avertissement de panne du moteur 


LED x 1 


••• 


Temoin de regime moteur 


LED x 1 


••• 


Systeme de demarrage electrique 






Type de systeme 


Toujours en prise 


••• 


Demarreur 






Modele (fabricant) 


5JJ (YAMAHA) 


••• 


Puissance de sortie 


0,9 kW 


••• 


Balais 






Longueur totale 


10,8 mm 


3,65 mm 


Force des ressorts 


5,28 ~ 7,92 N (528 ~ 792 g) 


••• 


Resistance d'enroulement d'induit 


0,009 ~ 0,011 fta20°C 


••• 


Diametre de collecteur 


24,5 mm 


23,5 mm 


Profondeur du mica 


1,5 mm 


••• 


Relais de demarreur 






Modele (fabricant) 


2768079-A(JIDECO) 


••• 


Amperage 


180 A 


••• 


Resistance d'enroulement 


4,18 ~ 4,62^a20°C 


••• 


Avertisseur 






Type 


Simple 


••• 


Modele (fabricant) x quantite 


YF-12(NIKKO) x 1 


••• 


Amperage maxi. 


3A 


••• 


Performance 


105 ~ 113db/2mm 


••• 


Resistance d'enroulement 


1,15 ~ 1,25fta20°C 


••• 


Servomoteur EXUP 






Type (fabricant) 


5PW (YAMAHA) 


••• 


Relais de clignotant 






Type 


Full transistor 


••• 


Modele (fabricant) 


FE218BH(DENSO) 


••• 


Dispositif d'annulation automatique integre 


Non 


••• 


Frequence de clignotement 


75 ~ 95 cycles/min 


••• 


Puissance 


10 W x 2 + 3,4 W 


••• 


Jauge de niveau d'huile 






Modele (fabricant) 


5PW (DENSO) 


••• 


Fusibles (amperage x quantite) 






Fusible principal 


50 A x 1 


••• 


Fusible du systeme d'injection de carburant 


15A x 1 


••• 


Fusible de phare 


20 A x 1 


••• 


Fusible du systeme de signalisation 


15A x 1 


••• 


Fusible d'allumage 


15A x 1 


••• 


Fusible du moteur de ventilateur de radiateur 


15A x 1 


••• 


Fusible de feu arriere (compteur kilometrique 


5A x 1 


••• 


et montre) 






Fusible de stationnement (EUR uniquement) 


5A x 1 


••• 


Fusible de rechange 


20 A, 15 A, 5 A x 1 


••• 
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TABLE DE CONVERSION/COUPLES DE SERRAGE 



SPEC 


o- 



TABLE DE CONVERSION 

Toutes les specifications de ce manuel sont don- 
nees en UNITES SI et METRIQUES. 
Utilisez cette table pour convertir les mesures ME- 
TRIQUES en mesures ANGLAISES. 
Exemple. 



METRI- 


MULTIPLICA- 


ANGLAISE 


QUE 


TEUR 




** mm x 


0,03937 


"in 


2 mm x 


0,03937 


0,08 in 


TABLE DE CONVERSION 





METRIQUES EN ANGLAISES 




Unite 
metrique 


Multiplica- 
teur 


Unite anglaise 


Couple de 
serrage 


m«kg 
m«kg 
cm«kg 
cm«kg 


7,233 
86,794 
0,0723 
0,8679 


ft-lb 
in«lb 
ft-lb 
in«lb 


Poids 


kg 
g 


2,205 
0,03527 


lb 
oz 


Vitesse 


km/h 


0,6214 


mph 


Distance 


km 

m 

m 

cm 

mm 


0,6214 

3,281 

1,094 

0,3937 

0,03937 


mi 

ft 

yd 

in 

in 


Volume/ 
Capacite 


cc (cm 3 ) 
cc (cm 3 ) 
L (litre) 
L (litre) 


0,03527 
0,06102 
0,8799 
0,2199 


oz (IMP liq.) 

cu»in 

qt (IMP liq.) 

gal (IMP liq.) 


Divers 


kg /mm 
kg /cm 2 
Centigrade 
(°C) 


55,997 

14,2234 

9/5+32 


lb/in 

psi (lb/in 2 ) 

Fahrenheit 

(°F) 



COUPLES DE SERRAGE 

EAS00029 

SPECIFICATIONS GENERALES DES 
COUPLES DE SERRAGE 

Ce tableau indique les couples de serrage stan- 
dards des boulons et ecrous ayant un pas ISO 
standard. Les specifications de couple de serra- 
ge applicables a des pieces ou a des ensembles 
speciaux sont precisees dans les chapitres cor- 
respondants du present manuel. Afin d'evitertou- 
te deformation, serrer les pieces par etapes et 
dans un ordre entrecroise, jusqu'a obtention du 
couple specifique. Sauf stipulation contraire, les 
specifications de couple s'appliquent a des fileta- 
ges propres et sees. Les pieces doivent etre a 
temperature ambiante. 




A: Largeur entre plats 
B: Diametredu filetage 



A 

(ecrou) 


B 
(boulon) 


Specifications generates 
de couple de serrage 


Nm 


m»kg 


10 mm 


6 mm 


6 


0,6 


12 mm 


8 mm 


15 


1,5 


14 mm 


10 mm 


30 


3,0 


17 mm 


12 mm 


55 


5,5 


19 mm 


14 mm 


85 


8,5 


22 mm 


16 mm 


130 


13,0 
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COUPLES DE SERRAGE 



SPEC 


o- 



COUPLES DE SERRAGE DE LA PARTIE MOTEUR 



Element 


Element 
de fixation 


Taille du 
filetage 


Qte 


Couple de serrage 


Remar- 
ques 


Nm 


m«kg 


Bougies 


- 


M10 


4 


13 


1,3 




Culasse 


Ecrou 


M10 


2 


20 + 121° 
(50) 


2,0 + 121° 
(5,0) 


-a 


Culasse 


Ecrou 


M10 


6 


20 + 105° 
(50) 


2,0 + 105° 
(5,0) 




Culasse 


Ecrou-capuchon 


M10 


2 


20 + 140° 
(65) 


2,0 + 140° 
(6,5) 


-a 


Culasse 


Boulon 


M6 


2 


12 


1,2 




Chapeaux d'arbre a cames 


Boulon 


M6 


28 


10 


1,0 


-a 


Couvre-culasse 


Boulon 


M6 


6 


12 


1,2 




Culasse (tube d'echappement) 


Boulon-tige 


M8 


8 


15 


1,5 


-a 


Chapeaux de bielle 


Ecrou 


M8 


8 


20 + 120° 


2,0 + 120° 


-«®B"| 


Support du moteur 


Vis 


M6 


4 


10 


1,0 


-<C3 


Rotor d'alternateur 


Boulon 


M10 


1 


65 + 60° 


6,5 + 60° 


—a 


Pignon de vilebrequin 


Boulon 


M10 


1 


60 


6,0 


—a 


Boulon-capuchon (tendeur de chaine 
de distribution) 


Boulon 


M6 


1 


7 


0,7 




Pignon d'arbre a cames 


Boulon 


M7 


4 


24 


2,4 




Tuyau d'arrivee de la pompe a eau 


Boulon 


M6 


1 


10 


1,0 


-Cj 


Tuyau de sortie de la pompe a eau 


Boulon 


M6 


1 


10 


1,0 


-Cj 


Pignon mene de pompe a huile/ 
pompe a eau complete 


Boulon 


M6 


1 


15 


1,5 


-cj 


Pompe a huile 


Boulon 


M6 


2 


12 


1,2 


-<c3 


Radiateur d'huile 


Boulon 


M20 


1 


35 


3,5 


-a 


Boulon de vidange de I'huile moteur 


- 


M14 


1 


43 


4,3 


Logement de la crepine a huile 


Boulon 


M6 


2 


10 


1,0 


-<3 


Couvercle de pignon mene de pompe 
a huile/pompe a eau complete 


Boulon 


M6 


1 


12 


1,2 


-<3 


Tuyau d'huile 


Boulon 


M6 


1 


10 


1,0 


-<3 


Boulon de filtre a huile 


Boulon 


M20 


1 


70 


7,0 




Cartouche de filtre a huile 


- 


M20 


1 


17 


1,7 


—a 


Couvercle de crepine a huile 


Boulon 


M6 


15 


10 


1,0 


-<C3 


Logement de filtre a air 


Vis 


M5 


8 


4 


0,4 




Cadre et filtre a air 


Boulon 


M6 


1 


10 


1,0 




Culasse et corps de papillon des gaz 
et logement de filtre a air 


Collier a pince 


M4 


8 


3,0 


0,3 




Ecrou crenele et culasse 


Ecrou 


M8 


8 


20 


2,0 




Tube d'echappement et pot 
d'echappement 


Boulon 


M8 


1 


20 


2,0 




Boulon de controle des emissions 


Boulon 


M6 


4 


10 


1,0 




Cache de poulie EXUP 


Boulon 


M6 


3 


10 


1,0 




Support de cable EXUP 


Boulon 


M6 


2 


10 


1,0 




Tube d'echappement et soupape 
d'echappement 


Boulon 


M6 


4 


10 


1,0 




Soupape d'echappement et 
logement 


Boulon 


M6 


3 


10 


1,0 




Poulie EXUP et axe de culbuteur 


Boulon 


M5 


2 


5 


0,5 




Raccord d'echappement 


Boulon 


M4 


4 


3 


0,3 




Tuyau de soupape d'echappement 


Boulon 


M8 


1 


20 


2,0 




Tuyau du systeme d'admission d'air 


Collier a pince 


- 


4 


3,5 


0,35 




Carter moteur (culasse) 


Boulon-tige 


M10 


10 


10 


1,0 


—a 



2-18 



COUPLES DE SERRAGE 



SPEC 


o- 



Element 


Element 
de fixation 


Taille du 
filetage 


Qte 


Couple de 
serrage 


Remarques 


Nm 


m«kg 


Carter moteur (demi-carters inferieur et superieur) 


Boulon 


M9 


10 


Voir " 


N.B." 


-Q 


Carter moteur (demi-carters inferieur et superieur) 


Boulon 


M6 


2 


14 


1,4 


-Q 


Carter moteur (demi-carters inferieur et superieur) 


Boulon 


M6 


14 


12 


1,2 


— Q 


Carter moteur (demi-carters inferieur et superieur) 


Boulon 


M8 


2 


24 


2,4 


— Q 


Couvercle d'alternateur avec rotor a aimantation 
permanente 


Boulon 


M6 


9 


12 


1,2 




Couvercle de couronne arriere 


Boulon 


M6 


2 


10 


1,0 


-cj 


Couvercle de couronne arriere 


Boulon 


M6 


1 


10 


1,0 




Plaque 


Boulon 


M6 


1 


10 


1,0 




Couvercle d'embrayage 


Boulon 


M6 


8 


12 


1,2 




Couvercle du rotor de bobine d'excitation 


Boulon 


M6 


8 


12 


1,2 




Couvercle d'axe de selecteur 


Boulon 


M6 


5 


12 


1,2 




Plaque du reniflard 


Boulon 


M6 


5 


10 


1,0 


-0 


Vis d'acces au repere de distribution 


Boulon 


M8 


1 


15 


1,5 




Axe de pignon fou d'embrayage de demarreur 


Boulon 


M6 


1 


10 


1,0 


-0 


Embrayage a roue libre de demarreur 


Boulon 


M6 


3 


12 


1,2 




Noix d'embrayage 


Ecrou 


M20 


1 


105 


10,5 


Utiliser une ron- 
delle-frein. h(^ 


Ressort d'appui du plateau de pression 


Boulon 


M6 


6 


8 


0,8 




Couronne arriere 


Ecrou 


M22 


1 


85 


8,5 


Utiliser une 
rondelle-frein. 


Logement de roulement d'arbre primaire 


Vis 


M6 


3 


12 


1,2 


-Cj 


Butee de levier de selecteur 


Boulon 


M6 


2 


10 


1,0 


-0 


Vis de butee 


Vis 


M8 


1 


22 


2,2 


-0 


Tige de selecteur 


Ecrou 


M6 


1 


6,5 


0,65 


Filet gauche 


Tige de selecteur 


Ecrou 


M6 


1 


6,5 


0,65 




Raccord de tige de selecteur 


Boulon 


M6 


1 


10 


1,0 


-0 


Bras de selecteur 


Boulon 


M6 


1 


10 


1,0 




Bobine de stator d'alternateur avec rotor a 
aimantation permanente 


Vis 
Vis 


M6 


3 


14 


1,4 


-0 


ECU 


M6 


2 


7 


0,7 




Contacteur de point mort 


- 


M10 


1 


20 


2,0 


-0 


Bobine d'excitation 


Boulon 


M6 


2 


10 


1,0 


Capteur thermique 


- 


M12 


1 


18 


1,8 




Couvercle de servomoteur EXUP 


Vis 


M5 


2 


2 


0,2 




Capteur de temperature d'air d'admission 


- 


M12 


1 


18 


1,8 




Capteur d'identification du cylindre 


Boulon 


M6 


1 


10 


1,0 


-0 


Capteur de pression atmospherique 


Vis 


M5 


2 


7 


0,7 




Capteur de vitesse 


Boulon 


M6 


1 


10 


1,0 




Collier de bobine du stator 


Boulon 


M6 


1 


10 


1,0 


^0 



N.B.: 

1 . D'abord serrer le boulon a environ 20 Nm (2,0 m»kg) a I'aide d'une cle dynamometrique. 

2. Resserrer le boulon a 20 Nm (2,0 m«kg), et serrer a nouveau de 41 ~ 46° a I'aide d'une jauge angulaire 
ou de 32 Nm (3,2 m»kg) a I'aide d'une cle dynamometrique. 
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COUPLES DE SERRAGE 



SPEC 


o- 



Sequence de serrage du carter moteur: 
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COUPLES DE SERRAGE 



SPEC 


o- 



COUPLES DE SERRAGE DE LA PARTIE CYCLE 



Element 


Taille de 
filetage 


Serrage 


Remarques 


Nm 


m»kg 


Support superieur et fourche 


M8 


26 


2,6 




Ecrou de colonne de direction 


M28 


115 


11,5 




Guidon et fourche 


M6 


13 


1,3 




Guidon et support superieur 


M6 


13 


1,3 




Ecrou crenele inferieur 


M30 


9 


0,9 


Voir NOTE 1. 


Boulons de pincement de support inferieur 


M8 


23 


2,3 




Contacteur a cle et couronne de poignee 


M8 


26 


2,6 




Butee de bouchon du reservoir de liquide de frein 


M4 


1,2 


0,12 




Boulons-raccords de durit de frein avant 


M10 


30 


3,0 




Maitre-cylindre de frein avant et support 


M6 


9 


0,9 




Compteur et support de carenage 


M5 


1 


0,1 




Phare et support de carenage 


M5 


1 


0,1 




Carenage superieur et phare 


M5 


1 


0,1 




Carenage lateral, carenage inferieur et cadre, moteur 


M6 


5 


0,5 




Pare-brise et carenage superieur 


M5 


0,4 


0,04 




Carenage lateral et cache de console 


M5 


1 


0,1 




Carenage lateral et cache interieur 


M5 


1 


0,1 




Extremite de poignee de guidon 


M6 


4 


0,4 




Support de durit de frein et support inferieur 


M6 


7 


0,7 




Support moteur 










Boulons de fixation avant 


M10 


45 


4,5 




Boulons de fixation arriere (inferieur et superieur) 


M10 


50 


5,0 




Boulons de pincement (avant) 


M8 


24 


2,4 




Boulon de reglage d'ancrage du moteur (arriere) 


M16 


7 


0,7 




Support de tube d'echappement et cadre 


M8 


34 


3,4 




Contre-ecrou du dispositif de reglage de cable d'embrayage (cote moteur) 


M8 


7 


0,7 




Cadre principal et structure arriere de cadre 


M10 


40 


4,0 




Contre-ecrou du dispositif de reglage de cable des gaz (cote moteur) 


M6 


5 


0,5 




Ecrou de boulon-pivot 


M18 


105 


10,5 




Boulon de reglage de boulon-pivot 


M25 


5 


0,5 




Bras de raccordement et cadre 


M10 


45 


4,5 




Bras de relais et bielle 


M10 


45 


4,5 




Bras de relais et bras oscillant 


M10 


45 


4,5 




Amortisseur arriere et bras de relais 


M10 


45 


4,5 




Amortisseur arriere et cadre 


M10 


45 


4,5 




Protection de chaine de transmission 


M6 


7 


0,7 




Reservoir de carburant et pompe a carburant 


M5 


4 


0,4 




Support de reservoir de carburant et cadre (avant) 


M6 


7 


0,7 




Reservoir de carburant et support (arriere) 


M6 


10 


1,0 




Reservoir de carburant et cache lateral de reservoir de carburant 


M5 


4 


0,4 




Selle du pilote et cadre 


M6 


7 


0,7 




Vase d'expansion et radiateur 


M6 


5 


0,5 




Carenage lateral et cadre 


M5 


4 


0,4 




Boitier de batterie et cadre 


M6 


7 


0,7 




Feu arriere et boitier de batterie 


M5 


3 


0,3 




ECU et boitier de batterie 


M6 


1 


0,1 




Serrure de selle du passager et boitier de batterie 


M6 


3 


0,3 




Capteur de pression atmospherique et boitier de batterie 


M5 


0,7 


0,07 
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COUPLES DE SERRAGE 



SPEC 


o- 



Element 


Taille de 


Serrage 


Remarques 


filetage 


Nm 


m»kg 


Capteur du contacteur de coupure d'angle 


M4 


2 


0,2 




d'inclinaison et boitier de batterie 










Support de repose-pied du pilote et cadre 


M8 


28 


2,8 




Support de repose-pied du passager et cadre 


M8 


28 


2,8 




Maitre-cylindre arriere 


M6 


18 


1,8 




Boulons-raccords de durit de frein arriere 


M10 


30 


3,0 




Bequille laterale 


M10 


63 


6,3 




Axe de roue avant et boulon 


M14 


90 


9,0 




Ecrou d'axe de roue arriere 


M24 


150 


15,0 




Etrier de frein avant et fourche 


M10 


40 


4,0 




Disque de frein et roue 


M6 


18 


1,8 




Pignon de roue arriere et moyeu de transmission 


M10 


100 


10 




de roue arriere 










Etrier de frein et vis de purge 


M8 


6 


0,6 




Boulon de pincement (axe de roue avant) 


M8 


18 


1,8 





N.B. 1: 

1 . D'abord serrer I'ecrou crenele a environ 50 Nm (5,0 n>kg) a I'aide d'une cle dynamometrique, puis des- 
serrer completement I'ecrou crenele. 

2. Resserrer I'ecrou crenele au couple prescrit. 
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POINTS DE GRAISSAGE ET TYPES DE LUBRIFIANT 



SPEC 


o- 



POINTS DE GRAISSAGE ET TYPES DE LUBRIFIANT 

MOTEUR 



Point de graissage 


Lubrifiant 


Levres de bague d'etancheite 


■"ffLSN^ 


Joints toriques 


H@M 


Roulements 


^Q 


Manetons de bielle 


-a 


Surfaces de piston 


-a 


Axes de piston 


^Q 


Boulons et ecrous de bielle 


^0 


Tourillons de vilebrequin 


-CI 


Bossages de carries d'arbre a carries 


— <g 


Tourillons d'arbre a carries 


— d 


Queues de soupapes (admission et echappement) 


— d 


Extremites des queues de soupapes (admission et echappement) 


-a 


Axe de rotor de pompe a eau 


^Q 


Rotors de pompe a huile (interne et externe) 


-Q 


Corps de pompe a huile 


-a 


Crepine a huile 


-a 


Embrayage (axe de debrayage) 


-*@pf 


Pignon menant de pompe a huile/pompe a eau et rondelle 


-a 


Embrayage (plateau de butee) 


-a 


Surface interieure de pignon fou d'embrayage de demarreur 


-a 


Embrayage de demarreur complet 


-a 


Pignon mene de transmission primaire 


-a 


Pignons de boite de vitesses (roue et pignon) 


— «® 


Arbre primaire et arbre secondaire 


— ^g 


Tambour de selection 


-Q 


Fourchettes de selection et barres de guidage de fourchette de selection 


^Q 


Axe de selecteur 


-a 


Bossage d'axe de selecteur 


-a 


Plan de joint de couvre-culasse 


Pate a joints Yamaha 
n°1215 


Plan de joint du carter moteur 


Pate a joints Yamaha 
n°1215 


Couvercle d'embrayage (plan de joint du carter moteur) 


Pate a joints Yamaha 
n°1215 


Couvercle de rotor d'alternateur (plan de joint du carter moteur) 


Pate a joints Yamaha 
n°1215 


Couvercle du rotor de bobine d'excitation 


Pate a joints Yamaha 
n°1215 
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POINTS DE GRAISSAGE ET TYPES DE LUBRIFIANT 



SPEC 


o- 



EAS00032 

PARTIE CYCLE 



Point de graissage 


Lubrifiant 


Roulements de direction et cages de roulement (superieure et inferieure) 


*"•§•■# 


Bague d'etancheite de roue avant (gauche et droite) 


h^lsM^ 


Bague d'etancheite de roue arriere 


^sM 


Bague d'etancheite de moyeu de transmission de roue arriere 


^sM 


Surface de contact de moyeu de transmission de roue arriere 


H^LS^A 


Axe de pedale de frein arriere 


h^lsM^ 


Point pivot et pieces mobiles metalliques de la bequille laterale 


l H^^W| 


Surface interieure de poignee des gaz 


■H^s^E 


Point pivot et pieces mobiles metalliques du levier de frein 


«ffL|N| 


Point pivot et pieces mobiles metalliques du levier d'embrayage 


| H^sPH| 


Bras de relais, bielle et manchon d'amortisseur arriere 


— #-S^* 


Boulon-pivot 


h^lsN| 


Bague pivot de bras oscillant 


| H^^W| 


Extremite de tube de bras oscillant et bague d'etancheite 


™^LS^* 


Bague d'etancheite (bras de relais et bras de raccordement) 


wfl^|M| 
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SCHEMAS DU SYSTEME DE REFROIDISSEMENT 



SPEC 


o- 



SCHEMAS DU SYSTEME DE REFROIDISSEMENT 

© Ventilateur de radiateur 
(g) Radiateur 
(3) Pompe a eau 
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SCHEMAS DU SYSTEME DE REFROIDISSEMENT 



Thermostat 

(D Bouchon de radiateur 

Vase d'expansion 

Radiateur 

@ Radiateur d'huile 

(6) Raccord de chemise d'eau 



SPEC 


0- 
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SCHEMAS DU SYSTEME DE REFROIDISSEMENT 



SPEC 


o- 



(T) Pompe a eau 

(D Bouchon de radiateur 

(3) Thermostat 

Logement de thermostat 
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SCHEMAS DU SYSTEME DE REFROIDISSEMENT 



SPEC 


o- 



© Radiateur 
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SCHEMA DE DISTRIBUTION D'HUILE MOTEUR 



SCHEMA DE DISTRIBUTION D'HUILE MOTEUR 



SPEC 


o- 



Arbre a carries 
d'echappement 



Arbre a carries 
d'admission 




^r 




Refroidisseur 
de piston 




Galerie principale 



Filtre 
a huile 



Pompe 
a huile 



Crepine 



Sou- 
pape 
de se- 
curity 



Radia- 

teur 

d'huile 



Arbre primaire 



Role du radiateur 



Arbre secondaire 
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SCHEMAS DE GRAISSAGE 



SPEC 


o- 



SCHEMAS DE GRAISSAGE 

© Arbre a carries d'admission 
(D Arbre a carries d'echappement 
(3) Cartouche de filtre a huile 
Contacteur de niveau d'huile 
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SCHEMAS DE GRAISSAGE 



SPEC 


o- 



© Arbre a carries d'admission 

(D Arbre a cames d'echappement 

© Vilebrequin 

Radiateur d'huile 

©Tuyau d'huile 

® Crepine a huile 

© Pompe a huile 
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SCHEMAS DE GRAISSAGE 



SPEC 


o- 



© Radiateur d'huile 

(D Cartouche de filtre a huile 

© Contacteur de niveau d'huile 

Crepine a huile 

(5) Pompe a huile 

© Tuyau d'huile 




2-32 



® Arbre primaire 

© Tuyau d'arrivee d'huile 

(3) Arbre secondaire 



SCHEMAS DE GRAISSAGE 



SPEC 


0- 
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© Culasse 
@ Vilebrequin 



SCHEMAS DE GRAISSAGE 



SPEC 


o- 
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CHEMINEMENT DES CABLES 



SPEC 


o- 



CHEMINEMENT DES CABLES 



Bouchon de phare 

[A] S'assurer que le coupleur et le 
manchon sont correctement inse- 
rts. 

\B\ Le fil de phare peut etre achemine 
par le phare ou par le bossage. 
Veiller a ne pas coincer le fil de 
phare lors de la mise en place du 
carenage avant. 

\C\ Ne pas trop etirer le fil. 

\D\ Fixer la jonctiondu cable de phare 
a I'endroit revetu de ruban adhesif 
blanc. 



El 



Fixer, a I'aide du collier, la jonction 
de fil de phare (comprenant les fils 
de phare et les fils de feu de posi- 
tion) a I'endroit revetu de ruban 
adhesif blanc, derriere le cliquet 
du corps de phare. 
Vers le clignotant. 
Vers le faisceau principal. 
Faire passer la jonction des fils de 
phare, de feu de position et de cli- 
gnotant par le cliquet du corps de 
phare. (Veiller a respecter le sens 
de montage.) 



\T\ Inserer le relais de phare sur la 
nervure du corps de phare. (Au- 
cun raccord special n'est specifie 
pour la gauche ou la droite.) 

[J] Passer le fil du phare derriere le 
bouchon de I'orifice de mise a I'air 
du phare. (II peut etre achemine 
par le dessous, mais ne doit pas 
etre dispose en face du bouchon.) 

[K] Vers le fil de veilleuse. 

\L\ Vers le compteur complet 

[M] Vers le relais de phare 
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CHEMINEMENT DES CABLES 



SPEC 


o- 



© Contacteur a la poignee (gauche) © 

© Contacteur a cle 

(3) Fil du capteur de position de papil- @ 

Ion des gaz @ 

Guide d'air @ 

(5) Contacteur a la poignee (droit) @) 

© Section de cablage |T| @) 

(7) Fil d'altemateur avec rotor a ai- @) 

mantation permanente @) 

® Fil du capteur de vitesse @) 

® Fil H ® 

@ Fil de contacteur de frein arriere @) 
(Jj) Fil de servomoteur EXUP 
@ Fil d'altemateur avec rotor a ai- 

mantation permanente 
@) Fil du systeme d'induction d'air 
@ Fil du contacteur de niveau d'huile 



Fil du contacteur de bequille late- 
rale 

Faisceau de fils complet 
Fil secondaire d'injecteur 
Fil de demarreur 
Fil (+) 
Fil (-) 

Couvercle 1 

Fil secondaire d'injecteur 
Fil du systeme d'induction d'air 
Fil du contacteur de niveau d'huile 
Fil du contacteur de bequille late- 
rale 
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CHEMINEMENT DES CABLES 



SPEC 


o- 



[A] Faire passer le fil d'avertisseur sous 
la nervure du support d'avertisseur 
en positionnant la partie graduee de 
la protection a I'exterieur de la nervu- 
re. 

\B\ Orienter le fil d'avertisseur vers I'ex- 
terieur. 

\C\ Faire cheminer le fil de contacteur a 
la poignee le long de la rainure du 
guide d'air. 

\D\ Coupleur de fil de contacteur a la 
poignee (droit) 

[E] Attacher le faisceau de fils et le cap- 
teur de temperature de liquide de re- 
froidissement a I'aide du collier fixe 
au cadre. Rabattre I'extremite du 
collier vers le bas. 



El 






Vers le demarreur. \L\ 

Vers la bobine d'excitation. [M] 

Vers la pompe a carburant. \R\ 

Inserer le collier de maintien du fais- 
ceau de fils sur le cadre. Passer le fil 
de demarreur et le fil du capteur de 
position de vilebrequin sous le corps 
de papillon des gaz. 

Section de cablage \3\ \0\ 

Connecter les fils derriere le collier, 
(sans le fil du capteur de position de 
vilebrequin) 

Attacher le faisceau de fils, les fils du 
capteur de vitesse, du contacteur de 
point mort, du contacteur de frein ar- 
riere, de bobine d'excitation et de \P\ 
demarreur a I'aide du collier fixe au 
cadre. 



Servomoteur EXUP 
Vers le redresseur/regulateur 
Attacher le faisceau de fils, le fil (-), 
le fil d'alternateur avec rotor a ai- 
mantation permanente et la jonction 
du fil de redresseur/regulateur a I'ai- 
de du collier fixe au boitier de batte- 
rie. 

Attacher le faisceau de fils, le fil du 
systeme d'induction d'air, le fil d'al- 
ternateur avec rotor a aimantation 
permanente, le fil de jauge d'huile, le 
fil de contacteur de bequille laterale 
et le fil secondaire d'injecteur a I'aide 
du collier fixe au cadre. 
Veiller a respecter le sens de monta- 
ge. 
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[Q] Connecter les fils entre le collier et la 
jonction. 

[Fj Passer les fils (-) et d'alternateur 
avec rotor a aimantation permanen- 
te sous le faisceau de fils. 

\S\ Passer sous le faisceau de fils, vers 
le point de montage [T] . 

\T\ Inserer le collier de maintien du fais- 
ceau de fils sur le cadre. 

\U\ Attacher le faisceau de fils a I'aide du 
collier fixe au cadre. 

[V] Passer le fil du moteur de ventilateur 
de radiateur au dessus du faisceau 
de fils. 

[W| Point de montage \3\ 
Sous le support inferieur 



[X] Faire cheminer le fil de contacteur a 
la poignee et les fils de contacteur a 
cle le long de la rainure du guide 
d'air. 

\Y\ Vers le cable de phare 

\Z\ Passer le fil du demarreur a travers 
le collier fixe au boitier de batterie. 

I AA | Passer le fil du demarreur a tra- 
vers le collier fixe au boitier de 
batterie. 

I AB | Attacher le fil parallelement au 
garde-boue. Veiller a attacher les 
3 fils. 

I AC | Attacher le faisceau de fils a I'aide 
du collier fixe a I'orifice du boitier 
de batterie. 



AD 



AE 



AF 



AG 



AH 



Al 



La position de chaque fil, sauf 
pour le faisceau de fils, n'est pas 
ajustable au niveau du collier. 
Branche derivee du faisceau prin- 
cipal. 

Point de montage [4] 
Sous le support inferieur, au-des- 
sous du couvercle de direction 
Le cable des gaz ne doit pas etre 
place sur la nervure du guide d'air. 
Vers le capteur de temperature du 
liquide de refroidissement 
Ne pas pincer le fil de contacteur 
a la poignee lors de la mise en 
place de la plaque de bobine d'al- 
lumage. 
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I A J | Passer le filtre du corps de papil- | AN | 
Ion des gaz a travers I'encoche de 
la cloison en caoutchouc et le re- 
lacher sous la plaque de bobine 
d'allumage. 

I AK | Passer le filtre du corps de papil- 
lon des gaz a travers I'orifice de la 
cloison en caoutchouc et le rela- 
cher sous la plaque de bobine 
d'allumage. 

I AL | Passer le coupleur de fil secon- | AO | 
daire derriere la bobine d'alluma- 

ge. | AP | 

I AM | Passer le fil du capteur de position 
d'arbre a cames a travers I'orifice 
du couvercle "COVER 1" et le |AQ| 
connecter. 



Apres avoir raccorde le fais- 
ceau, attacher chaque fil de la 
jonction de fil (+), du relais de 
coupe-circuit de demarrage, du 
capteur de pression atmosphe- 
rique, du contacteur de coupure 
d'angle d'inclinaison et du relais 
des clignotants dans la saillie. 
Ne pas attacher le fil du cou- 
pleur "ALARM". 

Enfoncer le fil du coupleur "ALAR- 
ME" sous le coupleur de I'ECU. 
Eviter tout jeu excessif du cable et 
veiller a ne pas le coincer lors de 
la mise en place du cache lateral. 
Accrocher le faisceau au crochet 
du boitier de batterie. 



AR 



AS 



AT 



AU 



AV 



Fil de bobine d'excitation 
(II doit etre arme dans la partie en 
face du collier). 

Fil du contacteur de point mort 
(II doit etre arme dans la partie en 
face du collier). 

Attacher le fil de jonction du fil (+) 
en I'accrochant au cliquet du boi- 
tier de batterie. 

Enfoncer le coupleur de fil (-) a 
I'interieur de la partie inferieure du 
collier de faisceau de fils. 
Tirer le fil a I'interieur du cadre 
jusqu'a ce que le ruban adhesif de 
couleur attache au fil devienne in- 
visible depuis le bord inferieur du 
cadre. 
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© Fil de clignotant @ 

@ Durit de radiateur [A] 

(3) Durit de mise a I'air du reservoir 

(L = 440) 
Cable d'embrayage 
(5) Fil du capteur de position de vile- 

brequin \B\ 

© Fil de contacteur de frein arriere \C\ 
(?) Section de cablage \3\ \D\ 

® Durit de mise a I'air du vase d'ex- 

pansion [E] 

(9) Cable d'embrayage 
@ Fil de contacteur a la poignee 
@ Fil de contacteur a cle \F\ 

@ Point de montage \3\ 
@ Couvercle de direction 
@ Point de montage [4] 



Section de cablage \T\ [G] 

Faire passer le cable d'embraya- \H\ 
ge a travers I'arriere du support de 
radiateur et par I'interieur de la du- \T\ 
rit de mise a I'air du vase d'expan- 
sion. [J] 

Vers le cable de phare. 
Vers le clignotant. 
Orienter le cote ouvert vers I'exte- 
rieur du vehicule. [K] 

A I'aide du collier, attacher le cable 
d'embrayage a I'interieur du vase 
d'expansion. 

Attacher le fil de contacteur de be- 
quille laterale derriere le support et 
couper I'extremite. 



Vers le reservoir de carburant. 
Passer le cable des gaz devant la 
durit de frein. 

Passer le cable d'embrayage der- 
riere la fourche. 

Passer le fil de contacteur a la poi- 
gnee et le fil du contacteur a cle 
entre la butee de direction et le 
fourreau de la fourche. 
Passer le cable des gaz et le fil de 
contacteur a la poignee entre le 
support inferieur et le couvercle de 
direction. Eviter de tordre ou d'en- 
trelacer le cable. 
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E 



m 
m 



® 



Dans cette zone, il faut eviter que 
le fil du contacteur a la poignee 
(cote droit) ne se trouve devant le 
cable des gaz et qu'il ne croise le 
cable des gaz dans la zone autour 
du guide d'air. 
Vers le clignotant. 
Dans cette zone, passer le fil du 
contacteur a la poignee (droit) der- 
riere le cable des gaz. 
Passer le fil du capteur de tempe- 
rature de liquide de refroidisse- 
ment entre le moteur et la durit du 
radiateur. 



\P\ Passer le cable d'embrayage par 
I'interieur de la durit du radiateur et 
le fixer au radiateur a I'aide du col- 
lier. 

[Q| A I'aide du collier, attacher le cable 
d'embrayage et la durit de mise a 
I'air du vase d'expansion. 
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(T) Plaque de bobine d'allumage @ 

(2) Cloison en caoutchouc @ 

(3) Point de montage \2\ @) 

(4) Point de montage [T] © 

(5) Durit de vidange du boTtier de filtre a air @ 
(§) Fil du moteur de ventilateur de radiateur @ 
(?) Fil du contacteur de niveau d'huile 

(8) Fil du contacteur de bequille laterale (|2) 

(9) Collier (g) 
(T8) Fil de servomoteur EXUP 

(Fj) Durit de vidange du filtre a air (g) 

@ Fil du systeme d'induction d'air @ 

(T3) Durit de mise a I'air du reservoir de car- @ 

burant @ 

(R) Durit de vidange du reservoir de carbu- @ 

rant (Aucun ordre special n'est specifie.) @ 

(T5) Couvercle de couronne arriere (3d) 



Durit de radiateur 
Fil de jauge de niveau d'huile 
Durit du systeme d'induction d'air 
Fil du contacteur de bequille laterale 
Durit de retour de carburant 
Durit de mise a I'air du reservoir de 
carburant 

Durit d'alimentation de carburant 
Durit de vidange du reservoir de car- 
burant 

Fil secondaire d'injecteur 
Faisceau de fils 

Vers le corps de papillon des gaz 
Vers le filtre a air 
Vers le reservoir de carburant 
Durit de mise a I'air du carter moteur 
Point de montage \2\ 



@ Fil du capteur de vitesse 
@ Servomoteur EXUP 
@) Fil de servomoteur EXUP 
@) Vers le corps de papillon des gaz 
@ Fil de contacteur de frein arriere 
@ Fil d'alternateur avec rotor a aimantation 
permanente 

[A] Passer le faisceau de fils et le fil du mo- 
teur de ventilateur de radiateur par I'orifi- 
ce du guide d'air et les attacher. 

|~B] Section de cablage |~1~~| 

Au-dessus de la cloison en caoutchouc. 
Sous la plaque de bobine d'allumage. 

[C\ Attacher la durit de vidange du filtre a air, 
la durit de mise a I'air du reservoir de car- 
burant, la durit de vidange du reservoir 
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de carburant, la durit du systeme d'in- |~E] 
duction d'air, le fil du systeme d'induction 
d'air et le fil d'alternateur avec rotor a ai- 
mantation permanente. Passer la durit [F] 
de vidange du filtre a air et les durits de 
mise a I'air et de vidange du reservoir de 
carburant a I'exterieur de la durit du sys- 
teme d'induction d'air, du fil du systeme \G\ 
d'induction d'air et du fil d'alternateur [~H~| 
avec rotor a aimantation permanente. 
Faire passer la durit du reservoir de re- 
serve de carburant et la durit de vidange 
du reservoir de carburant sous le fil d'al- \T\ 
ternateur avec rotor a aimantation per- 
manente et le fil du systeme d'induction 
d'air, puis vers I'exterieur. 
[D\ Inserer tous les fils dans la nervure du 
boitier de batterie. 



Attacher la jauge de niveau d'huile, le fil 
du contacteur de bequille laterale et la 
durit de radiateur. 

Placer le fil de jauge de niveau d'huile, le 
fil du contacteur de bequille laterale et la 
durit de radiateur a I'interieur du couver- 
cle de couronne arriere. 
Ne pas pincer la durit. 
Faire passer le fil de jauge de niveau 
d'huile et le fil du contacteur de bequille 
laterale par I'interieur de la durit de liqui- 
de de refroidissement. 
Faire passer la durit de mise a I'air du re- 
servoir de carburant et les durits de vi- 
dange de reservoir de carburant a tra- 
vers le collier, ainsi que par I'exterieur du 
carenage inferieur. Veiller a ce que I'ex- 



tremite des durits soient de longueur 
identique. 

[J] Passer la durit de mise a I'air du reservoir 
de carburant et la durit de vidange de re- 
servoir de carburant par I'interieur de la 
durit de liquide de refroidissement. Veiller 
a ne pincer aucune durit dans la zone de 
montage du carenage inferieur. 

1~K] Passer la durit de vidange de filtre a air 
par I'interieur de la durit de liquide de re- 
froidissement et la relacher sous la durit 
de liquide de refroidissement. Toutefois, 
elle ne doit pas depasser du carenage 
inferieur. 

[L\ Faire passer la durit de vidange du filtre a 
air, la durit de mise a I'air du reservoir de 
carburant, la durit de vidange du reser- 
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voir de carburant, la durit du systeme [S] 
d'induction d'air et le fil du systeme de- 
duction d'air a travers le collier. [7] 

[M] Vers le clignotant. 

|~N] Rabattre 1'extremite du collier vers I'inte- |~U~| 
rieur. 

[O] La position de chaque durit, sauf pour la 
durit du systeme d'induction d'air, n'est 
pas ajustable au niveau du collier. 

[P] Passer toutes les durits sous le fil sec- \V\ 
condaire d'injecteur et le faisceau de fils. 

[Q] Fil du contacteur de point mort: [W] 

Passer le fil de maniere a I'orienter vers 
le haut, du cote droit. \X\ 

[R\ Attacher le fil en prevoyant un jeu suffi- 
sant pour pouvoir acheminer le faisceau 
vers le coupleur a partir du bas du servo 
moteur EXUP. 



Veiller a respecter le sens de montage 
du relais. 

Attacher le fil de servomoteur EXUP a 
I'aide du collier fixe au cadre. 
Attacher le faisceau de fils a I'aide du col- 
lier fixe a I'orifice du boitier de batterie. 
Rabattre 1'extremite du collier vers le 
haut. Couper 1'extremite comme indique 
sur le schema. 

Attacher le fil de servomoteur EXUP a 
I'aide du collier fixe au cadre. 
Attacher le fil de jauge de niveau d'huile 
et du contacteur de bequille laterale. 
Durit du systeme d'induction d'air (la faire 
passer par la zone la plus profonde a I'in- 
terieur.) 



\Y] Attacher le collier entre le collier du fil de 
contacteur de niveau d'huile et la durit de 
liquide de refroidissement de radiateur. 
La direction du collier n'est pas ajustable. 

[Z\ Passer les durits de vidange et de mise a 
I'air du reservoir de carburant sous le 
faisceau de fils, le fil secondaire d'injec- 
teur, le fil du systeme d'induction d'air et 
le fil d'alternateur avec rotor a aimanta- 
tion permanente. 

| AA | Vers la section de cablage [2]. 

| AB | Vers les sections de cablage \2\ , 

®. 

| AC | Vers la section de cablage [31 . 

| AD | Attacher le fil de servomoteur 
EXUP et le fil de contacteur de frein 
arriere a I'aide du collier fixe au ca- 
dre. 
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CONTROLES ET REGLAGES PERIODIQUES 

INTRODUCTION 

Ce chapitre donne toutes les informations necessaires a I'execution correcte des controles et reglages pre- 
conises. Si Ton respecte ces procedes d'entretien preventif, on sera assure d'un fonctionnement satisfai- 
sant et d'une plus longue duree de service du vehicule. Ces informations sont valables pour les vehicules 
deja en service ainsi que pour les vehicules neufs en instance de vente. Tout prepose a I'entretien doit se 
familiariser avec les instructions de ce chapitre. 



ENTRETIENS ET LUBRIFICATIONS PERIODIQUES 



N.B.: 

• Les controles annuels doivent etre effectues chaque annee, sauf s'ils sont effectues sur la base du 
kilometrage effectue. 

•Quand le vehicule depasse 50.000 km, repeter les intervalles d'entretien a partir de 10.000 km. 

• Les operations marquees d'un asterisque doivent etre effectuees par un concessionnaire Yamaha, car 
elles necessitent des outils speciaux, des donnees et des competences particulieres. 





NON 


DESCRIPTION 


VERIFICATION OU ENTRETIEN 


KILOMETRAGE 
(x 1.000 km) 


CONTR 
OLE AN- 
NUEL 


1 


10 


20 


30 


40 


1 


* 


Circuit d'alimentation 
en carburant 
(Cf . page 3-34) 


• Rechercher des fissures ou des degats sur les conduites de 
carburant. 




J 


J 


J 


J 


J 


2 




Bougies 

(Cf . page 3-24) 


• Verifier I'etat. 

• Nettoyer et regler I'ecartement. 




J 




J 






• Remplacer. 






J 




J 




3 


* 


Soupapes 
(Cf . page 3-9) 


• Verifier le jeu aux soupapes. 

• Regler. 


Tous les 40.000 km 


4 




Element du filtre a air 
(Cf . page 3-33) 


• Remplacer. 
(Cf. N.B.) 










J 




5 




Embrayage 
(Cf. page 3-31) 


• Verifier le fonctionnement. 

• Regler. 


J 


J 


J 


J 


J 




6 


* 


Frein avant 
(Cf . page 3-42) 


• Verifier le fonctionnement, le niveau de liquide de frein et 
rechercher toute trace de fuite de liquide sur le vehicule. 
(Cf. N.B.) 


J 


J 


J 


J 


J 


J 


• Remplacer les plaquettes de frein. 


Lorsque I'usure atteint la limite 


7 


* 


Frein arriere 
(Cf . page 3-43) 


• Verifier le fonctionnement, le niveau de liquide de frein et 
rechercher toute trace de fuite de liquide sur le vehicule. 
(Cf. N.B.) 


j 


J 


J 


J 


J 


J 


• Remplacer les plaquettes de frein. 


Lorsque I'usure atteint la limite 


8 


* 


Durits de frein 
(Cf . page 3-46) 


• Rechercher des traces de fissures ou de degats. 




J 


J 


J 


J 


J 


• Remplacer. (Cf. N.B.) 


Tous les 4 ans 


9 


* 


Roues 

(Cf . page 4-3) 


• Rechercher toute trace de voile ou de degats. 




J 


J 


J 


J 




10 


* 


Pneus 

(Cf . page 3-58) 


• Verifier la profondeur des sculptures et rechercher toute trace 
de degats. 

• Remplacer si necessaire. 

• Verifier la pression d'air. 

• Corriger si necessaire. 




J 


J 


J 


J 


J 


11 


* 


Roulements de roue 
(Cf . page 4-4) 


• Rechercher toute trace de jeu ou de degats. 




J 


J 


J 


J 




12 


* 


Bras oscillant 
(Cf. page 4-71) 


• Verifier le fonctionnement et s'assurer que le jeu n'est pas 
excessif. 




J 


J 


J 


J 




• Lubrifier avec de la graisse a base de savon de lithium. 


Tous les 50.000 km 


13 




Chaine de transmission 
(Cf . page 3-48) 


• Verifier la tension de la chaine. 

• S'assurer que la roue arriere est correctement alignee. 

• Nettoyer et lubrifier. 


Tous les 1 .000 km et apres le nettoyage 
de la moto ou la conduite sous la pluie 


14 


* 


Roulements de direction 
(Cf . page 3-50) 


• Verifier le jeu des roulements et s'assurer que la direction n'est 
pas grippee. 


j 


J 


J 


J 


J 




• Lubrifier avec de la graisse a base de savon de lithium. 


Tous les 20.000 km 
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NO 
N 


DESCRIPTION 


VERIFICATION OU ENTRETIEN 


KILOMETRAGE 
(x 1.000 km) 


CONTR 
OLE AN- 
NUEL 




1 


10 


20 


30 


40 


15 


* 


Fixations du chassis 
(Cf. page 2-21) 


• S'assurer que tous les ecrous, les boulons et les vis sont 
correctement serres. 




J 


J 


J 


J 


J 


16 




Support lateral 
(Cf . page 3-62) 


• Verifier lefonctionnement. 

• Lubrifier. 




J 


J 


J 


J 


J 


17 


* 


Contacteur de support 

lateral 

(Cf . page 8-4) 


• Verifier lefonctionnement. 


J 


J 


J 


J 


J 


J 


18 


* 


Fourche 

(Cf . page 3-53) 


• Verifier le fonctionnement et rechercher toute fuite d'huile. 




J 


J 


J 


J 




19 


* 


Amortisseur complet 
(Cf . page 4-68) 


• Verifier le fonctionnement et rechercher toute fuite d'huile sur 
I'amortisseur. 




J 


J 


J 


J 




20 


* 


Points d'articulation 
du bras et bras de relais 
de suspension arriere 
(Cf . page 4-72) 


• Verifier lefonctionnement. 




J 


J 


J 


J 




21 


* 


Systeme d'injection 
de carburant 
electronique 
(Cf. page 3-14) 


• Regler le regime de ralenti et la synchronisation. 


J 


J 


J 


J 


J 


J 


22 




Huile moteur 
(Cf . page 3-28) 


• Remplacer. 

• Verifier le niveau d'huile et rechercher toute trace de fuite 
d'huile sur le vehicule. 


J 


J 


J 


J 


J 


J 


23 




Cartouche du filtre 
a huile moteur 
(Cf . page 3-29) 


• Remplacer. 


J 




J 




J 




24 


* 


Circuit de 
refroidissement 
(Cf . page 3-38) 


• Verifier le niveau de liquide de refroidissement et rechercher 
toute trace de fuite de liquide de refroidissement sur le 
vehicule. 




J 


J 


J 


J 


J 


• Remplacer. 


Tous les 3 ans 


25 


* 


Contacteurs de f reins 
avant et arriere 
(Cf . page 3-45) 
(Cf . page 8-4) 


• Verifier lefonctionnement. 


j 


J 


J 


J 


J 


J 


26 




Pieces mobiles et cables 
(Cf . page 3-62) 


• Lubrifier. 




J 


J 


J 


J 


J 


27 
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Logement de poignee 
des gaz et cable 
(Cf . page 3-22) 


• Verifier le fonctionnement et s'assurer qu'il n'y a pas de jeu. 

• Regler le jeu du cable des gaz, si necessaire. 

• Lubrifier le logement de poignee des gaz et le cable. 




J 


J 


J 


J 


J 
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Systeme d'induction 

d'air 

(Cf . page 7-39) 


• Rechercher toute trace de degats sur le clapet de coupure d'air 
et la durit. 

• Remplacer le systeme d'induction d'air complet, si necessaire. 




J 


J 


J 


J 


J 


29 
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Pot d'echappement et 
tuyau d'echappement 
(Cf . page 3-35) 


• S'assurer que le dispositif de serrage n'a pas de jeu. 


j 


J 


J 


J 


J 
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Feux, temoins et 
contacteurs 
(Cf. page 3-71) 


• Verifier lefonctionnement. 

• Regler le faisceau de phare. 


j 


J 


J 


J 


J 


J 



N.B.: 

• Filtre a air 

• Le filtre a air de ce modele est equipe d'un element en papier huile qu'il ne faut pas nettoyer a I'air corn- 
prime, sous peine de I'endommager. 

• L'element du filtre a air doit etre remplace plus frequemment si le vehicule est utilise dans des regions 
inhabituellement humides ou poussiereuses. 

• Entretien du systeme de freinage hydraulique 

• Verifier regulierement et, si necessaire, rectifier le niveau de liquide de frein. 

•Tous les deux ans, remplacer les composants internes des maitres-cylindres et des ethers de frein, et 
remplacer le liquide de frein. 

• Remplacer les flexibles de frein tous les quatre ans ou s'ils sont fissures ou endommages. 
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SELLES 




Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 


1 
2 


Depose des selles 

Selle du passager 
Selle du pilote 


1 
1 


Demonter les pieces dans I'ordre present. 

Reposer les pieces en suivant les etapes de 
la depose dans I'ordre inverse. 



3-3 



RESERVOIR A CARBURANT 



CHK 
ADJ 


<a 



RESERVOIR A CARBURANT 




4 Nm (0,4 rrvkg) 



Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 




Depose du reservoir a carburant 




Demonter les pieces dans I'ordre prescrit. 




Selle du pilote 




Se reporter a "SELLES". 


1 


Boulon 






2 


Boulon 






3 


Connecteur de capteur de carburant 




Debrancher. 


4 


Connecteur de pompe a carburant 




Debrancher. 


5 


Cache du connecteur de conduite de 
carburant 






6 


Conduite de carburant 






7 


Durit de refoulement de carburant 






8 


Durit de trop-plein de reservoir a 
carburant 






9 


Durit de mise a I'air de reservoir a 
carburant 






10 


Reservoir a carburant 




Reposer les pieces en suivant les etapes de 
la depose dans I'ordre inverse. 
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DEPOSE DU RESERVOIR A CARBURANT 

1 . Vidanger le carburant present dans le reservoir 
a carburant par le bouchon du reservoir, a I'ai- 
ded'une pompe. 

2. Deposer: 

•durit de refoulement de carburant 
•duritde carburant 

ATTENTION: 



Bien que le reservoir a carburant ait ete vidan- 
ge, rester prudent lors de la depose des durits 
de carburant car celles-ci peuvent contenir du 
carburant. 



N.B.: 

Avant de proceder a la depose des durits, placer 
quelques chiffons en dessous de la zone de 
connexion des durits. 



3. Deposer: 
• reservoir a carburant 



N.B.: 

Ne pas placer le reservoir a carburant de maniere 
a ce que la surface de montage de la pompe soit 
directement sous le reservoir. Veiller a maintenir 
droit le reservoir a carburant. 



DEPOSE DE LA POMPE A CARBURANT 

1. Deposer: 
•pompe a carburant 

ATTENTION: 



• Ne pas laisser tomber la pompe a carburant 
et lui eviter tout choc violent. 

• Ne pas toucher la base du capteur de carbu- 
rant. 
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REPOSE DE LA POMPE A CARBURANT 

1. Poser: 

• pompe a carburant |XI 4Nm(0,4m«kg) 
N.B.: 

•Veiller a ne pas endommager les surfaces de 
montage du reservoir a carburant lors de la pose 
de la pompe a carburant. 

• Toujours utiliser un joint neuf de pompe a carbu- 
rant. 

• Poser la pompe a carburant comme illustre. 

• Serrer les boulons de la pompe a carburant par 
etapes, de maniere entrecroisee, au couple spe- 
cific. 



REPOSE DE LA DURIT DE CARBURANT 

1. Poser: 
•duritde carburant 
•supports de durit de carburant 

ATTENTION: 



Lors de la repose de la durit de carburant, s'as- 
surer quelle est correctement connectee et 
que les supports de durit de carburant sont 
dans la bonne position, sinon la durit de carbu- 
rant ne sera pas correctement posee. 
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CARENAGES 




Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Re marques 




Depose des carenages 




Demonter les pieces dans I'ordre present. 




Selles du pilote et du passager 




Se reporter a "SELLES". 


1 


Carenage arriere 


1 




2 


Carenage interieur 


1 




3 


Panneau interieur de carenage avant 
(gauche) 


1 




4 


Panneau interieur de carenage avant 
(droit) 


1 




5 


Carenage lateral gauche 


1 




6 


Carenage lateral droit 


1 




7 


Pare-brise 


1 




8 


Retroviseur 


2 




9 


Carenage superieur 


1 


Reposer les pieces en suivant les etapes de 
la depose dans I'ordre inverse. 
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BOITIER DE FILTRE A AIR 



10Nm(1,0nvkg) 



3 Nm (0,3 rrvkg) 




Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Re marques 




Depose du boitier de filtre a air 




Demonter les pieces dans I'ordre present. 




Selle du pilote et reservoir a carburant 




Se reporter a "SELLES" et "RESERVOIR A 
CARBURANT". 


1 


Durit de mise a I'air du carter moteur 


1 




2 


Durit de mise a I'air de boitier de filtre a air 


1 




3 


Durit du systeme Al 


1 




4 


Connecteur de capteur de temperature 
d'aird'admission 


1 




5 


Vis de collier 


4 


Desserrer. 


6 


Boulon 


1 




7 


Boitier de filtre a air 


1 




8 


Rivet demontable 


3 




9 


Plaque de la bobine d'allumage 


2 




10 


Connecteur de la bobine d'allumage 


4 


Debrancher. 


11 


Connecteur de capteur d'identification 
de cylindre 


1 




12 


Deflecteur en caoutchouc 


1 


Reposer les pieces en suivant les etapes de 
la depose dans I'ordre inverse. 
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MOTEUR 

REGLAGE DU JEU AUX SOUPAPES 

Proceder comme suit pour chacune des soupa- 
pes. 

N.B.: 

• Avant de proceder au reglage du jeu aux soupa- 
pes, laisser refroidir le moteur a la temperature 
ambiante. 

• Verifier et regler le jeu aux soupapes avec le pis- 
ton au point mort haut (PMH) sur la course de 
compression. 

1. Deposer: 
•selledu pilote 

• reservoir a carburant 

Se reporter a "SELLES" et "RESERVOIR A 
CARBURANT". 

• boTtier de filtre a air 

• plaque de la bobine d'allumage 

Se reporter a "BOITIER DE FILTRE A AIR", 
•carenage inferieur 

• carenages lateraux 

Se reporter a "CARENAGES". 
•corps de papillon des gaz 

Se reporter a "CORPS DE PAPILLON DES 

GAZ", au chapitre 7. 
•radiateur 

• thermostat 

Se reporter a "RADIATEUR" et "THERMOS- 
TAT", au chapitre 6. 




2. Deposer: 
•bougies 

•couvre-culasse® 
•joint de couvre-culasse 



~^@ J II /i 


o) 


% 




*rS A 


4 I 



3. Deposer: 
•couvercle de rotor de bobine d'excitation ® 
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4. Mesurer: 
•jeu aux soupapes 
Hors caracteristiques 



Regler. 




Jeu aux soupapes (a froid) 
Soupape d'admission 

0,11 ~ 0,20 mm 
Soupape d'echappement 

0,21 ~ 0,27 mm 








m A 


A 


\ 














/ 


> 




( 


s~ 


^nn 


o 






\ 


v^ 


J^ 


j\. 


j 


Vj 


J 








# 


1 # 


2 # 


3 


# 


4 




) 



0° 180° 360° 540° 720° 



t> 



m 


#1 


#2 


#3 


#4 



IE 










(B 












IS 






(E 





a. Tourner le vilebrequin dans le sens des aiguil- 
les d'une montre. 

b. Quand le piston #1 est aii PMH sur la course de 
compression, aligner le repere de PMH (a) sur 
le rotor d'excitation avec le plan de joint du car- 
ter moteur(b). 

N.B.: 

Le PMH de la course de compression est atteint 
quand les bossages de came s'opposent. 

c. Mesurer le jeu aux soupapes a I'aide d'un cali- 
bre d'epaisseur®. 

N.B.: 

•Si le jeu aux soupapes est incorrect, prendre 

note de la valeur mesuree. 
• Mesurer le jeu aux soupapes dans I'ordre sui- 

vant. 



Sequence de mesure du jeu aux soupapes 
Cylindre #1 -+ #2 -+ #4 -+ #3 



[A] Avant 

d. Pour mesurer le jeu aux soupapes des autres 
cylindres, en commengant par le cylindre #1 au 
PMH, tourner le vilebrequin dans le sens des 
aiguilles d'une montre, comme specifie dans le 
tableau suivant. 

\B\ Angle de rotation du vilebrequin dans le sens inver- 
se des aiguilles d'une montre 

\Q\ Cylindre 

\D\ Cycle de combustion 



Cylindre #2 


180° 


Cylindre #4 


360° 


Cylindre #3 


540° 
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5. Deposer: 
• arbre a carries 

N.B.: 



>Se reporter a "DEMONTAGE DU MOTEUR - 
ARBRES A CAMES ET CULASSE", au chapitre 
5. 

» Avant de deposer la chaine de distribution et les 
arbres a carries, attacher un fil a la chaine de dis- 
tribution afin de pouvoir la recuperer si elle tombe 
dans le carter moteur. 



6. Regler: 
•jeu aux soupapes 



a. Deposer le poussoir de soupape ® et la cale 
de soupape© avec un outil de rodage de sou- 
pape®. 



v- 



Outil de rodage de soupape 
90890-04101 



N.B.: 

• Couvrir I'ouverture de la chaine de distribution 
d'un chiffon afin d'eviter que la cale ne tombe 
dans le carter moteur. 

• Noter la position de chacun des poussoirs de 
soupape ® et de chacune des cales (2) afin de 
pouvoir les remettre a leur place d'origine. 

b. Selectionner la cale de dimension appropriee 
en se reportant au tableau ci-dessous. 



Epaisseur de 
cales de soupape 


Cales 
disponibles 


N° 

120 ~ 

240 


1,20 ~ 
2,40 mm 


25 epaisseurs 

par increments 

de 0,05 mm 



N.B.: 

• L'epaisseur® de chacune des cales de soupa- 
pe est divisee en centiemes de millimetres du 
cote qui est en contact avec le poussoir de sou- 
pape. 

• Comme les cales d'origine sont de taille differen- 
te, il convient d'arrondir le chiffre de cale afin 
d'obtenir I'equivalent le plus proche de la cale 
d'origine. 
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c. Arrondir le numero de cale d'origine en se re- 
portant aii tableau suivant. 



Dernier chiffre 


Valeur arrondie 


0ou2 





5 


5 


8 


10 




EXEMPLE: 

Numero de cale d'origine 
= 148 (epaisseur = 1 ,48 mm) 
Valeur arrondie = 150 

d. Reperer, dans le tableau de selection de cale, 
le numero de la cale d'origine et le jeu a la sou- 
pape mesure. Le numero de la nouvelle cale se 
trouve a I'intersection de ces deux coordon- 
nees. 

N.B.: 

Le nouveau numero de cale ne constitue qu'une 
approximation. II convient de mesurer a nouveau 
le jeu a la soupape et d'effectuer a nouveau le tra- 
vail ci-dessus si la mesure obtenue est toujours in- 
correcte. 

e. Poser la nouvelle cale ® et le poussoir de sou- 
pape (2). 

N.B.: 

• Lubrifier la cale a la graisse au bisulfure de mo- 
lybdene. 

• Lubrifier le poussoir de soupape avec de la grais- 
se au bisulfure de molybdene. 

• Le poussoir de soupape doit tourner en douceur 
lorsqu'il est tourne avec la main. 

• Poser le poussoir de soupape et la cale correcte- 
ment en place. 

f. Poser les arbres a cames d'admission et 
d'echappement, la chaine de distribution et les 
chapeaux d'arbre a cames. 



V 



Boulon de chapeau d'arbre a cames 
10Nm(1,0nvkg) 
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TABLEAU DE SELECTION DE CALE 
ADMISSION 



ech 



Jeu 
mesure 

1 


NUMERO DE LA CALE POSEE 


120 


125 


130 


135 


140 


145 


150 


155 


160 


165 


170 


175 


180 


185 


190 


195 


200 


205 


210 


215 


220 


225 


230 


235 


240 


0,00 


~ 0,02 








120 


125 


130 


135 


140 


145 


150 


155 


160 


165 


170 


175 


180 


185 


190 


195 


200 


205 


210 


215 


220 


225 


0,03 


~ 0,07 






120 


125 


130 


135 


140 


145 


150 


155 


160 


165 


170 


175 


180 


185 


190 


195 


200 


205 


210 


215 


220 


225 


230 


0,08 


~ 0,10 




120 


125 


130 


135 


140 


145 


150 


155 


160 


165 


170 


175 


180 


185 


190 


195 


200 


205 


210 


215 


220 


225 


230 


235 


0,11 


~ 0,20 


Specification 


0,21 


~ 0,22 


125 


130 


135 


140 


145 


150 


155 


160 


165 


170 


175 


180 


185 


190 


195 


200 


205 


210 


215 


220 


225 


230 


235 


240 




0,23 


~ 0,27 


130 


135 


140 


145 


150 


155 


160 


165 


170 


175 


180 


185 


190 


195 


200 


205 


210 


215 


220 


225 


230 


235 


240 






0,28 


~ 0,32 


135 


140 


145 


150 


155 


160 


165 


170 


175 


180 


185 


190 


195 


200 


205 


210 


215 


220 


225 


230 


235 


240 






0,33 


~ 0,37 


140 


145 


150 


155 


160 


165 


170 


175 


180 


185 


190 


195 


200 


205 


210 


215 


220 


225 


230 


235 


240 






0,38 


~ 0,42 


145 


150 


155 


160 


165 


170 


175 


180 


185 


190 


195 


200 


205 


210 


215 


220 


225 


230 


235 


240 






0,43 


~ 0,47 


150 


155 


160 


165 


170 


175 


180 


185 


190 


195 


200 


205 


210 


215 


220 


225 


230 


235 


240 






0,48 


~ 0,52 


155 


160 


165 


170 


175 


180 


185 


190 


195 


200 


205 


210 


215 


220 


225 


230 


235 


240 






0,53 


~ 0,57 


160 


165 


170 


175 


180 


185 


190 


195 


200 


205 


210 


215 


220 


225 


230 


235 


240 






0,58 


~ 0,62 


165 


170 


175 


180 


185 


190 


195 


200 


205 


210 


215 


220 


225 


230 


235 


240 






0,63 


~ 0,67 


170 


175 


180 


185 


190 


195 


200 


205 


210 


215 


220 


225 


230 


235 


240 






0,68 


~ 0,72 


175 


180 


185 


190 


195 


200 


205 


210 


215 


220 


225 


230 


235 


240 






0,73 


~ 0,77 


180 


185 


190 


195 


200 


205 


210 


215 


220 


225 


230 


235 


240 






0,78 


~ 0,82 


185 


190 


195 


200 


205 


210 


215 


220 


225 


230 


235 


240 






0,83 


~ 0,87 


190 


195 


200 


205 


210 


215 


220 


225 


230 


235 


240 






0,88 


~ 0,92 


195 


200 


205 


210 


215 


220 


225 


230 


235 


240 






0,93 


~ 0,97 


200 


205 


210 


215 


220 


225 


230 


235 


240 




EXEMPLE: 


0,98 


~ 1,02 


205 


210 


215 


220 


225 


230 


235 


240 




JEU AUX SOUPAPES: 0.11 ~ 0.20 mm 


1,03 


~ 1,07 


210 


215 


220 


225 


230 


235 


240 






1,08 


~ 1,12 


215 


220 


225 


230 


235 


240 




i_a v^aic |JUJ3c;c col uc i iui i ici u i ju 


1,13 


~ 1,17 


220 


225 


230 


235 


240 




Le jeu mesure est de 0,25 mm 


1,18 


~ 1,22 


225 


230 


235 


240 




Remplacer la cale 1 50 oar la cale 1 60 


1,23 


~ 1,27 


230 


235 


240 






1,28 


~ 1,32 


235 


240 






1,33 


~ 1,37 


240 



















































ECHAPPEMENT 



ech 



Jeu 
mesure 

1 


NUMERO DE LA CALE POSEE 


120 


125 


130 


135 


140 


145 


150 


155 


160 


165 


170 


175 


180 


185 


190 


195 


200 


205 


210 


215 


220 


225 


230 


235 


240 


0,00 


~ 0,02 












120 


125 


130 


135 


140 


145 


150 


155 


160 


165 


170 


175 


180 


185 


190 


195 


200 


205 


210 


215 


0,03 


~ 0,07 










120 


125 


130 


135 


140 


145 


150 


155 


160 


165 


170 


175 


180 


185 


190 


195 


200 


205 


210 


215 


220 


0,08 


~ 0,12 








120 


125 


130 


135 


140 


145 


150 


155 


160 


165 


170 


175 


180 


185 


190 


195 


200 


205 


210 


215 


220 


225 


0,13 


~ 0,17 






120 


125 


130 


135 


140 


145 


150 


155 


160 


165 


170 


175 


180 


185 


190 


195 


200 


205 


210 


215 


220 


225 


230 


0,18 


~ 0,20 




120 


125 


130 


135 


140 


145 


150 


155 


160 


165 


170 


175 


180 


185 


190 


195 


200 


205 


210 


215 


220 


225 


230 


235 


0,21 


~ 0,27 


Specification 


0,28 


~ 0,32 


125 


130 


135 


140 


145 


150 


155 


160 


165 


170 


175 


180 


185 


190 


195 


200 


205 


210 


215 


220 


225 


230 


235 


240 




0,33 


~ 0,37 


130 


135 


140 


145 


150 


155 


160 


165 


170 


175 


180 


185 


190 


195 


200 


205 


210 


215 


220 


225 


230 


235 


240 






0,38 


~ 0,42 


135 


140 


145 


150 


155 


160 


165 


170 


175 


180 


185 


190 


195 


200 


205 


210 


215 


220 


225 


230 


235 


240 






0,43 


~ 0,47 


140 


145 


150 


155 


160 


165 


170 


175 


180 


185 


190 


195 


200 


205 


210 


215 


220 


225 


230 


235 


240 






0,48 


~ 0,52 


145 


150 


155 


160 


165 


170 


175 


180 


185 


190 


195 


200 


205 


210 


215 


220 


225 


230 


235 


240 






0,53 


~ 0,57 


150 


155 


160 


165 


170 


175 


180 


185 


190 


195 


200 


205 


210 


215 


220 


225 


230 


235 


240 






0,58 


~ 0,62 


155 


160 


165 


170 


175 


180 


185 


190 


195 


200 


205 


210 


215 


220 


225 


230 


235 


240 






0,63 


~ 0,67 


160 


165 


170 


175 


180 


185 


190 


195 


200 


205 


210 


215 


220 


225 


230 


235 


240 






0,68 


~ 0,72 


165 


170 


175 


180 


185 


190 


195 


200 


205 


210 


215 


220 


225 


230 


235 


240 






0,73 


~ 0,77 


170 


175 


180 


185 


190 


195 


200 


205 


210 


215 


220 


225 


230 


235 


240 






0,78 


~ 0,82 


175 


180 


185 


190 


195 


200 


205 


210 


215 


220 


225 


230 


235 


240 






0,83 


~ 0,87 


180 


185 


190 


195 


200 


205 


210 


215 


220 


225 


230 


235 


240 






0,88 


~ 0,92 


185 


190 


195 


200 


205 


210 


215 


220 


225 


230 


235 


240 






0,93 


~ 0,97 


190 


195 


200 


205 


210 


215 


220 


225 


230 


235 


240 






0,98 


~ 1,02 


195 


200 


205 


210 


215 


220 


225 


230 


235 


240 






1,30 


~ 1,07 


200 


205 


210 


215 


220 


225 


230 


235 


240 




EXEMPLE: 


1,08 


~ 1,12 


205 


210 


215 


220 


225 


230 


235 


240 




ICI I Al IV Cm IDADCC- H Ol C\ 07 mm 


1,13 


~ 1,17 


210 


215 


220 


225 


230 


235 


240 






1,18 


~ 1,22 


215 


220 


225 


230 


235 


240 




La caie posee est ae numero n /b 


1,23 


~ 1,27 


220 


225 


230 


235 


240 




Le jeu mesure est de 0,35 mm 


1,28 


~ 1,32 


225 


230 


235 


240 




Romnlaror la ralo 17^ nar la ralo 1 ft^ 


1,33 


~ 1,37 


230 


235 


240 




...^.V. V ^ 


1,38 


~ 1,42 


235 


240 






1,43 


~ 1,47 


240 
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REGLAGE DU JEU AUX SOUPAPES/ 
SYNCHRONISATION DES CORPS DE PAPILLON DES GAZ 



CHK 
ADJ 


<a 



N.B.: 

•Se reporter a "ASSEMBLAGE ET REGLAGE DU 
MOTEUR - ARBRES A CAMES ET CULASSE", 
au chapitre 5. 

• Lubrifier les roulements d'arbre a carries, les 
bossages de came et les tourillons d'arbre a ca- 
rries. 

• Poser d'abord I'arbre a carries d'echappement. 

• Aligner les reperes de I'arbre a carries sur les re- 
peres du chapeau d'arbre a carries. 

• Tourner le vilebrequin de quelques tours com- 
plets dans le sens inverse des aiguilles d'une 
montre afin de bien placer les pieces. 

g. Mesurer une nouvelle fois le jeu aux soupapes. 

h. Si le jeu aux soupapes est toujours incorrect, 
effectuer a nouveau chacune des etapes de re- 
glage du jeu jusqu'a obtention du jeu specifie. 



7. Poser: 
•toutes les pieces deposees 

N.B.: 




Reposer les pieces en suivant les etapes de la de- 
pose dans I'ordre inverse. 

SYNCHRONISATION DES CORPS DE 
PAPILLON DES GAZ 

N.B.: 

Avant de proceder a la synchronisation des corps 
de papillon des gaz, il faut regler le jeu aux soupa- 
pes et le regime de ralenti, et s'assurer que I'avan- 
ce a 1'allumage est correcte. 

1 . Placer la moto sur une surface de niveau. 

N.B.: 

Placer la moto sur un support adequat. 

2. Deposer: 
•selledu pilote 

Se reporter a "SELLES". 

• reservoir a carburant 

Se reporter a "RESERVOIR A CARBURANT". 

• boTtier de filtre a air 

Se reporter a "BOITIER DE FILTRE A AIR". 

3. Deposer: 

•durit de synchronisation ® 
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SYNCHRONISATION DES CORPS DE PAPILLON DES GAZ 



4. Poser: 
•depressiometre® 

(sur la durit de synchronisation) 
•compte-tours 

(pres de la bougie) 



CHK 
ADJ 


<a 
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Depressiometre 
90890-03094 

Compte-tours 
90793-80009 



5. Poser: 

• reservoir a carburant 

Se reporter a "RESERVOIR A CARBURANT". 

6. Mettre le moteur en marche et le laisser chauf- 
fer pendant quelques minutes. 

7. Mesurer: 

• regime de ralenti du moteur 
Hors caracteristiques -► Regler. 

Se reporter a "REGLAGE DU REGIME DE RA- 
LENTI DU MOTEUR". 



C\ 



Regime de ralenti du moteur 
1.000 ~ 1.100 tr/min 



8. Regler: 
• synchronisation de corps de papillon des gaz 

a. Avec un corps de papillon des gaz #3 comme 
reference, regler les corps de papillon #1 , 2 et 4 
a I'aide d'une vis d'air®. 

N.B.: 

• Apres chaque etape, emballer le moteur deux a 
trois fois pendant moins d'une seconde, puis ve- 
rifier a nouveau la synchronisation. 

• Si la vis d'air est deposee, tourner la vis de 3/4 de 
tour vers I'interieur et veiller a synchroniser le 
corps de papillon des gaz. 



ATTENTION: 



Ne pas utiliser les vis de reglage du boisseau 
pour regler la synchronisation du corps de pa- 
pillon des gaz. 




Cle coudee pour carburateur 
90890-03158 




Depression au regime de ralenti 
du moteur 

25,3 kPa 

(190mmHg) 
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SYNCHRONISATION DES CORPS DE PAPILLON DES GAZ/ 

CONTROLE DE L'ECHAPPEMENT 



CHK 
ADJ 


<a 



N.B.: 

La difference de depression entre deux corps de 
papillon des gaz ne peut depasser 1 ,33 kPa (10 
mmHg). 



9. Mesurer: 

• regime de ralenti du moteur 
Hors caracteristiques -► Regler. 
S'assurer que la depression correspond a la 
valeur specifiee. 

1 0. Couper le moteur et enlever I'appareillage de 
mesure. 

11. Regler: 

•jeu de cable des gaz 
Se reporter a "REGLAGE DU JEU DE CABLE 
DES GAZ". 




Jeu de cable des gaz (a la 
collerette de la poignee des gaz) 
3-5 mm 



12. Deposer: 
•compte-tours 
•depressiometre 

13. Deposer: 

• reservoir a carburant 

14. Poser: 

• reservoir a carburant 

Se reporter a "RESERVOIR A CARBURANT" 
•selledu pilote 
Se reporter a "SELLE". 




CONTROLE DE L'ECHAPPEMENT 

(Mesure des gaz d'echappement au ralenti [lors- 

que le systeme d'induction d'air ne fonctionne 

pas]) 

1 . Placer la moto sur une surface de niveau. 

N.B.: 

• Placer la moto sur un support adequat. 

• Veiller a ce que la moto soit en position verticale. 
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CONTROLE DE L'ECHAPPEMENT 




CHK 
ADJ 
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2. Deposer: 
•carenage inferieur 

• carenages lateraux 

Se reporter a "CARENAGES". 

• boulons de tuyau d'echappement ® 



/C \\^w li%ii^ 
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3. Poser: 
• multimetre 

(sur le boulon de vidange de I'huile moteur) 
•compte-tours 

(sur le fil de bougie du cylindre #1) 
•embout d'adaptation d'echappement (2) 

(sur le tuyau d'echappement) 



V- 



Multimetre 

90890-03132 
Compte-tours 

90793-80009 
Embout d'adaptation 
d'echappement 

90890-03134 



4. Faire demarrer le moteur et le laisser chauffer 
jusqu'a ce que I'huile ait atteint la temperature 
specifiee. 



§4 



Temperature d'huile 
90 ~ 100°C 



5. Mesurer: 
• regime de ralenti du moteur 
Hors caracteristiques -► Regler. 
Se reporter a "REGLAGE DU REGIME DE RA- 
LENTI DU MOTEUR". 



€\ 



Regime de ralenti du moteur 
1.000 ~ 1.100 tr/min 




6. Poser: 
•CO/Appareil de mesure d'hydrocarbures® 
(sur I'embout d'adaptation d'echappement) 
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CONTROLE DE L'ECHAPPEMENT/ 
REGLAGE DU VOLUME DES GAZ D'ECHAPPEMENT 



CHK 
ADJ 


<a 



7. Mesurer: 
•densite de monoxyde de carbone 
Hors caracteristiques -► Regler. 
Conforme aux caracteristiques -+ Mesurer les 
gaz d'echappement lorsque le systeme d'in- 
duction fonctionne. 




Densite de monoxyde de carbone 
(lorsque le systeme d'induction 
d'air ne fonctionne pas) 

3,5 ~ 4,1% 
Densite des hydrocarbures 
(lorsque le systeme d'induction 
d'air ne fonctionne pas) 




REGLAGE DU VOLUME DES GAZ 
D'ECHAPPEMENT 




N.B.: 

Veiller a ce que la densite de monoxyde de carbo- 
ne corresponde a la valeur standard, puis regler 
les gaz d'echappement. 

1 . Amener le contacteur a cle sur "OFF" et le cou- 
pe-circuit du moteur sur "ON". 

2. Tout en maintenant enfoncees les touches 
"SELECT" et "RESET" simultanement, amener 
le contacteur a cle sur "ON" (maintenir les tou- 
ches enfoncees pendant 8 secondes mini- 
mum). 

N.B.: 

•Toutes les indications affichees disparaissent a 
I'exception de la montre et du compteur partiel. 

• L'indication "dlAG" apparait sur I'ecran a cristaux 
liquides de la montre. 

3. A I'aide de la touche "SELECT", selectionner le 
mode de reglage de CO (qui s'affiche sous la 
forme "CO") ou le mode de diagnostic ("dlAG" 
s'affiche). 

4. Lorsque "CO" s'affiche apres avoir appuye sur 
"SELECT", appuyer simultanement sur les tou- 
ches "SELECT" et "RESET" pendant 2 secon- 
des minimum pour effectuer la selection. 
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REGLAGE DU VOLUME DES GAZ D'ECHAPPEMENT 



CHK 
ADJ 
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5. Appuyer sur les touches SELECT et RESET 
pour selectionner le cylindre. 

N.B.: 

• Le cylindre de reglage apparait sur I'ecran a cris- 
taux liquides de la montre. 

Touche RESET = sens decroissant 
Touche SELECT = sens croissant 

6. Effectuer la selection du cylindre en enfongant 
simultanement les touches SELECT et RESET 
pendant 2 secondes environ. 

7. Apres avoir selectionne le cylindre de reglage, 
changer le volume de reglage de CO en enfon- 
gant les touches SELECT et RESET 

N.B.: 

• Le volume de reglage de CO apparait sur I'ecran 
a cristaux liquides du compteur partiel. 
Touche RESET = sens decroissant 

Touche SELECT = sens croissant 

8. La selection est effectuee lorsque le contacteur 
est lache. 

9. Enfoncer simultanement les touches SELECT 
et RESET pour revenir a la selection du cylin- 
dre (etape 5). 

1 0. Annuler le mode en plagant le contacteur a cle 
sur "OFF". 
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CONTROLE DE L'ECHAPPEMENT AU RALENTI 
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CONTROLE DE L'ECHAPPEMENT AU 
RALENTI 

(Mesure des gaz d'echappement au ralenti [lors- 
que le systeme d'induction d'air fonctionne]) 

N.B.: 

Le systeme d'induction d'air fonctionne au ralenti 
lorsque le moteur chauffe. 

1 . Placer la moto sur une surface de niveau. 
N.B.: 

• Placer la moto sur un support adequat. 

• Veiller a ce que la moto soit en position verticale. 

2. Deposer: 
•carenage inferieur 
• carenages lateraux 

Se reporter a "CARENAGES". 
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3. Poser: 
• multimetre 

(sur le boulon de vidange de I'huile moteur) 
•compte-tours 

(sur le fil de bougie du cylindre #1) 



V- 



Multimetre 

90890-03132 
Compte-tours 

90793-80009 



4. Faire demarrer le moteur et le laisser chauffer 
jusqu'a ce que I'huile ait atteint la temperature 
specifiee. 



SJt 



Temperature d'huile 
90 ~ 100°C 



5. Mesurer: 
• regime de ralenti du moteur 
Hors caracteristiques -► Regler. 
Se reporter a "REGLAGE DU REGIME DE RA- 
LENTI DU MOTEUR". 



€\ 



Regime de ralenti du moteur 
1.000 ~ 1.100 tr/min 
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CONTROLE DE L'ECHAPPEMENT AU RALENTI/ 
REGLAGE DU REGIME DE RALENTI DU MOTEUR 



CHK 
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6. Poser : 
•appareil de mesure de monoxyde de carbone 

et d'hydrocarbures ® 
• sonde de prelevement (2) 

N.B.: 

• Etant donne qu'il est necessaire d'introduire la 
sonde de prelevement de 600 mm dans le tuyau 
d'echappement, veiller a utiliser du caoutchouc 
resistant a la chaleur, comme illustre. 

• Veiller a placer le tuyau en caoutchouc resistant 
a la chaleur de maniere a ce que les gaz d'echap- 
pement ne s'en echappent pas. 

• Avant d'utiliser I'appareil de mesure de monoxy- 
de de carbone et d'hydrocarbures, veiller a lire 
attentivement le manuel de I'utilisateur. 



7. Mesurer: 
•densite de monoxyde de carbone 
•densite d'hydrocarbures 




Densite de monoxyde de carbone 
(lorsque le systeme d'induction 
d'airfonctionne) 

En dessousde 1% 

(valeur de reference) 



Hors caracteristiques -► Verifier le systeme 
d'induction d'air. 

Se reporter a "SYSTEME D'INDUCTION 
D'AIR", au chapitre 7. 



FAS00052 

REGLAGE DU REGIME DE RALENTI DU 
MOTEUR 

N.B.: 

Avant de regler le regime de ralenti du moteur, il 
faut s'assurer que la synchronisation des corps de 
papillon des gaz est reglee correctement et que le 
taux de compression du moteur est correct. 

1 . Mettre le moteur en marche et le laisser chauf- 
fer pendant quelques minutes. 

2. Poser: 
•compte-tours 

(sur le fil de bougie du cylindre #1) 




Compte-tours 
90793-80009 
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REGLAGE DU REGIME DE RALENTI DU MOTEUR/ 
REGLAGE DU JEU DU CABLE DES GAZ 



3. Verifier: 
• regime de ralenti du moteur 
Hors caracteristiques -► Regler. 
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Regime de ralenti du moteur 
1.000 ~ 1.100 tr/min 



4. Regler: 
• regime de ralenti du moteur 




a. Tourner la vis de butee de papillon des gaz ® 
dans le sens ® ou © jusqu'a ce que le regime 
prescrit de ralenti du moteur soit atteint. 



Sens (a) 


Le regime de ralenti du moteur 
augmente. 


Sens © 


Le regime de ralenti du moteur 
diminue. 



5. Regler: 
•jeu du cable des gaz 
Se reporter a "REGLAGE DU JEU DU CABLE 
DES GAZ". 




Jeu de cable des gaz (a la collerette 
de la poignee des gaz) 
3-5 mm 



FAS00056 

REGLAGE DU JEU DU CABLE DES GAZ 



N.B.: 

Avant de regler le jeu de cable des gaz, il faut re- 
gler le regime de ralenti. 
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1. Verifier: 
•jeu du cable des gaz (a) 
Hors caracteristiques -* Regler. 




Jeu du cable des gaz (a la collerette 
de la poignee des gaz) 
3-5 mm 
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REGLAGE DU JEU DU CABLE DES GAZ 
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2. Deposer: 
•selledu pilote 

Se reporter a "SELLES". 

• reservoir a carburant 

Se reporter a "RESERVOIR A CARBURANT" 

• boTtier de filtre a air 

Se reporter a "BOITIER DE FILTRE A AIR". 

3. Regler: 

•jeii du cable des gaz 



N.B.: 

Lorsqu'on donne des gaz, le cable deceleration 
® est tire. 



Cote carburateur 

a. Desserrer le contre-ecrou (2) du cable de dece- 
leration. 

b. Tourner I'ecrou de reglage (3) dans le sens (a) 
ou © pour eliminer completement tout le mou 
du cable de deceleration. 

c. Desserrer le contre-ecrou (4) du cable d'acce- 
leration. 

d. Tourner I'ecrou de reglage (5) dans le sens (a) 
ou © jusqu'a I'obtention du jeu de cable des 
gaz prescrit. 



Sens (a) 


Le jeu de cable des gaz 
augmente. 


Sens © 


Le jeu de cable des gaz 
diminue. 



e. Serrer les contre-ecrous. 
N.B.: 



Si le jeu specifie ne peut etre obtenu en agissant 
sur le cable, du cote carburateur, completer le re- 
glage a I'aide de I'ecrou de reglage du cote du gui- 
don. 




Cote guidon 

a. Faire coulisser le cache en caoutchouc vers 
I'arriere®. 

b. Desserrer le contre-ecrou (2). 

c. Tourner I'ecrou de reglage (3) dans le sens (a) 
ou © jusqu'a I'obtention du jeu de cable des 
gaz prescrit. 
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REGLAGE DU JEU DU CABLE DES GAZ/ 
CONTROLE DES BOUGIES 
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Sens (a) 


Le jeu de cable des gaz 
augmente. 


Sens (§) 


Le jeu de cable des gaz 
diminue. 



d. Serrer le contre-ecrou. 



A AVERTISSEMENT 



Apres avoir regie le jeu de cable des gaz, met- 
tre le moteur en marche et tourner le guidon 
vers la droite et vers la gauche pour s'assurer 
que la vitesse de ralenti du moteur reste sta- 
ble. 



4. Poser: 

• boTtier de filtre a air 

Se reporter a "BOITIER DE FILTRE A AIR". 

• reservoir a carburant 

Se reporter a "RESERVOIR A CARBURANT". 
•selledu pilote 
Se reporter a "SELLES". 

FAS00059 

CONTROLE DES BOUGIES 

Proceder comme suit pour chacune des bougies. 

1. Deposer: 
•selledu pilote 

Se reporter a "SELLES". 

• reservoir a carburant 

Se reporter a "RESERVOIR A CARBURANT". 

• boTtier de filtre a air 

• plaques de la bobine d'allumage 
•deflecteur en caoutchouc 

Se reporter a "BOITIER DE FILTRE A AIR". 

2. Deposer: 
•bobine d'allumage 
•bougie 



ATTENTION: 



Avant de deposer les bougies, eliminer la eras- 
se accumulee autour du puits des bougies a 
I'air comprime pour eviter d'encrasser I'inte- 
rieur des cylindres. 



3. Verifier: 
•typede bougie 
Incorrect -+ Remplacer. 




Type de bougie (fabricant) 
CR9EIA 9 (NGK) 
1U27D (DENSO) 
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CONTROLE DES BOUGIES/ 
MESURE DU TAUX DE COMPRESSION 
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4. Verifier: 

• electrode ® 

Degats/usure -► Remplacer la bougie. 
•isolant(2) 
Couleur anormale -► Remplacer la bougie. 
La couleur normale est brun moyen a clair. 

5. Nettoyer: 
•bougie 

(avec un outil de nettoyage de bougie ou une 
brosse a poils metalliques) 

6. Mesurer: 

• ecartement des electrodes (a) 

(a I'aide d'un calibre d'epaisseur pour bougies) 
Hors caracteristiques -► Regler I'ecartement 
des electrodes. 




Ecartement des electrodes 
0,8 ~ 0,9 mm 



7. Poser: 
•bougie 
•bobined'allumage 

N.B.: 



13Nm(1,3nvkg) 



Avant de monter une bougie, nettoyer le plan de 
joint et le plan de la bougie. 

8. Poser: 
•deflecteur en caoutchouc 

• plaques de la bobine d'allumage 

• boTtier de filtre a air 

Se reporter a "BOITIER DE FILTRE A AIR". 

• reservoir a carburant 

Se reporter a "RESERVOIR A CARBURANT". 
•selledu pilote 
Se reporter a "SELLES". 



FAS00065 

MESURE DU TAUX DE COMPRESSION 

Proceder comme suit pour chacun des cylindres. 

N.B.: 

Un taux de compression insuffisant se traduit par 
une perte de rendement. 
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MESURE DU TAUX DE COMPRESSION 
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1. Mesurer: 

•jeu aux soupapes 
Hors caracteristiques -► Regler. 
Se reporter a "REGLAGE DU JEU AUX SOU- 
PAPES". 

2. Mettre le moteur en marche, le faire chauffer 
pendant quelques minutes, puis le couper. 

3. Deposer: 
•selledu pilote 

Se reporter a "SELLES". 

• reservoir a carburant 

Se reporter a "RESERVOIR A CARBURANT". 

• boTtier de filtre a air 

• plaques de la bobine d'allumage 
•deflecteur en caoutchouc 

Se reporter a "BOITIER DE FILTRE A AIR". 

4. Deposer: 
•bougie 
•bobine d'allumage 

ATTENTION: 



Avant de retirer les bougies, eliminer la crasse 
accumulee autour du puits des bougies a lair 
comprime pour eviter d'encrasser I'interieur 
des cylindres. 




5. Poser: 
• compressiometre ® 




Compressiometre 

90890-03081 
Embout d'adaptation 

90890-04136 



6. Mesurer: 
•tauxde compression 
Hors caracteristiques 
pes (c) et (d). 



Se reporter aux eta- 
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MESURE DU TAUX DE COMPRESSION 
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Taux de compression 


ifk 


(au niveau de la mer) 




Minimum 


1.350 kPa 


(13,5 kg/cm 2 , 13,5 bar) 


Standard 


1.450 kPa 


(14,5 kg/cm 2 , 14,5 bar) 


Maximum 


1.500 kPa 


(15,0 kg/cm 2 , 15,0 bar) 



a. Placer le contacteur a cle sur "OFF". 

b. Ouvrir completement le papillon des gaz et lan- 
cer le moteur jusqu'a ce que le compressiome- 
tre se stabilise. 



A AVERTISSEMENT 



Avant de lancer le moteur, mettre les fils de 
bougie a la masse pour empecher la produc- 
tion d'etincelles. 



N.B.: 

La difference entre le taux de compression des cy- 
lindres ne doit pas exceder 100 kPa (1 kg/cm 2 , 
1 bar). 



c. Si le taux de compression est superieur au 
maximum specifie, s'assurer qu'il n'y a pas de 
depots de calamine dans la culasse, sur la face 
des soupapes ou sur la calotte du piston. 
Depots de calamine -► Eliminer. 

d. Si le taux de compression est inferieur au mini- 
mum specifie, verser une cuillere a cafe d'huile 
moteur dans le cylindre et mesurer a nouveau. 
Se reporter au tableau suivant. 



Taux de compression 

(avec huile enduite sur les 

parois de cylindre) 


Mesure 


Diagnostic 


Superieure a la 
mesure sans huile 


Segment(s) use(s) 
ou endommage(s) 
-► Reparer. 


Identique a la 
mesure sans huile 


Segments, 
soupapes, joint de 
culasse ou piston 
eventuellement 
endommages -► 
Reparer. 
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MESURE DU TAUX DE COMPRESSION/ 
CONTROLE DU NIVEAU D'HUILE MOTEUR 
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13Nm(1,3m«kg) 



7. Poser: 
•bougie 
•bobined'allumage 

8. Poser: 

•deflecteur en caoutchouc 

• plaques de la bobine d'allumage 

• boTtier de filtre a air 

Se reporter a "BOITIER DE FILTRE A AIR". 

• reservoir a carburant 

Se reporter a "RESERVOIR A CARBURANT" 
•selledu pilote 
Se reporter a "SELLES". 



FAS00069 

CONTROLE DU NIVEAU D'HUILE MOTEUR 

1 . Placer la moto sur une surface de niveau. 

N.B.: 

• Placer la moto sur un support adequat. 

• Veiller a ce que la moto soit en position verticale. 

2. Mettre le moteur en marche, le faire chauffer 
pendant quelques minutes, puis le couper. 




3. Verifier: 
•niveau d'huile incorrect 
Le niveau d'huile moteur doit se trouver entre 
les reperes de niveau minimum (a) et maximum 

©. 

Sous le repere de niveau minimum — ► Ajouter 
de I'huile moteur du type recommande 
jusqu'au niveau correct. 



-20 



Temp. 
-10 10 



20 30 40 



10W/30 i 



I10W/40 



20W/40 



| 20W/50 



# C 



•Y> 



Huile recommandee 

Choisir I'huile en fonction 

de la temperature atmospherique 

en se reportant au tableau. 

Norme API 

classification SE ou superieure 

Norme ACEA 

classification G4 ou G5 
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CONTROLE DU NIVEAU D'HUILE MOTEUR/ 
CHANGEMENT DE L'HUILE MOTEUR 



ATTENTION: 
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• L'huile moteur lubrifie egalement I'embraya- 
ge et une huile de type inadequat ou des addi- 
tifs pourraient le faire patiner. II convient 
done de ne pas ajouter d'additifs chimiques 
ni d'utiliser des huiles moteur de la classifi- 
cation CD (a) ou superieure ni des huiles 
d'appellation "ENERGY CONSERVING II" © 
ou de classification superieure. 

• Veiller a ne pas laisser penetrer des impure- 
tes ou des corps etrangers dans le carter mo- 
teur. 



N.B.: 

Attendre quelques minutes que l'huile se stabilise 
avant de controler son niveau. 



4. Mettre le moteur en marche, le faire chauffer 
pendant quelques minutes, puis le couper. 

5. Controler une nouvelle fois le niveau d'huile 
moteur. 

N.B.: 

Attendre quelques minutes que l'huile se stabilise 
avant de controler son niveau. 



CHANGEMENT DE L'HUILE MOTEUR 

1 . Mettre le moteur en marche, le faire chauffer 
pendant quelques minutes, puis le couper. 

2. Placer un bac a vidange sous le boulon de vi- 
dange d'huile moteur. 
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3. Deposer: 
•carenage inferieur 

Se reporter a "CARENAGES". 
•bouchon de remplissage d'huile moteur 

• boulon de vidange de l'huile moteur ® 
(ainsi que le joint) 

4. Vidanger: 

• huile moteur 
(integralement du carter moteur) 
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CHANGEMENT DE L'HUILE MOTEUR 
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5. S'il faut egalement remplacer la cartouche du 
filtre a huile, effectuer le procede suivant. 

a. Deposer la cartouche de filtre a huile® a I'aide 
d'une cle pour filtre a huile (2). 




Cle pour filtre a huile 
90890-01426 



b. Enduirelejointtorique(3)delacartouchede fil- 
tre a huile neuve d'une fine couche d'huile mo- 
te ur. 

ATTENTION: 



S'assurer que le joint torique (3) est place cor- 
rectement dans la rainure de la cartouche du 
filtre a huile. 

c. Serrer la cartouche du filtre a huile neuve au 
couple specifie en se servant d'une cle pour fil- 
tre a huile. 



X 



Cartouche du filtre a huile 
17Nm(1,7nvkg) 



6. Verifier: 

•joint de boulon de vidange de I'huile moteur 
Degats -► Remplacer. 

7. Poser: 

• boulon de vidange de I'huile moteur 
(ainsi que le joint I 



43 Nm (4,3 nvkg) 



8. Remplir: 
•carter moteur 
(de la quantite specifiee de I'huile moteur re- 
commandee) 



•ft 


Quantite 

Quantite totale 




3,8 L 




Sans remplacement de la 




cartouche du filtre a huile 




2,9 L 




Avec remplacement de la 




cartouche du filtre a huile 




3,1 L 



9. Poser: 

•bouchon de remplissage d'huile moteur 
•carenage inferieur 
Se reporter a "CARENAGES". 

10. Mettre le moteur en marche, le faire chauffer 
pendant quelques minutes, puis le couper. 
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CHANGEMENT DE L'HUILE MOTEUR/ 
REGLAGE DU JEU DE CABLE D'EMBRAYAGE 



11. Verifier: 
•moteur 

(fuites d'huile moteur) 

12. Verifier: 

•niveau d'huile incorrect 
Se reporter a "CONTROLE 
D'HUILE MOTEUR". 
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DU NIVEAU 




13. Verifier: 
•pression d'huile moteur 



a. 



b. 



c. 



Desserrer legerement le boulon de la rampe de 
graissage®. 

Lancer le moteur et le laisser tourner au ralenti 
jusqu'a ce que I'huile commence a suinter du 
boulon de la rampe de graissage. Si I'huile ne 
s'ecoule toujours pas apres une minute, cou- 
per immediatement le moteur afin qu'il ne se 
grippe pas. 

S'assurer qu'il n'y a pas de fuite au niveau des 
passages d'huile, de la cartouche du filtre a 
huile et de la pompe a huile et qu'aucune piece 
n'est endommagee. Se reporter a "CARTER 
D'HUILE ET POMPE A HUILE", au chapitre 5. 

d. Mettre le moteur en marche apres avoir reme- 
die au(x) probleme(s) et controler a nouveau la 
pression d'huile moteur. 

e. Serrer le boulon de la rampe de graissage au 
couple indique. 




V 



\ 



Boulon de rampe de graissage 
10Nm(1,0nrkg) 



REGLAGE DU JEU DE CABLE D'EMBRAYAGE 

1. Verifier: 
• jeu de cable d'embrayage (a) 
Hors caracteristiques -► Regler. 




Jeu du cable d'embrayage 
(au boulon d'articulation de 
levier d'embrayage) 
10 ~ 15 mm 
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REGLAGE DU JEU DE CABLE D'EMBRAYAGE 



2. Regler: 
•jeu de cable d'embrayage 
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Cote guidon 

a. Tourner la molette de reglage ® dans le sens 
(a) ou © jusqu'a I'obtention du jeu de cable 
d'embrayage prescrit. 



Sens (a) 


Le jeu de cable d'embrayage 
augmente. 


Sens © 


Le jeu de cable d'embrayage 
diminue. 



N.B.: 

Si le jeu de cable correct ne peut etre obtenu par la 
methode expliquee ci-dessus, il convient de regler 
le mecanisme d'embrayage comme decrit ci- 
apres. 



3. Deposer: 
•carenage inferieur 
Se reporter a "CARENAGES". 




4. Regler: 
• mecanisme d'embrayage 



Cote moteur 

a. Desserrer le contre-ecrou ® . 

b. Tourner I'ecrou de reglage (2) dans le sens (a) 
ou © jusqu'a I'obtention du jeu de cable d'em- 
brayage prescrit. 



Sens (a) 


Le jeu de cable d'embrayage 
augmente. 


Sens © 


Le jeu de cable d'embrayage 
diminue. 



c. Serrer le contre-ecrou. 

d. Controler a nouveau le jeu du cable d'em- 
brayage et le regler si necessaire. 
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REMPLACEMENT DE L'ELEMENT DU FILTRE A AIR 
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FAS00086 

REMPLACEMENT DE L'ELEMENT DU FILTRE 
A AIR 

1. Deposer: 
•selledu pilote 

Se reporter a "SELLES". 

• reservoir a carburant 

Se reporter a "RESERVOIR A CARBURANT". 

2. Deposer: 

•couvercle du boTtier de filtre a air® 

3. Verifier: 

• element de filtre a air ® 
Degats -+ Remplacer. 

N.B.: 

Remplacer I'element de filtre a air a des intervalles 
de 40.000 km parcourus. 
Le filtre a air necessite des entretiens plus fre- 
quents si le vehicule est utilise dans des regions 
inhabituellement humides ou poussiereuses. 

4. Poser: 

• couvercle du boTtier de filtre a air 

ATTENTION: 



Ne jamais faire tourner le moteur sans son ele- 
ment de filtre a air. L'air non filtre userait rapi- 
dement les pieces internes du moteur, ce qui 
risquerait d'endommager le moteur. De plus, 
I'absence de I'element du filtre a air fausserait 
les reglages de carburateur, entrainant ainsi 
une baisse de rendement du moteur et une 
surchauffe eventuelle. 



N.B.: 

Bien ajuster les plans de joint de I'element du filtre 
a air sur ceux du boTtier, de sorte qu'il n'y ait pas de 
fuites d'air. 



5. Poser: 
• reservoir a carburant 

Se reporter a "RESERVOIR A CARBURANT" 
•selledu pilote 

Se reporter a "SELLES". 
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CONTROLE DES DURITS DE CARBURANT ET DE MISE A LAIR/ 
CONTROLE DE LA DURIT DE MISE A LAIR DU CARTER MOTEUR 
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FAS00096 

CONTROLE DES DURITS DE CARBURANT ET 
DE MISE A LAIR 

Proceder comme suit pour chacune des durits. 
1. Deposer: 
•selledu pilote 

Se reporter a "SELLES". 
• reservoir a carburant 
Se reporter a "RESERVOIR A CARBURANT". 




2. Verifier: 
•duritde mise a I'air® 
•duritde carburant (2) 
Fissures/degats -► Remplacer. 
Connexion lache -+ Brancher correctement. 

N.B.: 

Avant de proceder a la depose des durits de car- 
burant, placer quelques chiffons en dessous de la 
zone de connexion des durits. 



3. Poser: 
• reservoir a carburant 

Se reporter a "RESERVOIR A CARBURANT" 
•selledu pilote 

Se reporter a "SELLES". 



CONTROLE DE LA DURIT DE MISE A LAIR DU 
CARTER MOTEUR 

1. Deposer: 
•selledu pilote 

Se reporter a "SELLES". 
• reservoir a carburant 

Se reporter a "RESERVOIR A CARBURANT". 




2. Verifier: 
• durit de mise a I'air du carter moteur ® 
Fissures/degats -► Remplacer. 
Connexion lache -+ Brancher correctement. 

ATTENTION: 



S'assurer que la durit de mise a lair du carter 
moteur est acheminee correctement. 
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CONTROLE DE LA DURIT DE MISE A LAIR DU CARTER 
MOTEUR/CONTROLE DU SYSTEME D'ECHAPPEMENT 
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3. Poser: 
• reservoir a carburant 

Se reporter a "RESERVOIR A CARBURANT" 
•selledu pilote 

Se reporter a "SELLES". 




CONTROLE DU SYSTEME D'ECHAPPEMENT 

Proceder comme suit pour chacun des tuyaux 
d'echappement et des joints. 

1. Deposer: 
•radiateur 

Se reporter a "RADIATEUR", au chapitre 6. 

2. Verifier: 

•tuyau d'echappement® 

•tuyau de soupape d'echappement (2) 

• pot d'echappement (3) 
Fissures/degats -► Remplacer. 

•joint0 
Fuites de gaz d'echappement -► Remplacer. 

3. Verifier: 

• couple de serrage 



X 



Ecrou de tuyau d'echappement (5) 

20 Nm (2,0 nrkg) 
Boulon de tuyau d'echappement 
et de tuyau de soupape 
d'echappement (6) 

10Nm(1,0nvkg) 
Boulon de tuyau d'echappement 
et de pot d'echappement (7) 

20 Nm (2,0 nrkg) 
Support de tuyau de 
soupape d'echappement (8) 

20 Nm (2,0 nrkg) 
Boulon de pot d'echappement et de 
support de pot d'echappement (9) 

38 Nm (3,8 nvkg) 



N.B.: 

• Poser le ressort ® avec son cote le plus long (a) 
oriente vers le haut. 

• La partie superieure "2" du cable EXUP est fixee 
a I'aide d'un manchon en caoutchouc. 

• Placer le cable EXUP parallelement sans tordre 
ses cotes superieur et inferieur. 

4. Poser: 
•radiateur 
Se reporter a "RADIATEUR", au chapitre 6. 
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REGLAGE DES CABLES EXUP 
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FAS00101 

REGLAGE DES CABLES EXUP 

1. Deposer: 
•carenage inferieur 

Se reporter a "CARENAGES". 

2. Deposer: 

• cache de poulie de boisseau EXUP ® 



3. Verifier: 
•fonctionnement du systeme EXUP 

a. Placer le contacteur aclesurON. 

b. S'assurer que le boisseau EXUP fonctionne cor- 
rectement. 




4. Verifier: 
•jeu de cable EXUP (a la poulie de boisseau 
EXUP) (a) 




Jeu maximum des cables EXUP 
(a la poulie de boisseau EXUP) 
1,5 mm 
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5. Regler: 
•jeu de cable EXUP 



a. Desserrer les deux contre-ecrous ® . 

b. Inserer une goupille de 4 mm dans I'encoche 
de la poulie du boisseau EXUP et dans I'orifice 
du cache de boisseau EXUP. 

c. Tourner les deux vis de reglage(2) dans le sens 
inverse des aiguilles d'une montre jusqu'a ce 
que les cables EXUP soient bien tendus. 

d. Tourner les deux boulons de reglage de 1/2 
tour dans le sens des aiguilles d'une montre. 

e. Serrer les deux contre-ecrous, puis retirer la 
goupille. 



6. Poser: 
•cache de poulie de boisseau EXUP 



X 



Boulon de cache de poulie de 
boisseau EXUP 
10Nm(1,0m*kg) 
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REGLAGE DES CABLES EXUP/CONTROLE 
DU NIVEAU DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT 



7. Poser: 
•carenage inferieur 
Se reporter a "CARENAGES". 
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EAS00102 

CONTROLE DU NIVEAU DU LIQUIDE DE 
REFROIDISSEMENT 

1 . Placer la moto sur une surface de niveau. 

N.B.: 

• Placer la moto sur un support adequat. 

• Veiller a ce que la moto soit en position verticale. 




2. Verifier: 
• niveau de liquide de refroidissement 
Le niveau de liquide de refroidissement doit se 
situer entre les reperes de niveau maximum (a) 
et minimum (b). 

Sous le repere de niveau minimum -► Ajouter 
du liquide de refroidissement du type recom- 
mande jusqu'au niveau correct. 

ATTENTION: 



•L'ajout d'eau en lieu d'antigel reduit le taux 
d'antigel du liquide de refroidissement. Si 
Ton a utilise de I'eau en lieu d'antigel, il 
convient de verifier et au besoin de corriger la 
concentration d'antigel du liquide de refroi- 
dissement. 

• Utiliser exclusivement de I'eau distillee. Pour 
se depanner, on peut toutefois utiliser de 
I'eau douce lorsque de I'eau distillee n'est 
pas disponible. 

3. Mettre le moteur en marche, le faire chauffer 
pendant quelques minutes, puis le couper. 

4. Verifier: 

• niveau de liquide de refroidissement 

N.B.: 

Laisser le liquide de refroidissement se stabiliser 
pendant quelques minutes avant de controler son 
niveau. 
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CONTROLE DU CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT 
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CONTROLE DU CIRCUIT DE 
REFROIDISSEMENT 

1. Deposer: 
•carenage inferieur 

• carenages lateraux 

Se reporter a "CARENAGES". 

2. Verifier: 
•radiateur® 

•durit d'arrivee de radiateur (2) 
•durit de sortie de radiateur® 
•radiateur d'huile® 

• durit d'arrivee du radiateur d'huile (5) 

• durit de sortie du radiateur d'huile (6) 

• durit d'arrivee de raccord de chemise d'eau (7) 
•tuyau d'arrivee de la pompe a eau (8) 
•tuyau de sortie de la pompe a eau (9) 

Fissures/degats -* Remplacer. 
Se reporter a "CIRCUIT DE REFROIDISSE- 
MENT", au chapitre 6. 

3. Poser: 

• carenages lateraux 
•carenage inferieur 

Se reporter a "CARENAGES". 
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CHANGEMENT DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT 



CHANGEMENT DU LIQUIDE DE 
REFROIDISSEMENT 

1. Deposer: 

• carenage lateral 
•carenage inferieur 

Se reporter a "CARENAGES". 

2. Debrancher: 

•durit du vase d'expansion ® 

3. Vidanger: 

• liquide de refroidissement 
(du vase d'expansion) 

4. Deposer: 

•bouchon de radiateur® 
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A AVERTISSEMENT 
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Un radiateur chaud est sous pression. II 
convient done de ne pas retirer le bouchon du 
radiateur lorsque le moteur est chaud. Du li- 
quide chaud et de la vapeur risquent de jaillir 
sous forte pression et de provoquer des brulu- 
res. Quand le moteur est froid, ouvrir le bou- 
chon de radiateur comme suit: 
Couvrir le bouchon de radiateur dun chiffon 
epais ou dune serviette et tourner lentement 
le bouchon dans le sens inverse des aiguilles 
dune montre jusqu'au point ou Ion entend un 
sifflement, afin de laisser s'echapper la pres- 
sion residuelle. Quand le sifflement s'arrete, 
appuyer sur le bouchon tout en le tournant 
dans le sens inverse des aiguilles dune mon- 
tre, puis lenlever. 

Proceder comme suit pour chacune des vis de vi- 
dange du liquide de refroidissement et des rondel- 
les en cuivre. 

5. Deposer: 

•boulon de vidange du liquide de refroidisse- 
ment® 
(et la rondelle en cuivre) 

6. Vidanger: 

• liquide de refroidissement 

7. Verifier: 

• rondelle en cuivre® 

•boulon de vidange du liquide de refroidisse- 
ment (2) 
Degats -+ Remplacer 

8. Poser: 

•boulon de vidange du liquide de refroidisse- 
ment |XI 10Nm(1,0m»Kg) 

9. Fixer: 
•durit du vase d'expansion 
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CHANGEMENT DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT 
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10. Remplir: 
•circuit de refroidissement 
(de la quantite specifiee du liquide de refroidis- 
sement recommande) 



•Y> 



Antigel recommande 

Antigel de haute qualite a 
Methylene glycol, contenant des 
agents anticorrosion pour les 
moteurs en aluminium 

Taux de melange 
1:1 (antigel/eau) 

Quantite 

Quantite totale 

2,45 L 
Capacite du vase d'expansion 
0,24 L 



Remarques concernant la manipulation du li- 
quide de refroidissement 

Le liquide de refroidissement est un produit dan- 
gereux et doit etre manipule avec precaution. 



A AVERTISSEMENT 



•En cas de contact avec les yeux: les rincer 
avec beaucoup d'eau et consulter un mede- 
cin. 

• En cas de contact avec les vetements, rincer 
rapidement le liquide a I'eau claire, puis laver 
a leau savonneuse. 

• En cas d'ingestion de liquide de refroidisse- 
ment, provoquer un vomissement et consul- 
ter un medecin immediatement. 

ATTENTION: 



'L'ajout d'eau en lieu d'antigel reduit le taux 
d'antigel du liquide de refroidissement. Si 
Ton a utilise de leau en lieu d'antigel, il 
convient de verifier et au besoin de corriger la 
concentration d'antigel du liquide de refroi- 
dissement. 

> Utiliser exclusivement de I'eau distillee. Pour 
se depanner, on peut toutefois utiliser de 
I'eau douce lorsque de I'eau distillee n'est 
pas disponible. 

►Si on renverse du liquide de refroidissement 
sur une surface peinte, la rincer immediate- 
ment a I'eau claire. 
» Ne pas melanger divers types d'antigel. 



3-40 



CHANGEMENT DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT 
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11. Poser: 
•bouchon de radiateur 

12. Remplir: 
•vased'expansion 

(de liquide de refroidissement jusqu'au repere 
de niveau maximum (a)) 

13. Poser: 

•bouchon du vase d'expansion 

14. Mettre le moteur en marche, le faire chauffer 
pendant quelques minutes, puis le couper. 

15. Verifier: 

• niveau de liquide de refroidissement 
Se reporter a "CONTROLE DU NIVEAU DE LI- 
QUIDE DE REFROIDISSEMENT". 



N.B.: 

Attendre quelques minutes que le liquide de refroi- 
dissement se stabilise avant de controler son ni- 
veau. 

16. Poser: 
•carenage lateral 
•carenage inferieur 
Se reporter a "CARENAGES". 
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REGLAGE DU FREIN AVANT 
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CHASSIS 

REGLAGE DU FREIN AVANT 

1. Regler: 
• position du levier de frein 
(distance (a) entre la poignee des gaz et le le- 
vier de frein) 

N.B.: 

• Tourner la molette de reglage ® tout en pous- 
sant le levier de frein vers I'avant jusqu'a ce qu'il 
soit a la position souhaitee. 

• Aligner la position de reglage sur la molette de 
reglage et la f leche (2) sur le demi-palier du levier 
de frein. 



Position #1 


La distance (a) est la plus 
grande. 


Position #5 


La distance® est la plus 
petite. 



A AVERTISSEMENT 



Une sensation de mollesse dans le levier de 
frein peut indiquer la presence d'air dans le cir- 
cuit de freinage. Lair doit etre purge du circuit 
de freinage avant la prochaine utilisation du 
vehicule. La presence d'air pourrait reduire 
dangereusement la puissance de freinage, ce 
qui risque d'entratner la perte de controle du 
vehicule et un accident. II convient done de 
controler et, au besoin, de purger le circuit de 
freinage. 

ATTENTION: 



Apres le reglage de la position du levier de 
frein, s'assurer que le frein ne frotte pas. 
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REGLAGE DU FREIN ARRIERE 






\vj\ 






^\>^ 


vD ^^ 


(& \ 


r^^y\ *3) 


v 



CHK 
ADJ 


<a 



REGLAGE DU FREIN ARRIERE 

1. Verifier: 
• position de la pedale de frein 
(distance @ du sommet de la pedale de frein 
au bas du support du repose-pied du pilote) 
Hors caracteristiques -► Regler. 




Position de la pedale de frein 
(du sommet de la pedale de frein 
au bas du support du repose-pied 
du pilote) 

38 ~ 42 mm 



2. Regler: 
• position de la pedale de frein 



a. Desserrer le contre-ecrou ® . 

b. Tourner I'ecrou de reglage (2) dans le sens (a) 
ou © jusqu'a I'obtention de la position prescri- 
te de la pedale de frein. 



Sens (a) 


La pedale de frein remonte. 


Sens (b) 


La pedale de frein descend. 



A AVERTISSEMENT 



Apres le reglage de la position de la pedale de 
frein, s'assurer que I'extremite du boulon de 
reglage © est visible a travers I'orifice (d). 

c. Serrer le contre-ecrou ® comme specifie. 



V 



Contre-ecrou 

16Nm(1,6nvkg) 



A AVERTISSEMENT 



Une sensation de mollesse dans la pedale de 
frein peut indiquer la presence dair dans le cir- 
cuit de freinage. Lair doit etre purge du circuit 
de freinage avant la prochaine utilisation du 
vehicule. La presence dair pourrait reduire 
dangereusement la puissance de freinage, ce 
qui risque d'entratner la perte de controle du 
vehicule et un accident. II convient done de 
controler et, au besoin, de purger le circuit de 
freinage. 

ATTENTION: 



Apres le reglage de la position de la pedale de 
frein, s'assurer que le frein ne frotte pas. 
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REGLAGE DU FREIN ARRIERE/ 
CONTROLE DU NIVEAU DU LIQUIDE DE FREIN 
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3. Regler: 
•contacteur de feu stop arriere 
Se reporter a "REGLAGE DU CONTACTEUR 
DE FEU STOP SUR FREIN ARRIERE". 

EAS00115 

CONTROLE DU NIVEAU DU LIQUIDE DE 
FREIN 

1 . Placer la moto sur une surface de niveau. 

N.B.: 

• Placer la moto sur un support adequat. 

• Veiller a ce que la moto soit en position verticale. 

2. Verifier: 

• niveau de liquide de frein 
Sous le repere de niveau minimum (a) -► Ajou- 
ter du liquide de frein du type recommande 
jusqu'au niveau correct. 



*tt 



Liquide de frein recommande 
DOT 4 



[A] Frein avant 
\B\ Frein arriere 



A AVERTISSEMENT 



• Utiliser exclusivement du liquide de frein du 
type specifie. D'autres types de liquide ris- 
quent d'attaquer les joints en caoutchouc et 
de provoquer des fuites et un mauvais fonc- 
tionnement du frein. 

• Faire Pappoint avec du liquide de frein du meme 
type que celui qui se trouve deja dans le circuit. 
Le melange de liquides de types differents ris- 
que de provoquer une reaction chimique et de 
nuire au bon fonctionnement des freins. 

• Lorsqu'on ajoute du liquide, veiller a ne pas 
laisser penetrer de leau dans le reservoir de 
liquide de frein. Leau abaisse le point d'ebul- 
lition du liquide de maniere significative et 
cela risque de former un bouchon de vapeur 
(ou "vapor lock"). 



ATTENTION: 



Le liquide de frein risque d'endommager les 
surfaces peintes et les pieces en plastique. 
Toujours essuyer immediatement toute ecla- 
boussure de liquide de frein. 



N.B.: 

Pour obtenir un releve correct du niveau, le som- 
met du reservoir de liquide de frein doit etre a I'ho- 
rizontale. 
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CONTROLE DES PLAQUETTES DE FREIN 
AVANT ET ARRIERE 

Proceder comme suit pour chacune des plaquet- 
tesdefrein. 

1. Actionner le frein. 

2. Verifier: 

• plaquette de frein avant 

• plaquette de frein arriere 

Rainure d'indication d'usure ® presque effa- 
cee -► Remplacer toutes les plaquettes de frein 
a lafois. 

Se reporter a "REMPLACEMENT DES PLA- 
QUETTES DE FREIN AVANT" et "REMPLA- 
CEMENT DES PLAQUETTES DE FREIN AR- 
RIERE", au chapitre 4. 

[A] Frein avant 

\B\ Frein arriere 



REGLAGE DU CONTACTEUR DE FEU STOP 
SUR FREIN ARRIERE 

N.B.: 

Le contacteur du feu stop sur frein arriere est ac- 
tionne par le mouvement de la pedale de frein. 
Son reglage est correct lorsque le feu stop s'allu- 
me legerement avant que le frein entre en action. 

1. Verifier: 
• synchronisation de rallumage du feu stop sur 
frein arriere 
Incorrect -► Regler. 




2. Regler: 
• synchronisation de rallumage du feu stop sur 
frein arriere 

a. Maintenir le corps principal ® du contacteur 
de feu stop arriere pour I'empecher de tourner 
et tourner I'ecrou de reglage(2) dans le sens® 
or(b) jusqu'a ce que la synchronisation du feu 
stop soit correcte. 



Sens (a) 


Le feu stop s'allume plus 
tot. 


Sens © 


Le feu stop s'allume plus 
tard. 
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CONTROLE DES DURITS DE FREIN AVANT ET 
ARRIERE 

Proceder comme suit pour chacune des durits de 
frein et chacun des colliers de durit. 

1. Verifier: 
•durit de frein 

Fissures/degats/usure -► Remplacer. 

2. Verifier: 

•collier de durit de frein 
Desserre — ► Serrer la vis du collier. 

3. Maintenir la moto a la verticale et actionner le 
frein a plusieurs reprises. 

4. Verifier: 
•durit de frein 

Fuite de liquide de frein -► Remplacer la durit 

endommagee. 

Se reporter a "FREINS AVANT ET ARRIERE", 

au chapitre 4. 



PURGE DU CIRCUIT DE FREINS 
HYDRAULIQUES 



A AVERTISSEMENT 



Purger le circuit de freins hydrauliques a cha- 
quefoisque: 

• le circuit a ete demonte. 

•une durit de frein a ete desserree, debran- 
chee ou remplacee. 

• le niveau de liquide de frein est tres bas. 

• les freins fonctionnent mal. 



N.B.: 

• Prendre soin de ne pas renverser de liquide ni de 
laisser deborder le reservoir du liquide de frein. 

• Avant d'actionner les freins en vue de purger I'air, 
toujours s'assurer qu'il y a assez de liquide de 
frein dans le reservoir. Sans cette precaution, de 
I'air pourrait entrer dans le circuit de freins hy- 
drauliques et allonger considerablement le 
temps de purge. 

• S'il est difficile de purger, il faut alors laisser de- 
canter le liquide de frein pendant quelques heu- 
res. Repeter les demarches de la purge quand 
les petites bulles d'air ont disparu du circuit. 
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PURGE DU CIRCUIT DE FREINS HYDRAULIQUES 



1. Purger: 
•circuit de freins hydrauliques 
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a. Remplir le reservoir de liquide de f rein jusqu'au 
niveau correct avec le liquide preconise. 

b. Poser la membrane du reservoir de liquide de 
frein. 

c. Fixer fermement un tuyau transparent® sur la 
visde purged). 

[A] Avant 
\B\ Arriere 

d. Placer I'autre extremite du tuyau dans un reci- 
pient. 

e. Actionner lentement les freins a plusieurs repri- 
ses. 

f. Actionner a fond le levier ou la pedale de frein 
et maintenir dans cette position. 

g. Desserrer la vis de purge. 

N.B.: 

Un desserrement de la vis de purge reduira la 
pression et le levier de frein va toucher la poignee 
des gaz ou la pedale de frein va se deployer tout a 
fait. 



h. Serrer la vis de purge, puis relacher le levier ou 

la pedale de frein. 
i. Repeter les etapes (e) a (h) jusqu'a ce que tou- 

tes les bulles d'air aient disparu du liquide se 

trouvant dans le tuyau. 
j. Serrer la vis de purge comme specifie. 



V 



Vis de purge 

6 Nm (0,6 nvkg) 



Remplir le reservoir de liquide de frein jusqu'au 
niveau correct avec le liquide preconise. 
Se reporter a "CONTROLE DU NIVEAU DE LI- 
QUIDE DE FREIN". 



A AVERTISSEMENT 



Controler le fonctionnement des freins apres 
avoir purge le circuit de freins hydrauliques. 
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REGLAGE DU SELECTEUR 

1. Verifier: 
• position de la pedale de selection 
(distance (a) du sommet du repose-pied du pi- 
lote aii sommet de la pedale de frein) 
Hors caracteristiques -► Regler. 




Position de la pedale de frein 
(sous le sommet du repose-pied 
du pilote) 

38 ~ 43 mm 



2. Regler: 
• position de la pedale de selection 

a. Desserrer les deux contre-ecrous ® . 

b. Tourner la tige de selecteur (2) dans le sens (a) 
ou © pour amener le selecteur a la position 
correcte. 



Sens ® 


Le selecteur remonte. 


Sens © 


Le selecteur descend. 



c. Serrer les deux contre-ecrous. 

EAS00140 

REGLAGE DE LA TENSION DE LA CHAINE DE 

TRANSMISSION 

N.B.: 

Controler la tension de la chaine de transmission 
a son point le plus tendu. 

ATTENTION: 



Une chatne trop tendue entratnera la surchar- 
ge du moteur et d'autres pieces vitales et une 
chaine trop lache risque de sauter et d'endom- 
mager le bras oscillant ou d'etre la cause dun 
accident. II convient done de maintenir la ten- 
sion de la chatne dans les limites specifiees. 

1 . Placer la moto sur une surface de niveau. 



A AVERTISSEMENT 



Caler solidement la moto pour quelle ne tom- 
be pas. 



N.B.: 

Placer la moto sur un support adequat pour sur- 
elever la roue arriere. 



2. Faire effectuer quelques rotations a la roue ar- 
riere afin de trouver la position ou la chaine 
semble la plus tendue. 
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3. Verifier: 
•tension de la chaine de transmission (a) 
Hors caracteristiques -► Regler. 



V 



\ 



Tension de la chaine de transmission 
40 ~ 50 mm 



4. Regler: 
•tension de la chaine de transmission 

a. Desserrer I'ecrou d'axe de roue ® . 

b. Desserrer les deux contre-ecrous (2). 

c. Tourner les deux ecrous de reglage (3) dans le 
sens (a) ou (b) jusqu'a I'obtention de la tension 
prescrite de la chaine de transmission. 



Sens ® 


La chaine de transmission 
se tend. 


Sens © 


La chaine de transmission 
se detend. 



N.B.: 

Veiller a regler les deux dispositifs de fagon identi- 
que afin de garantir un alignement des roues cor- 
rect. 



d. Serrer les deux contre-ecrous comme specifie. 



X 



Contre-ecrou 

16Nm(1,6nrkg) 



e. Serrer I'ecrou d'axe de roue comme specifie. 



V 



Ecrou d'axe de roue 
150Nm(15m*kg) 



ATTENTION: 



Ne pas desserrer I'ecrou d'axe de roue apres 
lavoir serre au couple specifie. Si la gorge 
d'ecrou d'axe de roue et lorifice de la goupille 
fendue ne sont pas alignes, obtenir cet aligne- 
ment en resserrant I'ecrou d'axe. 
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LUBRIFICATION DE LA CHAINE DE 
TRANSMISSION 

La chaine se compose de nombreuses petites 
pieces frottant les unes sur les autres. Si la chame 
n'est pas entretenue correctement, elle s'usera 
rapidement. C'est pourquoi il faut I'entretenir regu- 
lierement, particulierement lors de deplacements 
dans des regions poussiereuses. 
Des petits joints toriques en caoutchouc sont in- 
stalls entre les flasques des maillons de la chai- 
ne de transmission. Un nettoyage a la vapeur ou 
sous des jets a pression elevee et certains dissol- 
vants risquent d'endommager ces joints toriques. 
Essuyer, puis lubrifier genereusement la chaine 
avec de I'huile moteur ou un lubrifiant pour chaT- 
nes a joints toriques. Essuyer, puis lubrifier gene- 
reusement la chaine avec de I'huile moteur ou un 
lubrifiant pour chames a joints toriques. Ne jamais 
utiliserd'autre lubrifiant, car ilpourraitcontenir des 
dissolvants qui risquent d'endommager les joints 
toriques. 



Lubrifiant recommande 

Huile moteur ou lubrifiant pour 
chaines avec joints toriques 



EAS00146 

CONTROLE ET REGLAGE DE LA TETE DE 
FOURCHE 

1 . Placer la moto sur une surface de niveau. 



A AVERTISSEMENT 



Caler solidement la moto pour quelle ne tom- 
be pas. 



N.B.: 

Placer la moto sur un support adequat pour sur- 
elever la roue avant. 
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Verifier: 

>tetedefourche 

Saisir le bas des tubes de la fourche et secouer 
delicatement la fourche. 
Points durs/jeu -+ Regler la tete de fourche. 
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3. Deposer: 
•te superieur 
Se reporter a "GUIDON" et "TETE DE FOUR- 
CHE", au chapitre4. 




4. Regler: 
•tetede fourche 



a. Deposer la rondelle-frein ®, I'ecrou crenele 
superieur (2) et la rondelle en caoutchouc (3). 

b. Desserrer I'ecrou crenele inferieur (4), puis le 
serrer comme specifie a I'aide de la cle pour 
ecrous de direction (5). 



N.B.: 

Placer la cle dynamometrique et la cle pour ecrous 
de direction de fagon a ce qu'elles torment un an- 
gle droit. 




Cle pour ecrous de direction 
90890-01403 



X 



Ecrou crenele inferieur 
(premier serrage) 
50 Nm (5,0 nvkg) 



c. Desserrer tout a fait I'ecrou crenele inferieur, 
puis le resserrer au couple prescrit. 



A AVERTISSEMENT 



Ne pas serrer excessivement I'ecrou crenele 
inferieur. 



X 



Ecrou crenele inferieur 
(dernier serrage) 
9 Nm (0,9 nrkg) 



Tourner la fourche de butee a butee pour s'as- 
surer que la tete de fourche n'a ni jeu ni points 
durs. En cas de point dur, deposer le te infe- 
rieur et verifier les roulements superieur et infe- 
rieur. 

Se reporter a "TETE DE FOURCHE", au chapi- 
tre4. 
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e. Poser la rondelle en caoutchouc (3). 

f. Poser I'ecrou crenele superieur (2). 

g. Serrer I'ecrou crenele superieur (2) a la main, 
puis aligner les crenelures des deux ecrous. Au 
besoin, tenir I'ecrou crenele inferieur et serrer 
I'ecrou crenele superieur afin d'aligner les 
ecrous. 

h. Poser la rondelle-frein ® . 

N.B.: 

Veiller a bien engager les onglets de la rondelle- 
frein (a) dans les crenelures de I'ecrou crenele®. 



5. Poser: 
•te superieur 
•ecrou de colonne de direction 

Xhl5Nm(11,5m«kg) 



► boulon de te superieur \\\ i3Nm(i,3m«kg) 



► boulon de pincement d eguidon 

XI 13Nm(1,3m«kg) 



•boulon de pincement du te superieur 



26 Nm (2,6 nvkg) 



6. Mesurer: 
•tension de la tete de fourche 



N.B.: 

Veiller a acheminer correctement les cables et les 
fils. 




a. Diriger la roue avant droit devant. 

b. Monter le collier en plastique ® , sans serrer, 
autour de I'extremite du guidon, comme illus- 
tre. 

c. Accrocher le dynamometre (2) au collier. 

d. Maintenir le dynamometre a un angle de 90° 
par rapport au guidon, tirer sur le dynamome- 
tre, puis noter la valeur affichee lorsque le gui- 
don se met a tourner. 




Resistance de la tete de fourche 
200 ~ 500 g 



e. Repeter les etapes ci-dessus a I'autre poignee. 

f. Si la resistance de la tete de fourche est hors 
caracteristiques (les deux demi-guidons doi- 
vent etre conformes), deposer le te superieur 
et desserrer ou serrer I'ecrou crenele supe- 
rieur. 
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g. Reposer le te superieur et mesurer une nouvel- 

le fois la resistance de la tete de fourche com- 

me illustre ci-dessus. 
h. Repeter le procede ci-dessus jusqu'a ce que la 

resistance de la tete de fourche soit conforme 

aux caracteristiques. 
i. Saisir le bas des tubes de la fourche et secouer 

delicatement la fourche. 

Points durs/jeu -► Regler la tete de fourche. 



EAS00150 

CONTROLE DE LA FOURCHE 

1 . Placer la moto sur une surface de niveau. 



A AVERTISSEMENT 



Caler solidement la moto pour quelle ne tom- 
be pas. 




2. Verifier: 
•tube plongeur® 

Degats/griffes -+ Remplacer. 
• bague d'etancheite (2) 

Fuite d'huile -+ Remplacer. 



3. Maintenir la moto a la verticale et actionner le 
frein avant. 

4. Verifier: 
•fonctionnement de la fourche 

Appuyer fermement a plusieurs reprises sur le 

guidon et verifier si la detente de la fourche est 

reguliere. 

Mouvement irregulier — ► Reparer. 

Se reporter a "FOURCHE AVANT", au chapitre 

4. 
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EAS00155 

REGLAGE DES BRAS DE FOURCHE 

Proceder comme suit pour chacun des bras de 
fourche. 



A AVERTISSEMENT 



•Toujours regler les deux bras de fourche de 
fagon identique. Un reglage inegal risque de 
diminuer la maniabilite et la stabilite. 

• Caler solidement la moto pour quelle ne tom- 
be pas. 



Precontrainte du ressort 
ATTENTION: 



• Les positions de reglage sont indiquees par 
des gorges. 

• Ne jamais depasser les limites de reglage 
maximum ou minimum. 




1. Regler: 
•precontrainte du ressort 



a. Tourner la vis de reglage® dans le sens® ou 



Sens (a) 


La precontrainte du ressort 
augmente (la suspension 
est plus dure). 


Sens (b) 


La precontrainte du ressort 
diminue (la suspension est 
plus souple). 



Positions de reglage 
Minimum: 8 
Standard: 6 
Maximum: 1 
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Amortissement a la detente 
ATTENTION: 



Ne jamais depasser les limites de reglage 
maximum ou minimum. 




1. Regler: 
• amortissement a la detente 



a. Tourner la vis de reglage® dans le sens® ou 



Sens (a) 


L'amortissement a la 
detente augmente (la 
suspension est plus dure). 


Sens © 


L'amortissement a la 
detente diminue (la 
suspension est plus 
souple). 



Positions de reglage 

Minimum: 26 crans dans le sens © * 
Standard: 13 crans dans le sens © * 
Maximum: 1 cran dans le sens © * 

*avec la vis de reglage completement 
tournee dans le sens (a) 



Amortissement a la compression 
ATTENTION: 



Ne jamais depasser les limites de reglage 



maximum ou minimum. 




1. Regler: 
•amortissement a la compression 

a. Tourner la vis de reglage® dans le sens® ou 
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Sens (a) 


L'amortissement a la 
compression augmente (la 
suspension est plus dure). 


Sens © 


L'amortissement a la 
compression diminue (la 
suspension est plus 
souple). 



Positions de reglage 

Minimum: 20 crans dans le sens © * 
Standard: 13 crans dans le sens © * 
Maximum: 1 cran dans le sens © * 

*avec la vis de reglage completement 
tournee dans le sens (a) 



REGLAGE DU COMBINE RESSORT- 
AMORTISSEUR ARRIERE 



A AVERTISSEMENT 



Caler solidement la moto pour quelle ne tom- 
be pas. 

Precontrainte du ressort 
ATTENTION: 



Ne jamais depasser les limites de reglage 
maximum ou minimum. 



1. Regler: 
•precontrainte du ressort 

N.B.: 




Regler la precontrainte du ressort avec la cle spe- 
ciale et la rallonge qui se trouvent dans la trousse 
a outils du proprietaire de la moto. 



a. Tourner I'anneau de reglage ® dans le sens 
®ou®. 

b. Aligner la position souhaitee sur I'anneau de 
reglage et labutee(2). 
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Sens (a) 


La precontrainte du 
ressort augmente (la 
suspension est plus dure). 


Sens © 


La precontrainte du 
ressort diminue (la 
suspension est plus 
souple). 



Positions de reglage 
Minimum: 1 
Standard: 4 
Maximum: 9 



Amortissement a la detente 
ATTENTION: 




Ne jamais depasser les limites de reglage 
maximum ou minimum. 



1. Regler: 
• amortissement a la detente 

a. Tourner la vis de reglage® dans le sens® ou 

©. 



Sens (a) 


L'amortissement a la 
detente augmente (la 
suspension est plus dure). 


Sens © 


L'amortissement a la 
detente diminue (la 
suspension est plus 
souple). 



Positions de reglage 

Minimum: 20 crans dans le sens © * 
Standard: 15 crans dans le sens © * 
Maximum: 1 cran dans le sens © * 

*avec la vis de reglage completement 
tournee dans le sens (a) 



Amortissement a la compression 
ATTENTION: 



Ne jamais depasser les limites de reglage 



maximum ou minimum. 
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1. Regler: 
•amortissement a la compression 

a. Tourner la vis de reglage® dans le sens® ou 



Sens (a) 


L'amortissement a la 
compression augmente (la 
suspension est plus dure). 


Sens © 


L'amortissement a la 
compression diminue (la 
suspension est plus 
souple). 



Positions de reglage 

Minimum: 20 crans dans le sens © * 
Standard: 15 crans dans le sens © * 
Maximum: 1 cran dans le sens © * 

*avec la vis de reglage completement 
tournee dans le sens (a) 



EAS00162 

CONTROLE DES PNEUS 

Proceder comme suit pour les deux pneus. 
1. Verifier: 
•pression du pneu 
Hors caracteristiques -► Regler. 



A AVERTISSEMENT 



• Examiner et regler la pression de gonflage 
des pneus lorsque ceux-ci sont a la tempera- 
ture ambiante. 

• La pression de gonflage des pneus et la sus- 
pension doivent etre reglees en fonction du 
poids total (bagages, conducteur, passager 
et accessoires) et de la vitesse de conduite 
probable. 

• Le pilotage dune moto surchargee abime les 
pneus et peut causer un accident. 

NE JAMAIS SURCHARGER LA MOTO. 
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Poids en 
ordre de 
marche (avec 
pleins d'huile 
etde 
carburant) 


193 kg 


Charge 
maximale* 


202 kg 


Pression a 
froid 


Avant 


Arriere 


Pression 
jusqu'a 90 kg 


250 kPa 

(2,5 kgf/cm 2 , 

2,5 bar) 


250 kPa 

(2,5 kgf/cm 2 , 

2,5 bar) 


90 kg ~ 

charge 

maximale* 


250 kPa 

(2,5 kgf/cm 2 , 

2,5 bar) 


290 kPa 

(2,9 kgf/cm 2 , 

2,9 bar) 


Conduite a 

vitesse 

elevee 


250 kPa 

(2,5 kgf/cm 2 , 

2,5 bar) 


250 kPa 

(2,5 kgf/cm 2 , 

2,5 bar) 



* Poids total du pilote, du passager, des bagages 
et des accessoires 



A AVERTISSEMENT 



II est dangereux de rouler avec des pneus 
uses. Remplacer immediatement un pneu 
dont la bande de roulement a atteint la limite 
d'usure. 




2. Verifier: 
• surface du pneu 
Degats/usure -► Remplacer le pneu. 




Profondeur minimale des sculptures 
1,6 mm 
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A AVERTISSEMENT 



• Ne pas monter un pneu sans chambre a air 
sur une roue congue uniquement pour un 
pneu a chambre a air, afin d'eviter un degon- 
flement soudain qui risque de causer des de- 
faillances du pneu et done etre la cause dun 
accident. 

•Si des pneus a chambre a air sont utilises, 
s'assurer de monter la chambre a air appro- 
priee. 

•Toujours remplacer a la fois le pneu a cham- 
bre a air et la chambre a air. 

• Pour eviter de pincer la chambre a air, s'assu- 
rer de bien centrer la jante et la chambre dans 
la rainure de la roue. 

• La pose dune rustine sur une chambre a air 
crevee nest pas recommandee. Ne poser 
une rustine qu'en dernier recours et monter 
une chambre neuve de bonne qualite des que 
possible. 

[A] Pneu 
\B\ Roue 



Roue a pneu a 
chambre a air 


Pneu a chambre a 
air uniquement 


Roue a pneu sans 
chambre a air 


Pneu avec ou sans 
chambre a air 



A AVERTISSEMENT 



Apres de nombreux tests intensifs, les pneus 
mentionnes ci-dessous ont ete approuves par 
la Yamaha Motor Co., Ltd. pour ce modele. Les 
pneus avant et arriere doivent toujours etre de 
meme conception et du meme fabricant. Aucu- 
ne garantie de comportement routier ne peut 
etre donnee si des combinaisons de pneus au- 
tres que celles approuvees par Yamaha sont 
montes sur cette moto. 
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CONTROLE DES ROUES 
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Pneu avant 



Fabricant 


Taille 


Modele 


DUNLOP 


120/70ZR 
17M/C(58W) 


D208FL 


MICHELIN 


120/70ZR 
17M/C(58W) 


Pilot 
SPORT E 


Pneu arriere 


Fabricant 


Taille 


Modele 


DUNLOP 


190/50ZR 
17M/C(58W) 


D208L 


MICHELIN 


190/50ZR 
17M/C(58W) 


Pilot 
SPORT 



A AVERTISSEMENT 




Avant d'etre legerement uses, des pneus 
neufs peuvent adherer relativement mal a cer- 
tains revetements de route. II ne faut done pas 
rouler a tres grande vitesse les premiers 100 
km apres le remplacement d'un pneu. 



N.B.: 

Pour les pneus munis d'un repere de sens de rota- 
tion®: 

• Monter le pneu de sorte que la fleche pointe dans 
le sens de rotation de la roue. 

• Aligner le repere (2) et le point de montage de la 
valve. 



EAS00168 

CONTROLE DES ROUES 

Proceder comme suit pour les deux roues. 
1. Verifier: 
•roue 
Degats/ovalisation -► Remplacer. 



A AVERTISSEMENT 



Ne jamais tenter la moindre reparation a la 
roue. 



N.B.: 

Toujours equilibrer une roue apres son remplace- 
ment ou apres le montage d'un pneu. 
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CONTROLE ET LUBRIFICATION DES CABLES/ LUBRIFICATION DES 
LEVIERS ET DES PEDALES/LUBRIFICATION DE LA BEQUILLE LATERALE/ 

LUBRIFICATION DE LA SUSPENSION ARRIERE 



CHK 
ADJ 


<a 



CONTROLE ET LUBRIFICATION DES CABLES 

Proceder comme suit pour tous les cables et les 
gaines de cables. 



A AVERTISSEMENT 



Une gaine de cable endommagee peut etre la 
cause de corrosion et gener le mouvement du 
cable. Remplacer sans tarder tout cable en- 
dommage. 

1. Verifier: 

• gaine de cable 
Degats -► Remplacer. 

2. Verifier: 
•fonctionnement du cable 

Mouvement irregulier— ► Lubrifier. 



Lubrifiant recommande 
Huile moteur ou lubrifiant 
adequat pour cable 



N.B.: 

Soulever I'extremite du cable et verser quelques 
gouttes de lubrifiant dans la gaine du cable ou se 
servir d'un dispositif de lubrification special. 



LUBRIFICATION DES LEVIERS ET DES 
PEDALES 

Lubrifier les points pivots et les pieces mobiles 
metalliques des leviers et des pedales. 



Lubrifiant recommande 

Graisse a base de savon au 
lithium 



LUBRIFICATION DE LA BEQUILLE LATERALE 

Lubrifier les points pivots et les pieces mobiles 
metalliques de la bequille laterale. 



Lubrifiant recommande 

Graisse a base de savon au 
lithium 



LUBRIFICATION DE LA SUSPENSION ARRIERE 

Lubrifier les points pivots et les pieces mobiles 
metalliques de la suspension arriere. 



Lubrifiant recommande 

Graisse a base de savon au 
lithium 
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CHK 
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EAS00178 

CIRCUIT ELECTRIQUE 

CONTROLE ET CHARGE DE LA BATTERIE 



A AVERTISSEMENT 



Les batteries produisent de I'hydrogene, un 

gaz explosif, et elles contiennent de I'electro- 

lyte, qui est compose d'acide sulfurique, un 

produit toxique et corrosif. 

II faut des lors veiller a toujours prendre les 

precautions suivantes: 

•Toujours porter des lunettes de protection 

lorsque Ion travaille a proximite de batteries. 
•Charger les batteries dans un endroit bien 

aere. 

• Tenir les batteries a I'ecart de tout feu, etin- 
celles ou flamme nue (equipement de soudu- 
re, cigarette, etc.). 

• NE PAS FUMER en chargeant ou manipulant 
des batteries. 

•TENIR BATTERIES ET ELECTROLYTE HORS 
DE PORTEE DES ENFANTS. 

• Eviter tout contact avec lelectrolyte, car il 
peut gravement bruler la peau et les yeux. 

PREMIERS SOINS EN CAS DE CONTACT DI- 
RECT: 
EXTERNE 

Peau - Laver a I'eau. 

Yeux - Rincer a I'eau pendant 15 minutes et 
consulter immediatement un medecin. 
INTERNE 

• Boire une grande quantite d'eau ou de lait, 
continuer avec du lait de magnesie, un oeuf 
battu ou de I'huile vegetale. Consulter imme- 
diatement un medecin. 



ATTENTION: 



> Cette batterie est de type scelle. Ne jamais re- 
tirer les bouchons, car s'ils sont enleves, 
lequilibre entre les elements sera perturbe et 
les performances de la batterie vont dimi- 
nuer. 

►La duree, Nntensite et la tension de charge 
dune batterie sans entretien MF et dune bat- 
terie classique sont differentes. La batterie 
MF doit etre rechargee conformement a la 
methode de charge illustree dans ce manuel. 
Si Ion surcharge la batterie, son niveau 
delectrolyte diminuera considerablement. II 
convient done de charger la batterie avec 
beaucoup de prudence. 
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N.B.: 

Les batteries sans entretien (MF) sont scellees; il 
est done impossible de verifier leur etat de charge 
en mesurant la densite de I'electrolyte. Par conse- 
quent, verifier la charge de la batterie en mesurant 
la tension aux bornes de la batterie. 




Voltmetre 




Rapport entre la tension en circuit ouvert 
et le temps de charge a 20°C 




6,5 10 

Temps de charge (heures) 
Ces valeurs changent en fonction de la temperature, de I'etat 
des plaques de la batterie et du niveau de I'electrolyte. 



Tension en circuit ouvert (V) 








Temperature 

ambiante 

20°C 












































100 75 50 30 25 20 
Etat de charge de la batterie (%) 



1. Deposer: 
•selledu pilote 

Se reporter a "SELLES". 

2. Debrancher: 

• cables de la batterie 
(des bornes de la batterie) 

ATTENTION: 



Deconnecter d'abord le cable negatif ®, puis 
le cable positif de la batterie (2). 

3. Deposer: 

• batterie 

4. Verifier: 

• charge de la batterie 

a. Brancher un multimetre aux bornes de la batte- 
rie. 



Pointe positive du multimetre -> 

borne positive de la batterie 

Pointe negative du multimetre — ► 

borne negative de la batterie 



N.B.: 

•On peut controler I'etat de charge d'une batterie 
sans entretien (MF) en mesurant la tension entre 
ses bornes en circuit ouvert (apres avoir decon- 
necte la borne positive). 

• Inutile de recharger lorsque la tension en circuit 
ouvert est superieure ou egale a 12,8 V. 

b. Controler la charge de la batterie, conforme- 
ment aux diagrammes et a I'exemple suivant. 

Exemple 

c. Tension en circuit ouvert = 12,0 V 

d. Temps de charge = 6,5 heures 

e. Charge de la batterie = 20 ~ 30% 
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> 

fc 18 

"5 16 
o 
■5 15 

S 14 

§ 13 
'g 12 

CD 

F 11 
10 


Charg< 


Temperature ambiante de 20°C 




















































































































o 10 20 30 40 50 60 Temps 

L-^ Verifier la tension (minutes) 
en circuit ouvert. 



5. Charger: 
• batterie 
(se reporter aii schema de la methode de char- 
ge appropriee.) 



A AVERTISSEMENT 



Ne pas utiliser la methode de charge rapide 
pour recharger cette batterie. 

ATTENTION: 



• Ne jamais oter les bouchons d'une batterie 
sans entretien (MF). 

• Ne pas utiliser un chargeur de batterie a in- 
tensity elevee. En effet, I'amperage trop eleve 
risque de provoquer la surchauffe de la batte- 
rie et lendommagement des plaques de la 
batterie. 

• S'il nest pas possible de regler le courant de 
charge de la batterie, bien veiller a ne pas la 
surcharges 

•Toujours deposer la batterie avant de proce- 
der a sa charge. (Si la charge doit se faire la 
batterie montee sur la moto, deconnecter le 
cable negatif de la borne de la batterie.) 

• Af in de red u ire le risque de production d'etin- 
celles, ne pas brancher le chargeur de batte- 
rie avant d'avoir connecte les cables du char- 
geur a la batterie. 

•Ne pas oublier de couper I'alimentation du 
chargeur avant de retirer les pinces du char- 
geur des bornes de la batterie. 

• Veiller a assurer un contact electrique parfait 
entre les pinces du chargeur et les bornes de 
la batterie. Ne jamais laisser les pinces entrer 
en contact Tune avec I'autre. Une pince de 
chargeur corrodee risque de provoquer un 
echauffement de la batterie sur la zone de 
contact et des pinces laches peuvent provo- 
quer des etincelles. 

• Si la batterie devient chaude au toucher pen- 
dant la charge, il faut debrancher le chargeur 
de batterie et laisser refroidir la batterie avant 
de la rebrancher. Une batterie chaude risque 
d'exploser! 

• Comme montre dans le schema suivant, la 
tension en circuit ouvert dune batterie sans 
entretien MF se stabilise environ 30 minutes 
apres la fin de la recharge. Par consequent, il 
faut attendre 30 minutes avant de mesurer la 
tension en circuit ouvert. 
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Methode de charge a I'aide d'un chargeur a courant (tension) variable 
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Chargeur 




Amperemetre 



Verifier la tension en circuit 
ouvert avant de charger la 
batterie. 



I 



Connecter un chargeur et un 
amperemetre a la batterie et 
commencer a charger la bat- 
terie. 



OUI 



N.B.: 

La tension doit etre mesuree 30 minutes 
apres I'arret du moteur. 



N.B.: 



S'assurer que le courant est 
superieur au courant de 
charge standard inscrit sur 
la batterie. 



La tension de charge doit etre de 1 6 ~ 1 7 V. 
(Si elle est inferieure, la batterie ne sera 
pas suffisamment chargee. Si elle est trop 
elevee, la batterie sera surchargee.) 



NON 



Tourner le selecteur de tension 
de maniere a atteindre une ten- 
sion de charge de 20 ~ 24 V. 



Regler la tension pour que le 
courant soit au niveau de char- 
ge standard. 



OUI 



I 



Verifier I'amperage pendant 
3-5 minutes pour s'assurer 
que la valeur standard du cou- 
rant de charge est atteinte. 



Determiner le temps en fonction 
du temps de charge adapte a la 
tension en circuit ouvert. 
Se reporter a "Etapes de contro- 
le de I'etat de la batterie". 



NON 



Remplacer la batterie si, apres 
5 minutes, le courant ne de- 
passe pas le courant de char- 
ge standard. 



Si le temps de recharge depasse 5 heures, il est conseille de controler le 
courant de charge apres 5 heures. Si I'amperage a change, regler la ten- 
sion a nouveau de maniere a obtenir le courant de charge standard. 



Mesurer la tension en circuit ouvert de la batterie apres I'avoir laissee 

au repos pendant plus de 30 minutes. 

12,8 V minimum — La batterie est rechargee. 

12,7 V maximum — Recharge necessaire. 

Moins de 12,0 V — Remplacer la batterie. 
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Methode de charge a I'aide d'un chargeur a courant (tension) constant 
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Verifier la tension en circuit 
ouvert avant de charger la 
batterie. 



N.B.: 

La tension doit etre mesuree 30 minutes 
apres I'arret du moteur. 



Connecter un chargeur et un 
amperemetre a la batterie et 
commencer a charger la bat- 
terie. 



OUI 



S'assurer que le courant est 
superieur au courant de 
charge standard inscrit sur 
la batterie. 



NON 



Charger la batterie jusqu'a ce que sa 
tension de charge soit de 15 V. 



N.B.: 

Fixer le temps de charge a 20 heures 
(maximum). 



Ce type de chargeur de batterie ne 
peut etre utilise pour les batteries sans 
entretien (MF). II est recommande 
d'utiliser un chargeur a tension varia- 
ble. 



Verifier la tension en circuit ouvert 
apres avoir laisse la batterie au repos 
pendant plus de 30 minutes. 
12,8 V minimum — La batterie est re- 
chargee. 

12,7 V maximum — Recharge neces- 
saire. 

Moins de 1 2,0 V — Remplacer la batte- 
rie. 



Chargeur 



Voltmetre 




Amperemetre 
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6. Poser: 

• batterie 

7. Brancher: 

• cables de la batterie 
(aux bornes de la batterie) 
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ll 1 — 1 1 — 1 ll 




1 
1 


D A D 






/i 

fry 


\>\ 


i 


18030103 



ATTENTION: 



Deconnecter d'abord le cable positif ® , puis le 
cable negatif de la batterie (2). 

8. Verifier: 

• bornes de la batterie 

Salete -+ Nettoyer avec une brosse a poils me- 

talliques. 

Connexion lache -+ Brancher correctement. 

9. Lubrifier: 

• bornes de la batterie 



Lubrifiant recommande 
Graisse dielectrique 



10. Poser: 
•selledu pilote 
Se reporter a "SELLES". 

EAS00181 

CONTROLE DES FUSIBLES 

Proceder comme suit pour tous les fusibles. 

ATTENTION: 



Pour eviter un court-circuit, toujours placer le 
contacteur a cle sur "OFF" avant de controler 
ou de remplacer un fusible. 

1. Deposer: 
•selledu pilote 

Se reporter a "SELLES". 
• panneau interieur de carenage avant (gauche) 
Se reporter a "CARENAGES". 

2. Verifier: 
•fusible 

a. Connecter le multimetre au fusible et controler 
la continuity du circuit. 

N.B.: 

Regler le selecteur du multimetre sur "£l x 1". 




Multimetre 
90890-03132 



b. Si le multimetre indique "oo", remplacer le fusi- 
ble. 
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3. Remplacer: 
•fusible grille 



a. Placer le contacteur a cle sur "OFF". 

b. Monter un nouveau fusible d'amperage cor- 
rect. 

c. Mettre les contacteurs en circuit afin de verifier 
si le circuit electrique fonctionne. 

d. Si le fusible grille a nouveau, controler le circuit 
electrique. 



Fusibles 


Amperage 


Qte 


Principal 


50A 




Relais du 

systeme 

d'injection de 

carburant 


15A 




Phare 


20A 




Systeme de 
signalisation 


15A 




Allumage 


15A 




Fusible de 

secours 

(compteur 

kilometrique et 

montre) 


5A 




PARK 


5A 




Moteur de 

ventilateur de 

radiateur 


15A 




Rechange 


20A 




Rechange 


15A 




Rechange 


5A 





A AVERTISSEMENT 



Ne jamais utiliser un fusible d'amperage diffe- 
rent de celui specifie. Toute improvisation ou 
la mise en place dun fusible dun amperage in- 
correct risque de gravement endommager le 
circuit electrique, de provoquer un mauvais 
fonctionnement des systemes d'eclairage et 
d'allumage et pourrait meme etre a I'origine 
dun incendie. 
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■. Poser: 
• panneau interieur de carenage avant (gauche) 

Se reporter a "CARENAGES". 
•selledu pilote 

Se reporter a "SELLES". 



REMPLACEMENT DES AMPOULES DE PHARE 
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EAS00183 

REMPLACEMENT DES AMPOULES DE 
PHARE 

Proceder comme suit pour les deux ampoules de 
phare. 

1. Debrancher: 
•fiche rapide® 

2. Deposer: 

• protection d'ampoule de phare (2) 



3. Deposer: 

• porte-ampoule de phare ® 

4. Deposer: 

• ampoule de phare (2) 



A AVERTISSEMENT 



Une ampoule de phare allumee devient tres 
chaude. II faut done eviter de la toucher et tenir 
tout produit inflammable a lecart. 

5. Poser: 

• ampoule de phare IB1JS 

Fixer I'ampoule neuve avec le porte-ampoule. 
ATTENTION: 



Eviter de toucher le verre de I'ampoule afin de 
prevenir les depots huileux susceptibles d'al- 
terer la transparence du verre, la duree de 
I'ampoule et le flux lumineux. Si I'ampoule de 
phare est sale, la nettoyer soigneusement a 
laide dun chiffon imbibe d'alcool ou de di- 
luant pour peinture. 

6. Poser: 

• porte-ampoule de phare 

7. Poser: 

•protection d'ampoule de phare 

8. Brancher: 

•fiche rapide du phare 
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EAS00184 

REGLAGE DU FAISCEAU DE PHARE 

1. Regler: 
•faisceau de phare (reglage vertical) 

a. Tourner la vis de reglage® dans le sens® ou 



Sens (a) 


Le faisceau de phare 
monte. 


Sens (b) 


Le faisceau de phare 
descend. 



2. Regler: 
•faisceau de phare (reglage horizontal) 

a. Tourner la vis de reglage(2) dans le sens® ou 

©. 



Sens (a) 


Le faisceau de phare se 
deplace vers la droite. 


Sens © 


Le faisceau de phare se 
deplace vers la gauche. 
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ROUE ET DISQUES DE FREIN AVANT 



CHASSIS 
ROUE ET DISQUES DE FREIN AVANT 




XI 6Nm(0,6m»kg) 




XI 18Nm(1,8m«kg) 



Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 




Depose de la roue et des disques 
de frein avant 




Demonter les pieces dans I'ordre prescrit. 
N B - 


1 
2 
3 
4 


Support de durit de frein (gauche et droit) 
Etrier de frein (gauche et droit) 
Boulon de pincement d'axe de roue 
Boulon d'axe de roue 


2 
2 
4 
1 


Placer la moto sur un support adequat 
pour surelever la roue avant. 


Desserrer. 


5 


Axe de roue avant 


1 




6 


Roue avant 


1 




7 
8 

9 


Entretoise (gauche et droite) 
Couvercle de bague d'etancheite 
(gauche et droit) 
Disque de frein (gauche et droit) 


2 
2 

2 


Reposer les pieces en suivant les etapes 
de la depose dans I'ordre inverse. 
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ROUE AVANT 




Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 


® 


Demontage de la roue avant 

Bague d'etancheite (gauche et droite) 
Roulement de roue (gauche et droit) 
Entretoise 


2 
2 
1 


Demonter les pieces dans I'ordre present. 

Assembler les pieces en suivant les etapes 
du demontage dans I'ordre inverse. 
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EAS00521 

DEPOSE DE LA ROUE AVANT 

1 . Placer la moto sur une surface de niveau. 



A AVERTISSEMENT 



Caler solidement la moto pour quelle ne tom- 
be pas. 



N.B.: 

Placer la moto sur un support adequat pour sur- 
elever la roue avant. 



2. Deposer: 
• ether de frein gauche 
•ether de frein droit 

N.B.: 



Ne pas actionner le levier de frein pendant le de- 
montage des ethers de frein. 



3. Surelever : 
• roue avant 

N.B.: 



Placer la moto sur un support adequat pour sur- 
elever la roue avant. 




CONTROLE DE LA ROUE AVANT 

1. Verifier: 
• axe de roue 
Rouler I'axe de roue sur une surface plane. 
Deformation -► Remplacer. 



A AVERTISSEMENT 



Ne pas tenter de redresser un axe deforme. 

2. Verifier: 

•pneu 

• roue avant 
Degats/usure -► Remplacer. 
Se reporter a "CONTROLE DES PNEUS" et 
"CONTROLE DES ROUES", au chapitre 3. 
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ROUE ET DISQUES DE FREIN AVANT 




(D 


P~0(D 

o 


I 


U 




12010402 






12010201 




3. Mesurer : 
•voile radial de la roue® 
•voile lateral de la roue© 
Superieur aux limites prescrites 



Remplacer. 




Limite du voile radial de roue 

1,0 mm 
Limite du voile lateral de roue 

0,5 mm 



4. Verifier: 
• roulements de roue 

La roue avant tourne de fagon irreguliere ou est 

desserree -+ Remplacer les roulements de 

roue, 
•baguesd'etancheite 

Degats/usure -+ Remplacer. 



5. Remplacer : 
• roulements de roue 
•baguesd'etancheite 



a. Nettoyer la surface exterieure du moyeu de 
roue avant. 

b. Deposer les bagues d'etancheite ® avec un 
tournevis-plat. 

N.B.: 

Placer un chiffon (2) entre le tournevis et la roue 
pour ne pas endommager la surface de la roue. 

c. Deposer les roulements de roue (3) 

d. Poser les roulements de roue neufs et les ba- 
gues d'etancheite dans I'ordre inverse de leur 
depose. 



ATTENTION: 



Ne pas toucher la cage interne® ni les billes 
(2) des roulements de roue. II ne faut toucher 
que la cage externe (3). 

N.B.: 

Utiliser une douille (4) de meme diametre que la 
cage de roulement exterieure et la bague d'etan- 
cheite. 
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EAS00533 

CONTROLE DES DISQUES DE FREIN 

Proceder comme suit pour chacun des disques de 
frein. 

1. Verifier: 
•disquede frein 
Degats/ecorchures -► Remplacer. 




2. Mesurer: 
• deformation du disque de frein 
Hors caracteristiques -+ Corriger la deforma- 
tion du disque de frein ou remplacer le disque 
de frein. 




Limite maximale de deformation du 
disque de frein 

Avant: 0,1 mm 

Arriere: 0,15 mm 



a. Placer la moto sur un support adequat afin de 
surelever la roue. 

b. Avant de mesurer la deformation du disque de 
frein avant, tourner le guidon vers la gauche ou 
la droite pour que la roue avant ne bouge pas 
pendant la mesure. 

c. Deposer Tether de frein. 

d. Maintenir le comparateur a cadran perpendicu- 
lairement a la surface du disque de frein. 

e. Mesurer la deformation a 2 ~ 3 mm sous le 
bord du disque de frein. 
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3. Mesurer: 
• epaisseur du disque de frein 
Mesurer I'epaisseur du disque de frein en plu- 
sieurs points. 
Hors caracteristiques -► Remplacer. 




Limite d'epaisseur du disque de frein 
(minimum) 

Avant: 4,5 mm 

Arriere: 4,5 mm 



4. Regler: 
• deformation du disque de frein 

a. Deposer le disquede frein. 

b. Faire tourner le disque de frein d'un orifice de 
vis au suivant. 

c. Poser le disquede frein. 

N.B.: 

Serrer les vis de disque de frein en procedant par 
etapes et dans un ordre entrecroise. 
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V 



Boulon de disque de frein 

18Nm(1,8nvkg) 
LOCTITE® 



d. Mesurer la deformation du disque de frein. 

e. Si la valeur n'est pas conforme aux specifica- 
tions, repeter les etapes de reglage jusqu'a ob- 
tenir le reglage correct. 

f. Si la deformation du disque de frein ne peut 
etre ramenee dans les limites specifiees, rem- 
placer le disque de frein. 

EAS00545 

REPOSE DE LA ROUE AVANT 

Proceder comme suit pour chacun des disques de 

frein. 

1. Lubrifier: 

• axe de roue 

• levres de bague d'etancheite 




Lubrifiant recommande 

Graisse a base de savon au lithium 



2. Soulever la roue entre les bras de fourche. 

3. Introduire I'axe de roue. 

N.B.: 

Monter le pneu de sorte que la fleche ® pointe 
dans le sens de rotation de la roue. 

4. Abaisser la roue avant jusqu'a ce qu'elle tou- 
che le sol. 

5. Poser les ethers de frein en serrant les boulons 
au couple de serrage prescrit. 

N.B.: 

S'assurer que I'espace entre les plaquettes de 
frein est suffisant avant de poser les ethers de 
frein sur les disques de frein. 



X 



Boulon d'etrier de frein: 
40 Nm (4,0 nvkg) 



6. Poser les supports de durit de frein a I'aide des 
boulons et des ecrous. 

7. Fixer I'axe de roue en serrant le boulon d'axe 
de roue au couple prescrit. 



V 



Boulon d'axe de roue: 
90 Nm (9,0 nvkg) 
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8. Serrer le boulon de pincement d'axe de roue 
® , puis le boulon de pincement d'axe de roue 
(2) au couple prescrit. 



V 



\ 



Boulon de pincement d'axe de roue: 
18Nm(1,8nvkg) 



9. Tapoter sur la partie exterieure du bras de 
fourche a I'aide d'un maillet en plastique pour 
I'aligner sur I'extremite de I'axe de roue. 
10. Serrer le boulon de pincement d'axe de roue 
(3) , puis le boulon de pincement d'axe de roue 
(4) au couple prescrit. 



X 



Boulon de pincement d'axe de roue: 
18Nm(1,8nvkg) 



1 1 . Tout en appliquant le frein avant, appuyer plu- 
sieurs fois fermement sur le guidon pour s'as- 
surer que la fourche fonctionne correctement. 



FAS00549 

REGLAGE DE L'EQUILIBRE STATIQUE DE LA 
ROUE AVANT 

N.B.: 

•Apres le remplacement du pneu ou de la roue 
avant, il convient de regler I'equilibre statique de 
la roue. 

• Regler I'equilibre statique de la roue avant sans 
deposer les disques de frein. 

1. Deposer: 
•poidsd'equilibrage 

2. Trouver: 

• point lourd de la roue avant 

N.B.: 

Placer la roue avant sur un support d'equilibrage 
adequat. 
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a. Faire tourner la roue avant. 

b. Lorsque la roue avant s'arrete, inscrire un re- 
pere "X 1 " au point inferieur de la roue. 

c. Tourner la roue avant de 90° pour que le repere 
"X 1 " apparaisse a I'endroit indique sur I'illustra- 
tion. 

d. Relacher la roue avant. 

e. Lorsque la roue avant s'arrete, inscrire un re- 
pere "X 2 " au point inferieur de la roue. 

f. Repeter plusieurs fois les etapes (d) a (f) 
jusqu'a ce que tous les reperes coincident. 

g. Le point ou tous les reperes coincident corres- 
pond au point lourd "X" de la roue avant. 




3. Regler: 
•equilibre statique de la roue avant 

a. Monter un poids d'equilibrage ® sur la jante, 
exactement a I'oppose du point lourd "X". 

N.B.: 

Commencer par le poids le plus leger. 

b. Tourner la roue avant de 90° de sorte que le 
point lourd soit place comme illustre. 

c. Si le point lourd ne reste pas a cette position, 
poser un poids plus lourd. 

d. Reprendre les etapes (b) et (c) jusqu'a ce que 
la roue avant soit equilibree. 



4. Verifier: 
•equilibre statique de la roue avant 

a. Tourner la roue avant et veiller a ce qu'elle 
conserve bien toutes les positions illustrees. 

b. Si la roue avant ne reste pas immobile a cha- 
cun de ces points, il faut la reequilibrer. 
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ROUE ET DISQUE DE FREIN ARRIERE 



27 Nm (2,7 nrrkg) 



Xh50Nm(15,0m«kg) 




Ordre 



Operation/Piece 



Qte 



Remarques 



1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 
10 



Depose de la roue arriere 



Etrier de frein 

Contre-ecrou (gauche et droit) 

Boulon de reglage (gauche et droit) 

Ecrou d'axe de roue 

Rondelle 

Axe de roue arriere 

Bloc de reglage gauche 

Bloc de reglage droit 

Roue arriere 

Support d'etrier de frein 



1 
2 
2 
2 



Demonter les pieces dans I'ordre prescrit. 

N.B.: 

Dresser la moto sur un support adequat 
pour surelever la roue avant. 



Desserrer. 
Desserrer. 



N.B.: 

S'assurer que le cote conique du bloc de 
reglage droit se trouve face a la roue. 

Reposer les pieces en suivant les etapes de 
la depose dans I'ordre inverse. 
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ROUE ARRIERE 




Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 




Demontage de la roue arriere 




Demonter les pieces dans I'ordre prescrit. 


(T) 


Entretoise 






(2) 


Roulement 






(3) 


Entretoise 






(?) 


Bague d'etancheite 






© 


Circlip 






© 


Roulement 




Assembler les pieces en suivant les etapes 
du demontage dans I'ordre inverse. 
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XI 18Nm(1,8m«kg) 




XI 100Nm(10m«kg) 



Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Re marques 




Depose du disque de frein et de la 




Demonter les pieces dans I'ordre prescrit. 




couronne arriere 






1 


Disque de frein 


1 




2 


Couronne arriere 


1 




3 


Entretoise (gauche et droite) 


2 




4 


Bague d'etancheite 


1 




5 


Roulement 


1 




6 


Moyeu de roue arriere 


1 




7 


Silentblocs de transmission 


6 


Reposer les pieces en suivant les etapes 
de la depose dans I'ordre inverse. 
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EAS00561 

DEPOSE DE LA ROUE ARRIERE 

1 . Placer la moto sur une surface de niveau. 



A AVERTISSEMENT 



Caler solidement la moto pour quelle ne tom- 
be pas. 



N.B.: 

Placer la moto sur un support adequat pour sur- 
elever la roue arriere. 




2. Deposer: 
•etrier de frein® 

N.B.: 



Ne pas enfoncer la pedale de frein pendant le de- 
montage de Tether de frein. 



3. Desserrer: 
•contre-ecrou® 
•boulon de reglage(2) 

4. Deposer: 

• ecrou d'axe de roue (c 

• axe de roue 

• roue arriere 

N.B.: 



Pousser la roue arriere vers I'avant et retirer la 
chaine de transmission de la couronne arriere. 
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5. Deposer: 

• entretoise gauche ® 

• moyeu de roue arriere (2) 
•silentblocs de transmission 

• entretoise droite 



EAS00565 

CONTROLE DE LA ROUE ARRIERE 

1. Verifier: 

• axe de roue 

• roue arriere 

• roulements de roue 
•baguesd'etancheite 

Se reporter a "CONTROLE DE LA ROUE 
AVANT". 

2. Verifier: 
•pneu 

• roue arriere 
Degats/usure -+ Remplacer. 

Se reporter a "CONTROLE DES PNEUS" et 
"CONTROLE DES ROUES", au chapitre 3. 

3. Mesurer: 

•voile radial de la roue 
•voile lateral de la roue 

Se reporter a "CONTROLE DE LA ROUE 

AVANT". 




CONTROLE DE MOYEU DE ROUE ARRIERE 

1. Verifier: 

• moyeu de roue arriere ® 
Fissures/degats -► Remplacer. 

• silentblocs de transmission (2) 
Degats/usure -► Remplacer. 
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EAS00568 

CONTROLE ET REMPLACEMENT DE LA 
COURONNE ARRIERE 

1. Verifier: 
•couronne arriere 

Usure superieure a 1 /4 de dent (a) -► Rempla- 

cer la couronne arriere. 

Dents pliees -► Remplacer la couronne arriere. 
(b) Correct 

Rouleau de chaine de transmission 
(2) Couronne arriere 




2. Remplacer: 
•couronne arriere 



a. Deposer les ecrous autobloquants et la cou- 
ronne arriere. 

b. Nettoyer le moyeu de roue arriere, particuliere- 
ment sa surface en contact avec la couronne, a 
I'aide d'un chiffon propre. 

c. Poser la couronne arriere neuve. 



X 



Ecrou autobloquant de couronne 
arriere 

100Nm(10nrkg) 



N.B.: 

Serrer les ecrous autobloquants en procedant par 
etapes et dans un ordre entrecroise. 



EAS00571 

REPOSE DE LA ROUE ARRIERE 

1. Lubrifier: 

• axe de roue 

• roulements de roue 

• levres de bague d'etancheite 



Lubrifiant recommande 

Graisse a base de savon au 
lithium 
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2. Regler: 
•tension de la chaine de transmission 




Tension de la chaine de transmission 

40 ~ 50 mm 



Se reporter a "REGLAGE DE LA TENSION DE LA 
CHAINE DE TRANSMISSION", au chapitre 3. 
3. Serrer: 

•ecrou d'axede roue 

• boulons d'etrier de frein 



150Nm(15m«kg) 



27 Nm (2,7 m*kg) 



A AVERTISSEMENT 



Veiller a ce que la durit de frein soit correcte- 
ment acheminee. 



ATTENTION: 



Ne pas desserrer I'ecrou d'axe de roue apres 
lavoir serre au couple specifie. Si la gorge 
d'ecrou d'axe de roue et lorifice de la goupille 
fendue ne sont pas alignes, obtenir cet aligne- 
ment en resserrant I'ecrou d'axe. 



EAS00575 

REGLAGE DE L'EQUILIBRE STATIQUE DE LA 
ROUE ARRIERE 

N.B.: 

• Apres le remplacement du pneu ou de la roue ar- 
riere, il convient de regler I'equilibre statique de 
la roue. 

• Regler I'equilibre statique de la roue arriere en 
veillant a ce que le disque de frein et le moyeu de 
roue arriere soient installes. 



1. Regler: 
•equilibre statique de la roue arriere 
Se reporter a "REGLAGE DE L'EQUILIBRE 
STATIQUE DE LA ROUE AVANT". 



4-15 



FREINS AVANT ET ARRIERE 




FREINS AVANT ET ARRIERE 

PLAQUETTES DE FREIN AVANT 



6 Nm (0,6 nvkg) 



XI 6 Nm (0,6 nvkg) 




Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 




Depose des plaquettes de frein avant 




Demonter les pieces dans I'ordre prescrit. 
Proceder comme suit pour les deux 
ethers de frein avant. 


1 


Clip de plaquette de frein 


2 




2 


Goupille de plaquette de frein 


1 




3 


Ressort de plaquette de frein 


1 




4 


Plaquette de frein 


2 




5 


Cale de plaquette de frein 


2 




6 


Vis de purge 


1 


Reposer les pieces en suivant les etapes de 
la depose dans I'ordre inverse. 
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PLAQUETTES DE FREIN ARRIERE 



"XI 6 Nm (0,6 nvkg) 




Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 




Depose des plaquettes de frein arriere 




Demonter les pieces dans I'ordre prescrit. 


1 


Etrier de frein 


1 




2 


Plaquette de frein 


2 




3 


Cale de plaquette de frein 


2/2 




4 


Ressort de plaquette de frein 


2 




5 


Vis de purge 


1 


Reposer les pieces en suivant les etapes 
de la depose dans I'ordre inverse. 
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ATTENTION: 



Le demontage des composants dun frein a 
disque est rarement necessaire. 
II faut des lors veiller a toujours prendre les 
precautions suivantes: 



A AVERTISSEMENT 



• Ne demonter le frein qu'en cas de necessite 
absolue. 

• Si la moindre deconnexion a ete effectuee, il 
faudra demonter, vidanger, nettoyer tout le 
systeme hydraulique de frein, refaire le plein 
de liquide et purger le circuit apres lassem- 
blage. 

• Ne jamais nettoyer les organes internes du 
frein dans du dissolvant. 

• Nettoyer les pieces composant le frein exclu- 
sivement avec du liquide de frein neuf ou pro- 
pre. 

• Le liquide de frein risque d'endommager les 
surfaces peintes et les pieces en plastique. 
Toujours essuyer immediatement toute ecla- 
boussure de liquide de frein. 

• Eviter tout contact du liquide de frein avec les 
yeux, car cela pourrait provoquer des le- 
sions. 

PREMIERS SOINS EN CAS DE CONTACT DE 
LIQUIDE DE FREIN AVEC LES YEUX: 

• Rincer a I'eau pendant 15 minutes et consul- 
ter immediatement un medecin. 




REMPLACEMENT DES PLAQUETTES DE 
FREIN AVANT 

Proceder comme suit pour chacun des ethers de 
frein. 

N.B.: 

II n'est pas necessaire de demonter I'etrier de frein 
ni de debrancher la durit de frein pour remplacer 
les plaquettes de frein. 

1. Deposer: 
• support de durit de frein ® 
•ether de frein (2) 
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2. Deposer: 

• clips de plaquette de frein ® 

• goupilles de plaquette de frein (2) 

• ressort de plaquette de frein (3) 



3. Deposer: 
• plaquettes de frein ® 
(ainsi que les cales de plaquette de frein) 



4. Mesurer: 
• usure des plaquettes de frein 
Hors caracteristiques -► Remplacer toutes les 
plaquettes de frein a la fois. 




Limite d'usure de plaquette de frein 
0,5 mm 



5. Poser: 
•cales de plaquette de frein 
(sur les plaquettes de frein) 

• plaquettes de frein 

• ressort de plaquette de frein 

N.B.: 



Toujours remplacer en meme temps les plaquet- 
tes de frein, leurs cales et leur ressort. 
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a. Connecter fermement un tuyau transparent® 
a la vis de purge®. Placer I'autre extremite du 
tuyau dans un recipient ouvert. 

b. Desserrer la vis de purge et pousser du doigt 
les pistons d'etrier dans Tether de frein. 

c. Serrer la vis de purge. 



X 



Vis de purge 

6 Nm (0,6 nrkg) 



d. Poser une cale neuve sur les plaquettes de 
frein neuves. 

e. Poser des plaquettes de frein neuves et un res- 
sort de plaquette de frein neuf. 

N.B.: 

La fleche (a) sur le ressort de plaquette de frein 
doit pointer dans le sens de rotation du disque. 



6. Poser: 
•goupilles de plaquette de frein 
•clips de plaquette de frein 
•ether de frein 



40 Nm (4,0 nvkg) 




7. Verifier: 

• niveau de liquide de frein 
Sous le repere de niveau minimum (a) -► Ajou- 
ter du liquide de frein du type recommande 
jusqu'au niveau correct. 
Se reporter a "CONTROLE DU NIVEAU DE LI- 
QUIDE DE FREIN", au chapitre 3. 

8. Verifier: 

•fonctionnement du levier de frein 
Sensation molle ou spongieuse -f Purger le 
circuit de frein. 

Se reporter a "PURGE DU CIRCUIT DE 
FREINS HYDRAULIQUE", au chapitre 3. 
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EAS00583 

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES DE 
FREIN ARRIERE 

N.B.: 

II n'est pas necessaire de demonter I'etrier de frein 
ni de debrancher la durit de frein pour remplacer 
les plaquettes de frein. 




1. Deposer: 
•ether de frein® 



2. Deposer: 
• plaquettes de frein ® 
(ainsi que les cales de plaquette de frein) 



3. Mesurer: 
• usure des plaquettes de frein 
Hors caracteristiques -+ Remplacer toutes les 
plaquettes de frein a la fois. 




Limite d'usure de plaquette de frein 
0,8 mm 



4. Poser: 
•cales de plaquette de frein 
(sur les plaquettes de frein) 
• plaquettes de frein 

N.B.: 



Toujours remplacer les plaquettes de frein et les 
cales de plaquette de frein en meme temps par 
des pieces neuves. 
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a. Connecter fermement un tuyau transparent en 
plastique® a la vis de purge (2). Placer I'autre 
extremite du tuyau dans un recipient ouvert. 

b. Desserrer la vis de purge et pousser du doigt 
les pistons d'etrier dans Tether de frein. 

c. Serrer la vis de purge. 



V 



Vis de purge 

6 Nm (0,6 nvkg) 



d. Poser unecale neuve( 
frein neuves(4). 



surlesplaquettesde 



5. Poser: 
•ether de frein 



XI 27 Nm (2,7 nvkg) 



6. Verifier: 

• niveau de liquide de frein 
Sous le repere de niveau minimum (a) -+ Ajou- 
ter du liquide de frein du type recommande 
jusqu'au niveau correct. 
Se reporter a "CONTROLE DU NIVEAU DE LI- 
QUIDE DE FREIN", au chapitre 3. 

7. Verifier: 

•fonctionnement de la pedale de frein 
Sensation molle ou spongieuse -► Purger le 
circuit de frein. 

Se reporter a "PURGE DU CIRCUIT DE 
FREINS HYDRAULIQUE", au chapitre 3. 
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MAITRE-CYLINDRE DE FREIN AVANT 



30 Nm (3,0 nvkg) 




9 Nm (0,9 nvkg) 



Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Re marques 




Depose du cylindre de frein avant 




Demonter les 


pieces dans I'ordre present. 




Liquide de frein 








1 


Butee du bouchon du reservoir de 
liquide de frein 


1 


Vidanger. 




2 


Bouchon du reservoir de liquide de frein 


1 






3 


Support du diaphragme du reservoir de 
liquide de frein. 


1 






4 


Diaphragme du reservoir de liquide de 
frein. 


1 






5 


Reservoir de liquide de frein 


1 






6 


Durit du reservoir de liquide de frein 


1 






7 


Circlip 


1 






8 


Raccord de durit 


1 






9 


Levier de frein 


1 






10 


Connecteur du contacteur de frein avant 


2 


Debrancher. 




11 


Boulon de raccord 


1 






12 


Rondelle en cuivre 


2 
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30 Nm (3,0 m«kg) 




9 Nm (0,9 rrvkg) 



Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Re marques 


13 
14 
15 
16 


Durit de frein 

Support de maitre-cylindre de frein 
Maitre-cylindre de frein 
Contacteur de frein avant 


1 

1 
1 
1 


Reposer les pieces en suivant les etapes 
de la depose dans I'ordre inverse. 
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Ordre 


Travail/piece 


Qte 


Remarques 




Demontage des etriers de frein avant 




Demonter les pieces dans I'ordre prescrit. 


© 


Manchon antipoussiere 


1 




© 


Circlip 


1 




(D 


Kit de maitre-cylindre de frein 


1 




© 


MaTtre-cylindre de frein 


1 


Assembler les pieces en suivant les etapes 
du demontage dans I'ordre inverse. 
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MAITRE-CYLINDRE DE FREIN ARRIERE 




Ordre 


Travail /piece 


Qte 


Remarques 




Depose du mattre-cylindre de frein 




Demonter les pieces dans I'ordre prescrit. 




arnere 








Liquide de frein 




Vidanger. 


1 


Bouchon du reservoir de liquide de frein 






2 


Support du diaphragme du reservoir de 
liquide de frein. 






3 


Diaphragme du reservoir de liquide de 
frein. 






4 


Reservoir de liquide de frein 






5 


Durit du reservoir de liquide de frein 






6 


Raccord de durit 






7 


Boulon de raccord 






8 


Rondelle en cuivre 


2 




9 


Durit de frein 






10 


MaTtre-cylindre de frein 




Reposer les pieces en suivant les etapes 
de la depose dans I'ordre inverse. 
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Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 



® 


Demontage du mattre-cylindre de frein 
arriere. 

Kit de maitre-cylindre de frein 
MaTtre-cylindre de frein 


1 
1 


Demonter les pieces dans I'ordre prescrit. 

Assembler les pieces en suivant les etapes 
du demontage dans I'ordre inverse. 
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EAS00588 

DEMONTAGE DU MAITRE-CYLINDRE DE 
FREIN AVANT 

N.B.: 

Avant de proceder au demontage du maitre-cylin- 
dre de frein avant, vidanger le liquide de frein de 
I'integralite du circuit. 




1. Debrancher: 

• fiche rapide du contacteur de feu stop ® 
(du contacteur de feu stop) 

2. Deposer: 

• boulon de raccord (2) 

• rondelles en cuivre (3) 
•durits de frein® 

N.B.: 

Placer un recipient sous le maitre-cylindre et sous 
I'extremite de la durit pour recueillir le reste de li- 
quide de frein. 




DEMONTAGE DU MAITRE-CYLINDRE DE 
FREIN ARRIERE 

1. Deposer: 

• boulon de raccord ® 

• rondelles en cuivre (2) 

• durit de frein (3) 

N.B.: 

Placer un recipient sous le maitre-cylindre et sous 
I'extremite de la durit pour recueillir le reste de li- 
quide de frein. 
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CONTROLE DES MAITRES-CYLINDRE DE 
FREIN AVANT ET ARRIERE 

Proceder comme suit pour chacun des maitres- 
cylindres de frein. 
1. Verifier: 

• maitre-cylindre de frein 
Degats/griffes/usure -► Remplacer. 

• passages du liquide de frein 
(corps de maitre-cylindre de frein) 
Obstruction -► Deboucher a I'air comprime. 

[A] Avant 
\B\ Arriere 



2. Verifier: 
• kit de maitre-cylindre de frein 
Degats/griffes/usure -+ Remplacer. 
[A] Avant 
\B\ Arriere 



3. Verifier: 

• reservoir de liquide de frein ® 
Fissures/degats -* Remplacer. 

• diaphragme du reservoir de liquide de frein ( 
Fissures/degats -► Remplacer. 

[A] Avant 
\B\ Arriere 

4. Verifier: 
•durits de frein 

Fissures/degats/usure -+ Remplacer. 
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FAS00607 

ASSEMBLAGE ET REPOSE DU 
MAITRE-CYLINDRE DE FREIN AVANT 



A AVERTISSEMENT 



• Avant la repose, nettoyer et lubrif ier tous les 
organes internes du frein a I'aide de liquide 
de frein neuf ou propre. 

• Ne jamais nettoyer les organes internes du 
frein dans du dissolvant. 



•ft 



Liquide de frein recommande 
DOT 4 




1. Poser: 
• maitre-cylindre de frein ® 



9 Nm (0,9 m«kg) 



N.B.: 

• Poser le demi-palier du maitre-cylindre de frein 
en veillant a orienter le repere "UP" vers le haut. 

• Aligner I'extremite du demi-palier de maitre-cy- 
lindre de frein et le repere poingonne® du demi- 
guidon droit. 

• Serrer d'abord la vis superieure, puis serrer la vis 
inferieure. 



Poser: 

►rondelles en cuivre 
> durit de frein 
►boulon de raccord 



XI 30 Nm (3,0 nvkg) 



A AVERTISSEMENT 



Un acheminement correct de la durit de frein 
est indispensable pour un bon fonctionne- 
ment de la moto. Se reporter a "CHEMINE- 
MENT DES CABLES". 



N.B.: 

• Serrer le boulon de raccord tout en tenant la durit 
de frein, comme illustre. 

• Tourner le guidon de gauche a droite pour s'as- 
surer que la durit de frein ne touche aucune piece 
(faisceau de fils, cables, fils, etc.). Corriger si ne- 
cessaire. 
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3. Remplir: 
• reservoir de liquide de frein 
(de la quantite specifiee du liquide de frein re- 
commande) 



•Y> 



Liquide de frein recommande 
DOT 4 



A AVERTISSEMENT 



• Utiliser exclusivement du liquide de frein du 
type specifie. D'autres types de liquide ris- 
quent d'attaquer les joints en caoutchouc et 
de provoquer des fuites et un mauvais fonc- 
tionnement du frein. 

• Faire I'appoint avec du liquide de frein du 
meme type que celui qui se trouve deja dans 
le circuit. Le melange de liquides de type dif- 
ferent risque de provoquer une reaction chi- 
mique et de nuire au bon fonctionnement des 
freins. 

• Lorsqu'on ajoute du liquide, veiller a ne pas 
laisser penetrer de leau dans le reservoir de 
liquide de frein. Leau abaisse le point d'ebul- 
lition du liquide de maniere significative et 
cela risque de former un bouchon de vapeur 
(ou "vapor lock"). 



ATTENTION: 




Le liquide de frein risque d'endommager les 
surfaces peintes et les pieces en plastique. 
Toujours essuyer immediatement toute ecla- 
boussure de liquide de frein. 

4. Purger: 
•circuit de frein 

Se reporter a "PURGE DU CIRCUIT DE 
FREINS HYDRAULIQUE", au chapitre 3. 

5. Controler: 

• niveau de liquide de frein 
Sous le repere de niveau minimum (a) -+ Ajou- 
ter du liquide de frein du type recommande 
jusqu'au niveau correct. 
Se reporter a "CONTROLE DU NIVEAU DE LI- 
QUIDE DE FREIN", au chapitre 3. 

6. Verifier: 

•fonctionnement du levier de frein 
Sensation molle ou spongieuse-K Purger le cir- 
cuit de frein. 

Se reporter a "PURGE DU CIRCUIT DE 
FREINS HYDRAULIQUE", au chapitre 3. 
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(aX 


<z 














y^ 


1 




■^^r 








ASSEMBLAGE DU MAITRE-CYLINDRE DE 
FREIN ARRIERE 

1. Poser: 
• rondelles en cuivre 
•durit de frein 
•boulon de raccord 

ATTENTION: 



XI 30 Nm (3,0 nrrkg) 



Lors de la pose de la durit de frein sur le maitre- 
cylindre de frein, veiller a ce que le tuyau tou- 
che la saillie (a) du maitre-cylindre de frein. 



A AVERTISSEMENT 




Un acheminement correct de la durit de frein 
est indispensable pour un bon fonctionne- 
ment de la moto. Se reporter a "CHEMINE- 
MENT DES CABLES". 

2. Remplir: 
• reservoir de liquide de frein 
(jusqu'au repere de niveau maximum @) 



*Y> 



Liquide de frein recommande 
DOT 4 



A AVERTISSEMENT 



• Utiliser exclusivement du liquide de frein du 
type specifie. D'autres types de liquide ris- 
quent d'attaquer les joints en caoutchouc et 
de provoquer des fuites et un mauvais fonc- 
tionnement du frein. 

• Faire I'appoint avec du liquide de frein du 
meme type que celui qui se trouve deja dans 
le circuit. Le melange de liquides de type dif- 
ferent risque de provoquer une reaction chi- 
mique et de nuire au bon fonctionnement des 
freins. 

• Lorsqu'on ajoute du liquide, veiller a ne pas 
laisser penetrer de leau dans le reservoir de 
liquide de frein. Leau abaisse le point d'ebul- 
lition du liquide de maniere significative et 
cela risque de former un bouchon de vapeur 
(ou "vapor lock"). 



ATTENTION: 



Le liquide de frein risque d'endommager les 
surfaces peintes et les pieces en plastique. 
Toujours essuyer immediatement toute ecla- 
boussure de liquide de frein. 
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3. Purger: 
•circuit de frein 
Se reporter a "PURGE DU CIRCUIT DE 
FREINS HYDRAULIQUE", au chapitre 3. 




4. Verifier: 
• niveau de liquide de frein 
Sous le repere de niveau minimum (a) -► Ajou- 
ter du liquide de frein du type recommande 
jusqu'au niveau correct. 
Se reporter a "CONTROLE DU NIVEAU DE LI- 
QUIDE DE FREIN", au chapitre 3. 



5. Regler: 
• position de la pedale de frein (a) 
Se reporter a "REGLAGE DU FREIN ARRIE- 
RE", au chapitre 3. 




Position de la pedale de frein 
(du sommet de la pedale de frein a 
la partie inferieure du support de 
repose-pied du pilote) 
38 ~ 42 mm 



6. Regler: 
• synchronisation de 1'allumage du feu stop sur 
frein arriere 

Se reporter a "REGLAGE DU CONTACTEUR 
DE FEU STOP SUR FREIN ARRIERE", au 
chapitre 3. 
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ETRIERS DE FREIN AVANT 



6 Nm (0,6 m»kg) 




"\\ 40 Nm (4,0 nvkg) 



Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 




Depose des etriers de frein avant 




Demonter les pieces dans I'ordre prescrit. 
Proceder comme suit pour les deux etriers 
de frein avant. 




Liquide de frein 




Vidanger. 


1 


Boulon de raccord 


1 




2 


Rondelle en cuivre 


2 




3 


Durit de frein 


1 




4 


Ether de frein 


1 


Reposer les pieces en suivant les etapes 
de la depose dans I'ordre inverse. 
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Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 




Demontage des etriers de frein avant 




Demonter les pieces dans I'ordre prescrit. 
Proceder comme suit pour les deux etriers 
de frein avant. 


© 


Clip de plaquette de frein 


2 




® 


Goupille de plaquette de frein 


1 




® 


Ressort de plaquette de frein 


1 




(4) 


Plaquette de frein 


2 




(5) 


Piston d'etrier de frein 


4 




(6) 


Joint de piston d'etrier de frein 


8 




® 


Vis de purge 


1 


Assembler les pieces en suivant les etapes 
du demontage dans I'ordre inverse. 
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ETRIER DE FREIN ARRIERE 



30 Nm (3,0 m»kg) 




27 Nm (2,7 m«kg) 



Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 




Depose de I'etrier de frein arriere 




Demonter les pieces dans I'ordre prescrit. 




Liquide de frein 




Vidanger. 


1 


Boulon de raccord 


1 




2 


Rondelle en cuivre 


2 




3 


Durit de frein 


1 




4 


Ether de frein 


1 


Reposer les pieces en suivant les etapes 
de la depose dans I'ordre inverse. 
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Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 


1 
2 
3 


Demontage de I'etrier de frein arriere 

Piston d'etrier de frein 

Joint de piston d'etrier de frein 

Vis de purge 


2 
4 
1 


Demonter les pieces dans I'ordre prescrit. 

Assembler les pieces en suivant les etapes 
du demontage dans I'ordre inverse. 
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FAS00625 

DEMONTAGE DES ETRIERS DE FREIN AVANT 

Proceder comme suit pour chacun des ethers de 
frein. 

N.B.: 

Avant de proceder au demontage de I'etrier de 
frein, vidanger le liquide de frein de I'integralite du 
circuit. 




1. Deposer: 

• boulon de raccord ® 

• rondelles en cuivre (2) 
•durit de frein (3) 

N.B.: 



Placer I'extremite de la durit de frein dans un reci- 
pient et pomper soigneusement le liquide de frein. 



2. Deposer: 
• pistons d'etrier de frein ® 
•joints de piston d'etrier de frein 



a. Immobiliser les pistons droits d'etrier de frein a 
I'aide d'un morceau de bois (a). 

b. Envoyer de I'air comprime dans I'ouverture du 
raccord de la durit de frein (6) pour chasser les 
pistons gauches de I'etrier de frein. 



A AVERTISSEMENT 



• Ne jamais extraire les pistons d'etrier de frein 
avec un outil. 

• Ne pas desserrer les boulons (3). 

c. Retirer les joints de piston d'etrier de frein. 

d. Repeter les etapes precedentes pour chasser 
les pistons droits de I'etrier de frein. 
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FAS00627 

DEMONTAGE DE L'ETRIER DE FREIN 
ARRIERE 

N.B.: 

Avant de proceder au demontage de I'etrier de 
frein, vidanger le liquide de frein de I'integralite du 
circuit. 




1. Deposer: 

• boulon de raccord ® 

• rondelles en cuivre (2) 

• durit de frein 

N.B.: 



Placer I'extremite de la durit de frein dans un reci- 
pient et pomper soigneusement le liquide de frein. 



2. Deposer: 
• pistons d'etrier de frein ® 
•joints de piston d'etrier de frein 





<0) ® (o\ 




-i^tj^H) \ 


rQl 


) 





a. Envoyer de I'air comprime dans I'ouverture du 
raccord de la durit de frein (a) pour chasser le 
piston d'etrier. 



A AVERTISSEMENT 



• Couvrir le piston d'etrier defrein d'un chiffon. 
Veiller a ne pas se blesser quand les pistons 
sont ejectes de I'etrier de frein. 

• Ne jamais extraire les pistons d'etrier de frein 
avec un outil. 

b. Retirer les joints de piston d'etrier de frein. 
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FAS00633 

CONTROLE DES ETRIERS DE FREIN AVANT 
ET ARRIERE 



Frequences recommandees pour le 
remplacement des composants de frein 



Plaquettes de frein 



Joints de piston 



Durits de frein 



Liquide de frein 



Si necessaire 



Tous les deux ans 



Tous les quatre ans 



Tous les deux ans et 
apres le demontage 
du frein 




1. Verifier: 

• pistons d'etrier de frein ® 
Rouille/griffes/usure -► Remplacer les pistons 
d'etrier de frein. 

• cylindres d'etrier de frein (2) 
Griffes/usure -► Remplacer Tether de frein 
complet. 

• corps d'etrier de frein (3) 
Fissures/degats -► Remplacer I'etrier de frein 
complet. 

• passages du liquide de frein 
(corps d'etrier de frein) 

Obstruction -+ Deboucher a I'air comprime. 



A AVERTISSEMENT 



Remplacer les joints de piston d'etrier de frein 
chaque fois que I'etrier est demonte. 

[A] Avant 
\B\ Arriere 

2. Verifier: 
• supports d'etrier de frein ® 
Fissures/degats -► Remplacer. 
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FAS00640 

ASSEMBLAGE ET REPOSE DES ETRIERS DE 
FREIN AVANT 

Proceder comme suit pour chacun des etriers de 
frein. 



A AVERTISSEMENT 



• Avant la repose, nettoyer et lubrif ier tous les 
organes internes du frein a laide de liquide 
de frein neuf ou propre. 

• Ne jamais nettoyer les organes internes du 
frein avec du dissolvant, car cela risque de 
faire gonfler les joints de piston et de les de- 
former. 

• Remplacer les joints de piston d'etrier de 
frein chaque fois que I'etrier est demonte. 



•ft 



Liquide de frein recommande 
DOT 4 




1. Poser: 
•ether de frein® 
(provisoirement) 

• rondelles en cuivre 

• durit de frein (2) 
•boulon de raccord( 



XI 30 Nm (3,0 rrvkg) 



A AVERTISSEMENT 



Un acheminement correct de la durit de frein 
est indispensable pour un bon fonctionne- 
ment de la moto. Se reporter a "CHEMINE- 
MENT DES CABLES". 

ATTENTION: 



Lors de la pose de la durit de frein sur I'etrier 
de frein, veiller a ce que le tuyau (a) touche la 
saillie (b) de I'etrier de frein. 



2. Deposer: 
•etrier de frein 

3. Poser: 
•plaquettesde frein 

• ressort de plaquette de frein 
•etrier de frein 



40 Nm (4,0 rrvkg) 



► support de durit de frein 



6 Nm (0,6 m«kg) 
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4. Remplir: 
• reservoir de liquide de frein 
(de la quantite specifiee du liquide de frein re- 
commande) 



•Y> 



Liquide de frein recommande 
DOT 4 



A AVERTISSEMENT 



• Utiliser exclusivement du liquide de frein du 
type specifie. D'autres types de liquide ris- 
quent d'attaquer les joints en caoutchouc et 
de provoquer des fuites et un mauvais fonc- 
tionnement du frein. 

• Faire I'appoint avec du liquide de frein du 
meme type que celui qui se trouve deja dans 
le circuit. Le melange de liquides de type dif- 
ferent risque de provoquer une reaction chi- 
mique et de nuire au bon fonctionnement des 
freins. 

• Lorsqu'on ajoute du liquide, veiller a ne pas 
laisser penetrer de leau dans le reservoir de 
liquide de frein. Leau abaisse le point d'ebul- 
lition du liquide de maniere significative et 
cela risque de former un bouchon de vapeur 
(ou "vapor lock"). 



ATTENTION: 




Le liquide de frein risque d'endommager les 
surfaces peintes et les pieces en plastique. 
Toujours essuyer immediatement toute ecla- 
boussure de liquide de frein. 

5. Purger: 
•circuit de frein 

Se reporter a "PURGE DU CIRCUIT DE 

FREINS HYDRAULIQUE", au chapitre 3. 

6. Verifier: 

• niveau de liquide de frein 
Sous le repere de niveau minimum (a) -► Ajou- 
ter du liquide de frein du type recommande 
jusqu'au niveau correct. 
Se reporter a "CONTROLE DU NIVEAU DE LI- 
QUIDE DE FREIN", au chapitre 3. 

7. Verifier: 

•fonctionnement du levier de frein 
Sensation molle ou spongieuse-K Purger le cir- 
cuit de frein. 

Se reporter a "PURGE DU CIRCUIT DE 
FREINS HYDRAULIQUE", au chapitre 3. 
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ASSEMBLAGE ET REPOSE DE LETRIER DE 
FREIN ARRIERE 



A AVERTISSEMENT 



• Avant la repose, nettoyer et lubrifier tous les 
organes internes du frein a laide de liquide 
de frein neuf ou propre. 

• Ne jamais nettoyer les organes internes du 
frein avec du dissolvant, car cela risque de 
faire gonfler les joints de piston et de les de- 
former. 

• Remplacer les joints de piston d'etrier de 
frein chaque fois que letrier est demonte. 



>x$ 



Liquide de frein recommande 
DOT 4 




1. Poser: 

• etrierde frein® 
(provisoirement) 

• rondelles en cuivre 

• durit de frein (2) 
•boulon de raccord( 



XI 30 Nm (3,0 nvkg) 



A AVERTISSEMENT 



Un acheminement correct de la durit de frein 
est indispensable pour un bon fonctionne- 
ment de la moto. Se reporter a "CHEMINE- 
MENT DES CABLES". 

ATTENTION: 



Lors de la pose de la durit de frein sur letrier 
de frein, veiller a ce que le tuyau (a) touche la 
saillie © de I'etrier de frein. 



2. Deposer: 
•etrierde frein 

3. Poser: 
•plaquettesde frein 

• ressorts de plaquette de frein 
•ether de frein 



27 Nm (2,7 nvkg) 



► support de durit de frein 



XI 7 Nm (0,7 nrvkg) 



Se reporter a "REMPLACEMENT DES PLA- 
QUETTES DE FREIN ARRIERE". 
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4. Remplir: 
• reservoir de liquide de frein 
(de la quantite specifiee du liquide de frein re- 
commande) 



•Y> 



Liquide de frein recommande 
DOT 4 



A AVERTISSEMENT 



• Utiliser exclusivement du liquide de frein du 
type specifie. D'autres types de liquide ris- 
quent d'attaquer les joints en caoutchouc et 
de provoquer des fuites et un mauvais fonc- 
tionnement du frein. 

• Faire I'appoint avec du liquide de frein du 
meme type que celui qui se trouve deja dans 
le circuit. Le melange de liquides de type dif- 
ferent risque de provoquer une reaction chi- 
mique et de nuire au bon fonctionnement des 
freins. 

• Lorsqu'on ajoute du liquide, veiller a ne pas 
laisser penetrer de leau dans le reservoir de 
liquide de frein. Leau abaisse le point d'ebul- 
lition du liquide de maniere significative et 
cela risque de former un bouchon de vapeur 
(ou "vapor lock"). 



ATTENTION: 




Le liquide de frein risque d'endommager les 
surfaces peintes et les pieces en plastique. 
Toujours essuyer immediatement toute ecla- 
boussure de liquide de frein. 

5. Purger: 
•circuit de frein 

Se reporter a "PURGE DU CIRCUIT DE 
FREINS HYDRAULIQUE", au chapitre 3. 

6. Verifier: 

• niveau de liquide de frein 
Sous le repere de niveau minimum (a) -+ Ajou- 
ter du liquide de frein du type recommande 
jusqu'au niveau correct. 
Se reporter a "CONTROLE DU NIVEAU DE LI- 
QUIDE DE FREIN", au chapitre 3. 



Verifier: 

►fonctionnement de la pedale de frein 
Sensation molle ou spongieuse-^ Purger le cir- 
cuit de frein. 

Se reporter a "PURGE DU CIRCUIT DE 
FREINS HYDRAULIQUE", au chapitre 3. 
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FOURCHE 




FOURCHE 



XI 13Nm(1,3m«kg) 



XI 26 Nm (2,6 nvkg) 



23 Nm (2,3 m«kg) 




Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 




Depose des bras de fourche 




Demonter les pieces dans I'ordre prescrit. 




Roue avant 




Se reporter a "ROUE ET DISQUES DE 
FREIN AVANT". 




Panneaux interieurs de carenage avant 




Se reporter a "CARENAGES", au chapitre 3. 


1 


Garde-boue avant 


1 




2 


Boulon de pincement du te superieur 


1 


Desserrer. 


3 


Boulon capuchon 


1 


Desserrer. 


4 


Boulon de pincement de guidon 


2 


Desserrer. 


5 


Boulon de pincement du te inferieur 


2 


Desserrer. 


6 


Bras de fourche 


1 


Reposer les pieces en suivant les etapes 
de la depose dans I'ordre inverse. 
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Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 




Demontage des bras de fourche 




Demonter les pieces dans I'ordre prescrit. 


® 


Boulon capuchon 






© 


Joint torique 






(3) 


Entretoise 






® 


Ecrou 






® 


Siege de ressort 






® 


Ressort de fourche 






<Z> 


Tige d'accouplement du dispositif de 
reglage d'amortissement 






® 


Fourreau 






® 


Joint antipoussiere 






© 


Clip de bague d'etancheite 






® 


Bague d'etancheite 






© 


Rondelle 
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Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 


© 


Boulon de fixation de tige 
d'amortissement 


1 




@ 


Rondelle en cuivre 


1 




© 


Tige d'amortissement complete 


1 




® 


Tube plongeur 


1 


Assembler les pieces en suivant les etapes 
du demontage dans I'ordre inverse. 
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FAS00649 

DEPOSE DES BRAS DE FOURCHE 

Proceder comme suit pour chacun des bras de 

fourche. 

1 . Placer la moto sur une surface de niveau. 



A AVERTISSEMENT 



Caler solidement la moto pour quelle ne tom- 
be pas. 



N.B.: 

Placer la moto sur un support adequat pour sur- 
elever la roue avant. 




2. Desserrer: 

• boulon de pincement du te superieur © 
•boulon capuchon(2) 

• boulon de pincement de la noix de guidon < 

• boulon de pincement du te inferieur 



A AVERTISSEMENT 



Avant de desserrer les vis de pincement de te 
superieur et inferieur, il faut veiller a bien sou- 
tenir le bras de fourche. 



3. Deposer: 
• bras de fourche 



© — -£* 


^ — ® 



DEMONTAGE DES BRAS DE FOURCHE 

Proceder comme suit pour chacun des bras de 
fourche. 
1. Deposer: 
•boulon capuchon® 
(de la tige d'accouplement du dispositif de re- 
glage d'amortissement) 
•entretoise(2) 
•ecrou(3) 

a. Appuyer sur I'entretoise avec le compresseur 
de ressort de fourche (4). 

b. Placer I'outil de maintien de tige (5) entre 
I'ecrou (3) et I'entretoise (2). 
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V- 



Compresseur de ressort de fourche 

90890-01441 
Outil de maintien de tige 

90890-01434 



N.B.: 

Se servir du cote marque "B" de I'outil de maintien 
detige. 

c. Desserrer I'ecrou. 

d. Deposer le boulon capuchon. 

e. Deposer I'outil de maintien de tige et le com- 
presseur de ressort de fourche. 



A AVERTISSEMENT 



Le ressort de fourche est comprime. 



f. Deposer I'entretoise et I'ecrou. 




2. Deposer: 
•joint antipoussiere 

• clip de bague d'etancheite ® 
•bagued'etancheite 

• rondelle 

(a I'aide d'un tournevis a tete plate) 

ATTENTION: 



Ne pas rayer le tube plongeur. 



3. Deposer: 
• Boulon de fixation de tige d'amortissement 

N.B.: 

Desserrer le boulon de fixation de la tige d'amor- 
tissement tout en maintenant celle-ci a I'aide de 
I'outil de maintien de tige d'amortissement®. 




Outil de maintien de tige 
d'amortissement 
90890-01423 
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FAS00656 

CONTROLE DES BRAS DE FOURCHE 

Proceder comme suit pour chacun des bras de 

fourche. 

1. Verifier: 

•tube plongeur® 

•fourreau(2) 
Deformations/degats/griffes -► Remplacer. 



A AVERTISSEMENT 



Ne pas tenter de redresser un tube de fourche 
deforme, car cela le fragiliserait dangereuse- 
ment. 

2. Mesurer: 
• longueur libre du ressort (a) 
Hors caracteristiques -► Remplacer. 




Longueur libre de ressort 
246 mm 



3. Verifier: 
•tige d'amortissement® 

Degats/usure -f Remplacer. 
•obstruction -> Nettoyer tous les passages 
d'huile a I'air comprime. 

ATTENTION: 



• Le bras de fourche est equipe dune tige d'ac- 
couplement du dispositif de reglage d'amor- 
tissement et sa construction sophistiquee le 
rend particulierement sensible a la presence 
de corps etrangers, 

• Veiller a ne pas laisser penetrer de corps 
etrangers lors du demontage et de lassem- 
blage de la fourche. 




Verifier: 

» joint torique du boulon capuchon 
Degats/usure -+ Remplacer. 
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FAS00659 

ASSEMBLAGE DES BRAS DE FOURCHE 

Proceder comme suit pour chacun des bras de 
fourche. 



A AVERTISSEMENT 



• Veiller a ce que le niveau d'huile des deux 
bras de fourche soit egal. 

• Un niveau d'huile inegal risque de diminuer la 
maniabilite et la stabilite du vehicule. 



N.B.: 

• Lors de I'assemblage du bras de fourche, rem- 
placer les pieces suivantes: 

- bague d'etancheite 

- joint antipoussiere 

• S'assurer que tous les composants sont propres 
avant de les remonter sur le bras de fourche. 




1. Poser: 
•tige d'amortissement complete® 

ATTENTION: 



Faire glisser lentement la tige d'amortisse- 
ment dans le tube plongeur (2) jusqu'a ce 
quelle emerge au fond de ce dernier. Veiller a 
ne pas endommager le tube plongeur. 

2. Lubrifier: 
•surface exterieure du tube plongeur 



Lubrifiant recommande 
Huile de fourche "01" ou 
produit equivalent 




3. Serrer: 
• boulon de fixation de tige d'amortissement ® 

LOCTITE® 



40 Nm (4,0 nvkg) 



N.B.: 

Serrer le boulon de fixation de la tige d'amortisse- 
ment tout en maintenant celle-ci a I'aide de I'outil 
de maintien de tige d'amortissement (2). 




Outil de maintien de tige 
d'amortissement 
90890-01423 
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4. Poser: 
•joint antipoussiere ® 

• clip de bague d'etancheite (2) 

• bague d'etancheite (3) 

• rondelle® 

ATTENTION: 



Veiller a diriger le cote de la bague d'etancheite 
qui porte un numero vers I'exterieur. 



N.B.: 

•Avant de poser la bague d'etancheite, enduire 
ses levres de graisse a base de savon au lithium. 

• Lubrifier la surface exterieure du tube plongeur 
d'huile de fourche. 

• Avant de monter la bague d'etancheite, recouvrir 
le sommet du bras de fourche d'un sachet en 
plastique afin d'eviter d'endommager la bague 
d'etancheite lors de sa mise en place. 



5. Poser: 
• bague d'etancheite ® 
(avec I'outil de montage de joint de fourche (2)) 



V- 



Outil de montage de joint de fourche 
90890-01442 



6. Poser: 
• clip de bague d'etancheite ® 

N.B.: 



Adapter le clip de la bague d'etancheite dans la 
gorge du fourreau. 



7. Poser: 
•joint antipoussiere ® 
(avec I'outil de montage de joint de fourche (2)) 



V- 



Outil de montage de joint de fourche 
90890-01442 
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8. Poser: 

• extracteur de tige d'amortissement ® 
•accessoire d'extracteur de tige d'amortisse- 
ment (D 
(sur la tige d'amortissement (3)) 




Extracteur de tige d'amortissement 

90890-01437 
Accessoire d'extracteur de tige 

90890-01436 



9. Remplir: 
•brasdefourche 

(de la quantite specifiee de I'huile de fourche 

recommandee) 



•Y> 



Quantite (chaque bras de fourche) 

0,543 L 
Huile recommandee 

Huile de fourche "01" ou 

produit equivalent 




Niveau d'huile de bras de fourche 
(a partir du sommet du tube 
plongeur, avec le tube plongeur 
complement comprime et sans le 
ressort de fourche) 
88 mm 




N.B.: 

•Maintenir le bras de fourche bien droit pendant 

son remplissage. 
• Apres avoir verse I'huile, pomper lentement sur 

le bras de fourche pour repartir I'huile. 

10. Poser: 

• ecrou ® 

• ressort de fourche (2) 

• siege de ressort® 
•entretoise® 

•tige d'accouplement du dispositif de reglage 
d'amortissement (5) 
•boulon capuchon(6) 

a. Deposer I'extracteur de tige et I'accessoire. 

b. Poser I'ecrou. 

c. Poser le ressort de fourche, le siege de ressort 
et I'entretoise. 

N.B.: 

Poser le ressort en dirigeant son pas le plus petit 
(a) vers le haut \E . 
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® p 







d. Appuyer sur I'entretoise avec le compresseur 
de ressort de fourche ® . 

e. Soulever I'extracteur de tige et poser I'outil de 
maintien de tige (2) entre I'ecrou (3) et I'entre- 
toise®. 

N.B.: 

Se servir du cote marque "B" de I'outil de maintien 
de tige. 




y- 



Compresseur de ressort de fourche 

90890-01441 
Outil de maintien de tige 

90890-01434 



f. Deposer I'extracteur de tige et I'accessoire. 

g. Poser I'ecrou ® et le positionner comme spe- 
cific®. 




Distance © 
11 mm 





© 

•< — ► 




N. 


r, n . 






^r^ 


J 









h. Placer le boulon capuchon © en respectant la 
distance specifiee. 




Distance © 
13 mm 



i. Poser la tige d'accouplement du dispositif de 
reglage d'amortissement et le boulon capu- 
chon, puis serrer le boulon capuchon a la main. 

j. Maintenir le boulon capuchon et serrer I'ecrou 
au couple specifie. 



X 



% 



Ecrou 

15Nm(1,5nrkg) 



k. Deposer I'outil de maintien de tige et le com- 
presseur de ressort de fourche. 



A AVERTISSEMENT 



• Le ressort de fourche est comprime. 
•Toujours poser un joint torique neuf de bou- 
chon. 
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FAS00662 

REPOSE DES BRAS DE FOURCHE 

Proceder comme suit pour chacun des bras de 

fourche. 

1. Poser: 
• bras de fourche 
Serrer provisoirement les boulons de pince- 
ment des tes superieur et inferieur. 

N.B.: 

S'assurer que I'extremite du tube plongeur arrive 
au sommet du demi-palier de guidon. 



2. Serrer: 
• boulon de pincement du te inferieur 



XI 23 Nm (2,3 nvkg) 



► boulon capuchon ® |XI 23 Nm (2,3 nvkg) 



► boulon de pincement de la noix de guidon i 



XI 13Nm(1,3m«kg) 



► boulon de pincement du te superieur ( 



XI 26 Nm (2,6 nvkg) 



A AVERTISSEMENT 



Veiller a ce que les durits de frein soient cor- 
rectement acheminees. 



3. Regler: 
•precontrainte du ressort 
• amortissement a la detente 
•amortissement a la compression 

Se reporter a "REGLAGE DES BRAS DE 

FOURCHE", auchapitre 3. 
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DEMI-GUIDONS 



XI 13Nm(1,3m»kg) 



26 Nm (2,6 rrvkg) 



115 Nm (11,5 nvkg) 



16 IXI 9 Nm (0,9 m»kg) 




Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Re marques 




Depose des demi-guidons 




Demonter les pieces dans I'ordre prescrit. 


1 


Extremite de poignee gauche 


1 




2 


Poignee de guidon 


1 




3 


Connecteur de contacteur d'embrayage 


2 


Debrancher. 


4 


Contacteur a la poignee gauche 


1 




5 


Cable d'embrayage 


1 




6 


Levier d'embrayage 


1 


Debrancher. 


7 


Extremite de poignee droite 


1 




8 


Logement de cable des gaz 


1 




9 


Cable des gaz 


2 




10 


Poignee des gaz 


1 
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13 Nm (1,3 nvkg) 



26 Nm (2,6 nvkg) 



115 Nm (11,5 nvkg) 



16 I XJ 9 Nm (0,9 nvkg) 




Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Re marques 


11 


Connecteur du contacteur de frein avant 


2 


Deconnecter. 




12 


Contacteur a la poignee droite 


1 






13 


Support de maitre-cylindre de frein 


1 






14 


Maitre-cylindre de frein 


1 






15 


Boulon de pincement de guidon 


4 






16 


Boulon de te superieur 


2 






17 


Boulon de pincement du te superieur 


2 






18 


Ecrou de colonne de direction 


1 






19 


Te superieur 


1 






20 


Demi-guidon gauche 


1 






21 


Demi-guidon droit 


1 


Reposer les pieces en suivant les 
de la depose dans I'ordre inverse. 


etapes 
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EAS00667 

DEPOSE DES DEMI-GUIDONS 

1 . Placer la moto sur une surface de niveau. 



A AVERTISSEMENT 



Caler solidement la moto pour quelle ne tom- 
be pas. 





&c22^ 








\A\ ^S^r- 

(^\ 12410201 






2. Deposer: 
• poignee de guidon 

N.B.: 



Insuffler de I'air comprime entre le demi-guidon 
gauche et la poignee et repousser petit a petit la 
poignee hors du guidon. 



3. Deposer: 

• logement de cable des gaz ® 

• poignee des gaz (2) 

N.B.: 



Pour deposer le logement de cable des gaz, faire 
glisser le cache en caoutchouc (3) vers I'arriere. 



CONTROLE DES DEMI-GUIDONS 

1. Verifier: 
•demi-guidon gauche® 
•demi-guidon droit (2) 
Plie/fissure/endommage -+ Remplacer. 



A AVERTISSEMENT 



Ne pas tenter de redresser des demi-guidons 
fausses, car cela les affaiblirait dangereuse- 
ment. 



EAS00674 

REPOSE DES DEMI-GUIDONS 

1 . Placer la moto sur une surface de niveau. 



A AVERTISSEMENT 



Caler solidement la moto pour quelle ne tom- 
be pas. 
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2. Poser: 
• contacteur a la poignee droite ® 

N.B.: 



Aligner les saillies® situees sur les contacteurs a 
la poignee droite et I'orifice © du demi-guidon 
droit. 



3. Poser: 
•demi-palier du maitre-cylindre de frein ® 

ATTENTION: 



•Poser le demi-palier du mattre-cylindre de 
frein en veillant a orienter le repere "UP" vers 
le haut. 

•Serrer d'abord la vis superieure, puis serrer 
la vis inferieure. 

N.B.: 

• Aligner les plans de joint du demi-palier du mai- 
tre-cylindre de frein et le repere poingonne® du 
demi-guidon droit. 

• II doit y avoir 2 mm de jeu entre le contacteur a la 
poignee de guidon droite et le demi-palier de cy- 
lindre de maitre-cylindre. 







■^XD 


y^/\^\~\ 






\\^A 


XW-l \i 




\\ -# : '° o - * 


J r { 
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^D 
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— — 



4. Poser: 

• poignee des gaz 

• logement de cable des gaz ® 
•cables des gaz 

N.B.: 




Aligner la saillie® situee sur le logement du cable 
des gaz et I'orifice © 



5. Poser: 
• demi-palier de levier d'embrayage ® 

N.B.: 

Aligner la fente du demi-palier du levier d'em- 
brayage et le repere poingonne (a) du demi-gui- 
don gauche. 
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6. Poser: 
• contacteur a la poignee gauche ® 

N.B.: 



Aligner la saillie (a) situee sur le contacteur a la 
poignee gauche et I'orifice (6) du demi-guidon 
gauche. 



7. Poser: 
• poignee de guidon 



a. Enduire I'extremite du demi-guidon gauche 
d'une fine couche de colle pour caoutchouc. 

b. Faire glisser la poignee gauche par-dessus 
I'extremite du demi-guidon gauche. 

c. Essuyer tout exces de colle a I'aide d'un chiffon 
propre. 



A AVERTISSEMENT 



Bien laisser secher la colle avant de toucher a 
la poignee. 



8. Regler: 
•jeu de cable d'embrayage 
Se reporter a "REGLAGE DU JEU DE CABLE 
D'EMBRAYAGE", au chapitre 3. 




Jeu de cable d'embrayage 
(a I'extremite du bras oscillant) 
10 ~ 15 mm 



9. Regler: 
•jeu de cable d'embrayage 
Se reporter a "REGLAGE DU JEU DE CABLE 
DES GAZ", au chapitre 3. 




Jeu de cable des gaz (a la 
collerette de la poignee des gaz) 
3 ~ 5 mm 
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TETE DE FOURCHE 



TETE DE FOURCHE 




115 Nm (11,5 nvkg) 
— 5 




\ 


1er 


50 Nm (5,0 rrvkg) 


2eme 


9 Nm (0,9 rrrkg) 



Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 




Depose du te inferieur 




Demonter les pieces dans I'ordre prescrit. 




Roue avant 




Se reporter a "ROUE ET DISQUES DE 
FREIN AVANT". 




Bras de fourche avant 




Se reporter a "FOURCHE AVANT". 


1 


Fiche rapide du contacteur a cle 


2 


Debrancher. 


2 


Boulon de te superieur 


2 




3 


Demi-guidon gauche complet 






4 


Demi-guidon droit complet 






5 


Ecrou de colonne de direction 






6 


Te superieur 






7 


Panneau de te inferieur 






8 


Boulon de support de durit de frein 






9 


Rondelle-frein 






10 


Ecrou crenele superieur 






11 


Rondelle en caoutchouc 
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TETE DE FOURCHE 




115 Nm (11,5 nvkg) 
— 5 




\ 


1er 


50 Nm (5,0 rrvkg) 


2eme 


9 Nm (0,9 nrrkg) 



Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Re marques 


12 


Ecrou crenele inferieur 


1 




13 


Te inferieur 


1 




14 


Couvercle de roulement 


1 




15 


Cage interne de roulement 


2 




16 


Roulement superieur 


1 




17 


Roulement inferieur 


1 




18 


Joint antipoussiere 


1 




19 


Cage externe de roulement 


2 


Reposer les pieces en suivant les etapes 
de la depose dans I'ordre inverse. 
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EAS00677 

DEPOSE DU TE INFERIEUR 

1 . Placer la moto sur une surface de niveau. 



A AVERTISSEMENT 



Caler solidement la moto pour quelle ne tom- 
be pas. 




2. Deposer: 
•ecrou crenele® 
(avec une cle pour ecrous de direction (§)) 



V- 



Cle pour ecrous de direction 
90890-01403 



A AVERTISSEMENT 



Soutenir fermement le te inferieur afin qu'il ne 
tombe pas. 




EAS00681 

CONTROLE DE LA TETE DE FOURCHE 

1. Nettoyer: 

• roulements 

• cages de roulement 



Dissolvant de nettoyage 
recommande 
Petrole 



2. Verifier: 

• roulements® 

• cages de roulement (2) 
Degats/piqures -► Remplacer. 



3. Remplacer: 

• roulements 

• cages de roulement 



a. Deposer les cages de roulement® du tube de 
direction a I'aide d'une longue tige (2) et d'un 
marteau. 
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b. Retirer la cage de roulement(3) du te inferieur a 
I'aide d'un burin et d'un marteau. 

c. Poser un joint en caoutchouc neuf et des cages 
neuves. 

ATTENTION: 



Si la cage de roulement nest pas reposee cor- 
rectement, le tube de direction risque d'etre 
endommage. 



N.B.: 

• Toujours remplacer a la fois les roulements et les 
cages de roulement. 

• Remplacer le joint en caoutchouc a chaque fois 
que Ton demonte la tete de fourche. 




4. Verifier: 
•te superieur 

• te inferieur 

(ainsi que la colonne de direction) 
Plie/fissure/endommage -► Remplacer. 

EAS00683 

REPOSE DE LA TETE DE FOURCHE 

1. Lubrifier: 

• roulement superieur 

• roulement inferieur 

• cages de roulement 



Lubrifiant recommande 

Graisse a base de savon au 
lithium 



2. Poser: 

•ecrou crenele inferieur® 

• rondelle en caoutchouc (2) 
•ecrou crenele superieur® 

• rondelle-frein® 

Se reporter a "CONTROLE DE LA TETE DE 
FOURCHE", auchapitre 3. 

3. Poser: 

•te superieur 

•ecrou de colonne de direction 

N.B.: 

Serrer provisoirement I'ecrou de colonne de direc- 
tion. 



4. Poser: 
• bras de fourche avant 
Se reporter a "REPOSE 
FOURCHE AVANT". 
N.B.: 



DES BRAS DE 



Serrer provisoirement les boulons de pincement 
des tes superieur et inferieur. 
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COMBINE RESSORT-AMORTISSEUR ARRIERE 



COMBINE RESSORT-AMORTISSEUR ARRIERE 




^f3^Z^ 




45 Nm (4,5 rrvkg) 



XI 45 Nm (4,5 m*kg) 



Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 




Depose du combine ressort- 




Demonter les pieces dans I'ordre prescrit. 




amortisseur arriere complet 






1 


Ecou/boulon d'ecrou autobloquant 


1/1 




2 


Ecou/boulon d'ecrou autobloquant 


1/1 




3 


Entretoise d'ecrou/boulon d'ecrou 
autobloquant 


1/1/1 




4 


Combine ressort-amortisseur arriere 


1 




5 


Entretoise epaulee/bague d'etancheite/ 
roulement 


1/2/1 




6 


Ecou/boulon d'ecrou autobloquant 


1/1 




7 


Bras relais 


1 




8 


Entretoise epaulee/bague d'etancheite/ 
roulement 


1/2/2 




9 


Ecrou autobloquant/boulon/entretoise 
epaulee 


1/1/1 




10 


Bras de raccordement 


1 




11 


Entretoise epaulee/bague d'etancheite/ 
roulement 


2/4/2 


Reposer les pieces en suivant les etapes de 
la depose dans I'ordre inverse. 
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EAS00687 

MANIPULATION DE L'AMORTISSEUR 
ARRIERE ET DE LA BONBONNE DE GAZ 



A AVERTISSEMENT 



L'amortisseur arriere et la bonbonne de gaz 
contiennent de I'azote sous haute pression. 
Lire attentivement les informations ci-des- 
sous avant de manipuler I'amortisseur arriere 
ou la bonbonne. Le fabricant decline toute res- 
ponsabilite pour les degats ou les blessures 
corporelles resultant d'une mauvaise manipu- 
lation de ces pieces. 

• Ne jamais traf iquer ou tenter d'ouvrir I'amor- 
tisseur arriere ni la bonbonne de gaz. 

• Ne pas soumettre I'amortisseur arriere ou la 
bonbonne a une flamme ou autre source de 
forte chaleur. L'elevation de pression qui en 
resulterait pourrait faire exploser ceux-ci. 

• Ne jamais deformer ou endommager I'amor- 
tisseur arriere ou la bonbonne. Si I'amortis- 
seur arriere ou la bonbonne sont endomma- 
ges, les performances d'amortissement 
diminuent. 




MISE AU REBUT DUN AMORTISSEUR 
ARRIERE ET DUNE BONBONNE DE GAZ 

II est indispensable d'eliminer la pression du gaz 
avant de jeter I'amortisseur arriere et la bonbonne 
de gaz. Pour reduire la pression, forer un trou de 2 
a 3 mm dans la bonbonne, a une distance de 1 5 a 
20 mm de son extremite, comme illustre. 



A AVERTISSEMENT 



Porter des lunettes afin de se proteger des 
projections de gaz et/ou de particules de me- 
tal. 
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COMBINE RESSORT-AMORTISSEUR ARRIERE 




EAS00690 

DEPOSE DU COMBINE RESSORT- 
AMORTISSEUR ARRIERE 

1 . Placer la moto sur une surface de niveau. 



A AVERTISSEMENT 



Caler solidement la moto pour quelle ne tom- 
be pas. 



N.B.: 

Placer la moto sur un support adequat pour sur- 
elever la roue arriere. 




2. Deposer: 
•boulon inferieur du combine ressort-amortis- 
seur arriere® 
•boulon bras relais/bras oscillant (2) 

N.B.: 

Pendant la depose du boulon inferieur du combine 
ressort-amortisseur arriere, maintenir le bras os- 
cillant pour I'empecher de tomber. 



3. Deposer: 
•boulon superieurdu combine ressort-amortis- 
seur arriere® 
• combine ressort-amortisseur arriere 

N.B.: 

Soulever le bras oscillant, puis deposer le combi- 
ne ressort-amortisseur arriere situe entre le bras 
oscillant. 
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COMBINE RESSORT-AMORTISSEUR ARRIERE 





CONTROLE DU COMBINE RESSORT- 
AMORTISSEUR ARRIERE 

1. Verifier: 
•tige d'amortisseur arriere 

Pliee/endommagee — ► Remplacer le combine 

ressort-amortisseur arriere. 
•amortisseur arriere 

Fuites de gaz/huile -+ Remplacer le combine 

ressort-amortisseur arriere. 

• ressort 

Degats/usure -► Remplacer le combine res- 
sort-amortisseur arriere. 

• manchons 
Degats/usure -► Remplacer. 

•joints antipoussiere 

Degats/usure -► Remplacer. 
•boulons 

Plies/endommages/uses -► Remplacer. 



REPOSE DU COMBINE RESSORT- 
AMORTISSEUR ARRIERE 

1. Lubrifier: 
•entretoises 
• roulements 



Lubrifiant recommande 

Graisse a base de savon au 
lithium 



2. Poser: 
• combine ressort-amortisseur arriere 



N.B.: 

• Pour reposer I'amortisseur arriere, soulever le 
bras oscillant. 

• Poser la vis avant du bras de raccordement par 
la droite. 



3. Serrer: 
•boulon superieurdu combine ressort-amortis 
seur arriere |XI 45 Nm (4,5 nvkg) 



•ecrou inferieur du combine ressort-amortis 
seur arriere |XI 45 Nm (4,5 nvkg) 



►ecrou bras relais/bras oscillant 



45 Nm (4,5 nvkg) 
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BRAS OSCILLANT ET CHAINE DE TRANSMISSION 




BRAS OSCILLANT ET CHAINE DE TRANSMISSION 



XI 5Nm(0,5m«kg) 



XI 7Nm(0,7m«kg) 



XI 4Nm(0,4m*kg) 




105 Nm (10,5 nrrkg) 



XI 7 Nm (0,7 nrrkg) 



Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Re marques 




Depose du bras oscillant et de la chaine 




Demonter les pieces dans I'ordre present. 




de transmission 








Roue arriere 




Se reporter a "ROUE ET DISQUES DE 
FREIN ARRIERE". 




Amortisseur arriere 




Se reporter a "COMBINE 
RESSORT-AMORTISSEUR ARRIERE". 




Pignon d'entrainement 




Se reporter a "DEPOSE DU MOTEUR", 
au chapitre 5. 


1 


Boulon de reglage/contre-ecrou 


2/2 




2 


Protection de chaine de transmission 


1 




3 


Garde-boue arriere 


1 




4 


Support de durit de frein 


1 




5 


Ecrou/rondelle de boulon-pivot 


1/1 




6 


Boulon-pivot 


1 




7 


Bras oscillant 


1 
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BRAS OSCILLANT ET CHAINE DE TRANSMISSION 




XI 5Nm(0,5m»kg) 



XI 7Nm(0,7m«kg) 



XI 4Nm(0,4m«kg) 




105 Nm (10,5 nrrkg) 



XI 7 Nm (0,7 nrrkg) 



Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Re marques 


8 


ChaTne de transmission 


1 




9 
10 


Cache antipoussiere 

Patin de chaine de transmission 


2 

1 




11 


Entretoise 


1 




12 


Roulement 


2 




13 


Boulon de reglage de boulon-pivot 


1 


Reposer les pieces en suivant les etapes 
de la depose dans I'ordre inverse. 
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BRAS OSCILLANT ET CHAINE DE TRANSMISSION 




EAS00703 

DEPOSE DU BRAS OSCILLANT 

1 . Placer la moto sur une surface de niveau. 



A AVERTISSEMENT 



Caler solidement la moto pour quelle ne tom- 
be pas. 




N.B.: 

Placer la moto sur un support adequat pour sur- 
elever la roue arriere. 



2. Deposer: 

•boulon de bras relais/bras oscillant® 
•boulon du bras de raccordement (2) 
•boulon inferieur du combine ressort-amortis- 
seur arriere® 

N.B.: 

Pendant la depose du boulon inferieur du combine 
ressort-amortisseur arriere, maintenir le bras os- 
cillant pour I'empecher de tomber. 

3. Mesurer: 

•jeu lateral du bras oscillant 

• mouvement vertical du bras oscillant 

a. Mesurer le couple de serrage de I'ecrou de la 
vis-pivot. 



X 



Ecrou de boulon-pivot 
105 Nm (10,5 nvkg) 



b. Mesurer le jeu lateral du bras oscillant [A] en 
deplagant le bras oscillant lateralement. 

c. Si le jeu lateral du bras oscillant est hors carac- 
teristiques, verifier les entretoises, les roule- 
ments, les rondelles et les caches antipoussie- 
re. 




Jeu lateral du bras oscillant 
(a I'extremite du bras oscillant) 
1,0 mm 



d. Verifier le mouvement vertical du bras oscillant 
\B\ en le deplagant de haut en bas. 
Si le mouvement vertical du bras oscillant n'est 
pas uniforme ou s'il y a des points durs, contro- 
ler les entretoises, les roulements, les rondel- 
les et les caches antipoussiere. 
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BRAS OSCILLANT ET CHAINE DE TRANSMISSION 




EAS00704 

DEPOSE DE LA CHAINE DE TRANSMISSION 

1 . Placer la moto sur une surface de niveau. 



A AVERTISSEMENT 



Caler solidement la moto pour quelle ne tom- 
be pas. 



N.B.: 

Placer la moto sur un support adequat pour sur- 
elever la roue arriere. 



2. Deposer: 
•chaine de transmission 
(a I'aide d'un separateur de chaine de trans- 
mission) 



V- 



Separateur de chatne de 
transmission 
90890-01286 



N.B.: 

Ne couper la chaine de transmission que si la 
chaine ou le bras oscillant doivent etre remplaces. 










c 

12010701 


f 









EAS00707 

CONTROLE DU BRAS OSCILLANT 

1. Verifier: 
•bras oscillant 
Plie/fissure/endommage -+ Remplacer. 



2. Verifier: 
•boulon-pivot 
Rouler le boulon-pivot sur une surface plane. 
Deformation -► Remplacer. 



A AVERTISSEMENT 



Ne pas tenter de redresser un boulon-pivot de- 
forme. 
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BRAS OSCILLANT ET CHAINE DE TRANSMISSION 

3. Nettoyer: 
•boulon-pivot 
•caches antipoussiere 
•entretoise 

• rondelles 

• roulements 





® ® ® ® (D ® ® ® 



^^^^^^^ K^^^^ 



Dissolvant de nettoyage 
recommande 
Petrole 



4. Verifier: 

• caches antipoussiere ® 
•entretoise® 

Degats/usure -► Remplacer. 

• roulements® 
Degats/piqures -+ Remplacer. 



5. Verifier: 

• bras de raccordement ® 

• bras relais ® 
Degats/usure -► Remplacer. 

6. Verifier: 

• roulements® 

• bagues d'etancheite (4) 
Degats/piqures-f Remplacer. 

7. Verifier: 

• entretoises epaulees ® 
Degats/griffes -k Remplacer. 

EAS00709 

CONTROLE DE LA CHAINE DE 
TRANSMISSION 

1. Mesurer: 
•longueur de dix maillons @ de la chaine de 
transmission 

Hors caracteristiques -► Remplacer la chaine 
de transmission. 




Limite de longueur de dix maillons 
de la chaine de transmission 
(maximum) 
150,1 mm 



N.B.: 

• Mesurer la longueur de dix maillons tout en tirant 
sur le brin de la chaine afin d'accroitre sa ten- 
sion. 

• Mesurer la longueur entre les axes ® et © des 
maillons de la chaine, comme illustre. 

• II faut effectuer cette mesure en deux ou trois en- 
droits de la chaine. 
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BRAS OSCILLANT ET CHAINE DE TRANSMISSION 
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2. Verifier: 

•chaine de transmission 
Raideur -► Nettoyer et lubrifier ou remplacer. 

3. Nettoyer: 

•chaine de transmission 

a. Essuyer la chaine de transmission avec un 
chiffon propre. 

b. Plonger la chaine de transmission dans du pe- 
trole et en eliminer toute la salete. 

c. Sortir la chaine de transmission du petrole et la 
secher. 

ATTENTION: 



La chaine de transmission de cette moto com- 
porte de petits joints toriques ® entre les f las- 
ques des maillons. Ne jamais nettoyer la chaine 
de transmission en utilisant de leau ou de lair 
sous pression, de la vapeur, de lessence, cer- 
tains dissolvants (p. ex. la benzine) ou une 
brosse a poils durs. Utilisation de haute pres- 
sion pourrait faire penetrer de la salete ou de 
leau entre les elements de la chaine et les sol- 
vants pourraient deteriorer les joints toriques. 
La brosse a poils durs peut aussi endommager 
les joints toriques. Essuyer, puis lubrifier gene- 
reusement la chaine avec de I'huile moteur ou 
un lubrifiant pour chaines a joints toriques. Ne 
pas immerger la chaine de transmission dans 
le petrole plus de 10 minutes, car le petrole en- 
dommage les joints toriques. 



(D 




4. Verifier: 
•Joints toriques® 

Degats -+ Remplacer la chaine de transmission. 

• rouleaux de la chaine de transmission (2) 
Degats/usure -+ Remplacer la chaine de 
transmission. 

•flasques des maillons de la chaine de trans- 
mission® 

Degats/usure -+ Remplacer la chaine de 
transmission. 

Fissures -► Remplacer la chaine de transmis- 
sion ets'assurer que la durit demise a I'airde la 
batterie ne passe pas a proximite de la chaine 
de transmission et passe sous le bras oscillant. 

5. Lubrifier: 

•chaine de transmission 



Lubrifiant recommande 

Huile moteur ou lubrifiant pour 
chaines avec joints toriques 
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BRAS OSCILLANT ET CHAINE DE TRANSMISSION 





6. Verifier: 
•pignon d'entrainement 
•couronne arriere 
Usure superieure a 1 /4 de dent@ -► Remplacer 
tous les pignons de la chaine d'entrainement. 
Dents pliees -► Remplacer a la fois fous les pi- 
gnons de la chaine d'entrainement. 

@ Correct 

Rouleau de chaine de transmission du demi-guidon 
droit. 

(2) Pignon de chaine de transmission 

EAS00711 

REPOSE DU BRAS OSCILLANT 

1. Lubrifier: 
• roulements 
•entretoises 
•caches antipoussiere 
•boulon de reglage de boulon-pivot® 
•boulon-pivot 

N.B.: 

Utiliser une cle a boulons-pivot (2) et son accessoi- 
re(3) pour serrer le boulon-pivot au couple specifie. 




Cle a boulons-pivot 

90890-01471 
Accessoire de cle a boulons-pivot 

90890-01476 




X 



Boulon de reglage de boulon-pivot 
5 Nm (0,5 nrkg) 



2. Poser: 
• bras relais 



45 Nm (4,5 nrrkg) 



► bras de raccordement |XI 45 Nm (4,5 nvkg) 



N.B.: 

Poser le boulon avant du bras de raccordement® 
par la gauche. 

3. Poser: 

• combine ressort-amortisseur arriere 

• roue arriere 

Se reporter a "REPOSE DU COMBINE RES- 
SORT-AMORTISSEUR ARRIERE" et "REPO- 
SE DE LA ROUE ARRIERE". 

4. Regler: 

•tension de la chaine de transmission 
Se reporter a "REGLAGE DE LA TENSION DE 
LA CHAINE DE TRANSMISSION", au chapitre 3. 




Tension de la chatne de 
transmission 
40 ~ 50 mm 
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CHAPITRE 5 
REVISION DU MOTEUR 

MOTEUR 5-1 

COURONNE ARRIERE 5-1 

TUBE D'ECHAPPEMENT 5-2 

FILS ET TUYAUX 5-4 

MOTEUR 5-6 

REPOSE DU MOTEUR 5-7 

ARBRE A CAMES 5-8 

COUVRE-CULASSES 5-8 

ARBRES A CAMES 5-9 

DEPOSE DES ARBRES A CAMES 5-11 

CONTROLE DES ARBRES A CAMES 5-12 

VERIFICATION DE LA CHAINE DE DISTRIBUTION, DES PIGNONS 
D'ARBRE A CAMES ET DES GUIDES DE CHAINE DE 

DISTRIBUTION 5-14 

CONTROLE DU TENDEUR DE CHAINE DE DISTRIBUTION 5-15 

REPOSE DES ARBRES A CAMES 5-15 

CULASSE 5-19 

DEPOSE DE LA CULASSE 5-20 

CONTROLE DE LA CULASSE 5-20 

REPOSE DE LA CULASSE 5-21 

SOUPAPES ET RESSORTS DE SOUPAPE 5-22 

DEPOSE DES SOUPAPES 5-24 

CONTROLE DES SOUPAPES ET DES GUIDES DE SOUPAPE 5-25 

CONTROLE DES SIEGES DE SOUPAPE 5-27 

CONTROLE DES RESSORTS DE SOUPAPE 5-28 

CONTROLE DES POUSSOIRS DE SOUPAPE 5-29 

REPOSE DES SOUPAPES 5-29 

ALTERNATEUR 5-32 

DEPOSE DE L'ALTERNATEUR 5-33 

REPOSE DE L'ALTERNATEUR 5-33 

BOBINE D'EXCITATION 5-36 

DEPOSE DU ROTOR DE BOBINE D'EXCITATION 5-38 

REPOSE DU ROTOR DE BOBINE D'EXCITATION 5-38 




EMBRAYAGE 5-40 

COUVERCLE D'EMBRAYAGE 5-40 

AXE DE DEBRAYAGE 5-41 

EMBRAYAGE 5-42 

DEPOSE DE L' EMBRAYAGE 5-44 

CONTROLE DES DISQUES GARNIS 5-44 

CONTROLE DES DISQUES LISSES 5-45 

CONTROLE DE LA CLOCHE D'EMBRAYAGE 5-45 

CONTROLE DE LA NOIX D'EMBRAYAGE 5-45 

CONTROLE DU PLATEAU DE PRESSION 5-46 

CONTROLE DE L'AXE DE DEBRAYAGE ET DE LA 

CREMAILLERE 5-46 

CONTROLE DE L'EMBRAYAGE DU DEMARREUR 5-46 

REPOSE DE L'EMBRAYAGE 5-47 

AXE DE SELECTEUR 5-49 

AXE DE SELECTEUR ET DOIGT DE VERROUILLAGE 5-49 

CONTROLE DE L'AXE DE SELECTEUR 5-50 

CONTROLE DU DOIGT DE VERROUILLAGE 5-50 

REPOSE DE L'AXE DE SELECTEUR 5-50 

CARTER D'HUILE ET POMPE A HUILE 5-51 

POMPE A HUILE 5-53 

DEPOSE DU CARTER D'HUILE 5-54 

CONTROLE DE LA POMPE A HUILE 5-54 

CONTROLE DE LA SOUPAPE DE SECURITE 5-55 

CONTROLE DES TUYAUX D'HUILE 5-55 

CONTROLE DE LA CREPINE A HUILE 5-55 

ASSEMBLAGE DE LA POMPE A HUILE 5-56 

REPOSE DE LA POMPE A HUILE 5-56 

REPOSE DE LA CREPINE A HUILE 5-57 

REPOSE DU CARTER D'HUILE 5-57 

CARTER MOTEUR 5-58 

DEMONTAGE DU CARTER MOTEUR 5-60 

CONTROLE DU CARTER MOTEUR 5-61 

CONTROLE DES ROULEMENTS ET DES BAGUES 

D'ETANCHEITE 5-61 

CONTROLE DES PIGNONS ET DES CHAINES 5-61 

ASSEMBLAGE DU CARTER MOTEUR 5-62 

BIELLES ET PISTONS 5-64 

DEPOSE DES BIELLES ET PISTONS 5-65 

DEPOSE DU VILEBREQUIN 5-66 

CONTROLE DES CYLINDRES ET PISTONS 5-66 

CONTROLE DES SEGMENTS DE PISTON 5-68 

CONTROLE DES AXES DE PISTON 5-69 

CONTROLE DES COUSSINETS DE TETE DE BIELLE 5-69 

REPOSE DES BIELLES ET PISTONS 5-72 




VILEBREQUIN 5-76 

CONTROLE DU VILEBREQUIN 5-77 

CONTROLE DES COUSSINETS DE TOURILLON DE 

VILEBREQUIN 5-77 

REPOSE DU VILEBREQUIN 5-80 

BOITE DE VITESSES 5-81 

DEPOSE DE LA BOITE DE VITESSES 5-87 

CONTROLE DES FOURCHETTES DE SELECTION 5-87 

CONTROLE DU TAMBOUR DE SELECTION 5-88 

CONTROLE DE LA BOITE DE VITESSES 5-88 

REPOSE DE LA BOITE DE VITESSES 5-89 



MOTEUR 




REVISION DU MOTEUR 



MOTEUR 

COURONNE ARRIERE 




Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 




Depose de la couronne arriere 




Demonter les pieces dans I'ordre prescrit. 


1 


Contre-ecrou 


2 




2 


Tige de selecteur 






3 


Couvercle de couronne arriere 






4 


Rondelle-frein 






5 


Couronne arriere 






6 


Bras de selecteur 




Reposer les pieces en suivant les etapes 
de la depose dans I'ordre inverse. 
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MOTEUR 




TUBE D'ECHAPPEMENT 



XI 38 Nm (3,8 nvkg) 




10 Nm (1,0 nvkg) 



XI 20 Nm (2,0 nvkg) 



Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 




Depose du tube d'echappement 




Demonter les pieces dans I'ordre prescrit. 




Selle du pilote et reservoir de carburant 




Se reporter a "SELLES" et "RESERVOIR 
DE CARBURANT" au chapitre 3. 




Carenage inferieur et carenages lateraux 




Se reporter a "CARENAGES" au chapitre 3. 




Liquide de refroidissement 




Vidanger. 

Se reporter a "CHANGEMENT DU LIQUIDE 

DE REFROIDISSEMENT" au chapitre 3. 




Radiateur complet 




Se reporter a "RADIATEUR" au chapitre 6. 


1 


Cache de poulie de boisseau EXUP 


1 




2 


Poulie de boisseau EXUP 


1 




3 


Cable EXUP 


2 




4 


Tringlerie de boisseau de systeme EXUP 


1 




5 


Tube d'echappement complet 


1 




6 


Joint de tube d'echappement 


4 





5-2 



MOTEUR 





10Nm(1,0m«kg) 



XI 20 Nm (2,0 nvkg) 



Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 


7 
8 


Tuyau de soupape d'echappement 
Pot d'echappement 


1 
1 


Reposer les pieces en suivant les etapes 
de la depose dans I'ordre inverse. 
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MOTEUR 




FILS ET TUYAUX 




Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 


1 
2 


Debranchement des fils et tuyaux 

BoTtier de filtre a air 

Corps de papillon des gaz complet 
Huile moteur et cartouche de filtre a huile 

Radiateur d'huile et thermostat complet 

Fil negatif de batterie 
Fil positif de batterie 


1 - 
1 


Debrancher les pieces dans I'ordre indique. 

Se reporter a "BOITIER DE FILTRE A AIR" 

au chapitre 3. 

Se reporter a "CORPS DE PAPILLON DES 

GAZ" au chapitre 7. 

Vidanger. 

Se reporter a "CHANGEMENT DE L'HUILE 

MOTEUR" au chapitre 3. 

Se reporter a "RADIATEUR D'HUILE" et 

"THERMOSTAT COMPLET" au chapitre 6. 

ATTENTION: 


Deconnecter d'abord le fil negatif, puis 
le fil positif. 
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MOTEUR 





Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 


3 


Cable d'embrayage 






4 


Durit de mise a I'air du carter moteur 






5 


Fil de demarreur 




Deconnecter. 


6 


Fil de masse 




Deconnecter. 


7 


Demarreur 






8 


Coupleur de bobine de stator complete 




Deconnecter. 


9 


Coupleur de bobine d'excitation 




Deconnecter. 


10 


Connecteur du contacteur de niveau d'huile 




Deconnecter. 


11 


Contacteur de point mort 






12 


Capteur de vitesse 




Reconnecter en suivant les etapes de la 
deconnexion dans I'ordre inverse. 
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MOTEUR 




MOTEUR 



50 Nm (5,0 rtrkg) 




XI 7 Nm (0,7 m.kg) | ^ 



Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 




Depose du moteur 




Demonter les pieces dans I'ordre prescrit. 
N B - 


1 
2 


Boulon de pincement 
Boulon de fixation avant droit 


2 

1 


Placer un support adequat sous le cadre et 
le moteur. 


Desserrer. 


3 


Rondelle 


1 




4 


Entretoise 


1 




5 
6 


Boulon de fixation avant gauche 
Rondelle 


2 
2 




7 
8 


Ecrou autobloquant 
Boulon de fixation arriere 


2 
2 




9 


Boulon de reglage de support moteur 


2 


Reposer les pieces en suivant les etapes 
de la depose dans I'ordre inverse. 
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MOTEUR 





REPOSE DU MOTEUR 

1. Poser: 
•boulons de reglage de support moteur® 

• boulons de fixation arriere (2) 

• ecrous autobloquants (3) 

• boulon de fixation avant gauche (4) 

• boulon de fixation avant droit (5) 

• boulon de pincement (6) 

N.B.: 

• Lubrifier les filets des boulons de fixation arriere 
avec de la graisse a base de savon au lithium. 

• Ne pas serrer completement les boulons. 



N.B.: 

Serrer le boulon de reglage de support moteur a 
I'aide de la cle pour boulon-pivot® et de I'embout 




Cle pour boulon-pivot 

90890-01471 
Embout de cle pour boulon-pivot 

90890-01476 



2. Serrer les boulons dans I'ordre suivant. 



V 



\ 



Boulon de reglage de support 
moteur® 

7 Nm (0,7 nrkg) 
Ecrou autobloquant (3) 

50 Nm (5,5 nrkg) 
Boulon de fixation avant gauche (4) 

45 Nm (4,5 m«kg) 
Boulon de fixation avant droit (5) 

45 Nm (4,5 m*kg) 
Boulon de pincement (6) 

24 Nm (2,4 nrkg) 



(v (3) (( 


jjrfggkfii )/s\ 




BL% 





3. Poser: 
•brasde selecteur® 

N.B.: 



10Nm(1,0m«kg) 



► Aligner le repere poingonne ® de I'arbre de se- 
lecteur et la fente du bras de selecteur. 

► Aligner le bord inferieur du selecteur sur le repe- 
re du support reliant le cadre au bras oscillant. 
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ARBRE A CAMES 




EAS00194 

ARBRE A CAMES 

COUVRE-CULASSES 



XI 13Nm(1,3m«kg) 

XT 12Nm ( 1 . 2m,k g) 




Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 




Depose des couvre-culasses 




Demonter les pieces dans I'ordre prescrit. 




Corps de papillon des gaz complet 




Se reporter a "CORPS DE PAPILLON DES 
GAZ" au chapitre 7. 




Radiateur complet et thermostat 




Se reporter a "RADIATEUR" et 
"THERMOSTAT COMPLET" au chapitre 6. 


1 


Bougie 


4 




2 


Couvre-culasse 


1 




3 


Joint de couvre-culasse 


1 




4 


Guide de chaine de distribution (sommet) 


1 




5 


Capteur d'identification de cylindre 


1 


Reposer les pieces en suivant les etapes de 
la depose dans I'ordre inverse. 
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ARBRE A CAMES 




ARBRES A CAMES 



XI 10Nm(1,0m«kg) 



XI 10Nm(1,0m«kg) 



XI 10Nm(1,0m«kg) 




7 Nm (0,7 rrvkg) 




Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Re marques 


1 

2 
3 
4 

5 
6 
7 
8 
9 
10 
11 
12 


Depose des arbres a cames 

Couvercle du rotor de bobine d'excitation 

Boulon-capuchon de tendeur de chaine 

de distribution 

Tendeur de chaine de distribution 

Joint du tendeur de chaine de distribution 

Patin de chaine de distribution 

(cote echappement) 

Pignon d'arbre a cames d'admission 

Pignon d'arbre a cames d'echappement 

Chapeau d'arbre a cames d'admission 

Goujon 

Chapeau d'arbre a cames d'echappement 

Goujon 

Arbre a cames d'admission 

Arbre a cames d'echappement 


1 

1 
1 
1 

1 - 

1 

3 

6 - 

3 

6 

1 

1 


Demonter les pieces dans I'ordre prescrit. 
Se reporter a "BOBINE D'EXCITATION". 

N B - 


Lors de la depose, les goujons peuvent 
demeurer fixes aux chapeaux d'arbre a 
cames. 
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ARBRE A CAMES 




XI 10Nm(1,0m«kg) 



XI 10Nm(1,0m«kg) 



XI 10Nm(1,0m«kg) 




7 Nm (0,7 rrvkg) 




Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 


13 


Axe 


1 




14 


Patin de chaine de distribution 
(cote admission) 


1 


Reposer les pieces en suivant les etapes 
de la depose dans I'ordre inverse. 
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ARBRE A CAMES 




DEPOSE DES ARBRES A CAMES 

1. Aligner: 
• repere de point mort haut (PMH) du rotor de bo- 
bine d'excitation (avec le plan de joint du carter 
moteur) 

a. Tourner le vilebrequin dans le sens des aiguil- 
les d'une montre. 

b. Lorsque le piston n°1 est au point mort haut 
(PMH) de la course de compression, aligner le 
repere de PMH (a), situe sur le rotor de bobine 
d'excitation, avec le plan de joint du carter mo- 
teur®. 

N.B.: 

Le PMH de la course de compression est atteint 
quand les bossages de came s'opposent. 




2. Desserrer: 
• boulons de pignon d'arbre a cames © 



3. Desserrer: 

• boulon-capuchon © 

4. Deposer: 

•tendeur de chaine de distribution (2) 
•joint 



5. Deposer: 
• pignons d'arbre a cames © 

N.B.: 



Attacher un fil metallique (2) a la chaine de distri- 
bution af in de I'empecher de tomber dans le carter 
moteur. 
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ARBRE A CAMES 





6. Deposer: 
• patin de chaine de distribution (cote echappe- 

ment) ® 
•chapeaux d'arbre a carries 
•goujons 

ATTENTION: 



Afin de ne pas endommager la culasse, les ar- 
bres a cames ou les chapeaux d'arbre a ca- 
rries, desserrer les boulons des chapeaux 
d'arbre a cames en procedant par etapes et 
dans un ordre entrecroise, depuis lexterieur 
vers I'interieur. 

7. Deposer: 

• arbre a cames d'admission ® 

• arbre a cames d'echappement (2) 



CONTROLE DES ARBRES A CAMES 

1. Verifier: 
• bossages des cames 
Piqures/rayures/bleuissement -► Remplacer 
I'arbre a cames. 




2. Mesurer: 
• dimensions (a) et (b) des bossages de came 
Hors specifications -► Remplacer I'arbre a ca- 
mes. 




Limites de hauteur des bossages 
de came 

Arbre a cames d'admission 
(a) 32,4 mm 
© 24,85 mm 
Arbre a cames d'echappement 
(a) 32,85 mm 
© 24,85 mm 
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ARBRE A CAMES 




3. Mesurer: 
•ovalisation de I'arbre a carries 
Hors specifications -► Remplacer. 




Limite d'ovalisation de I'arbre a 
carries 
0,03 mm 



4. Mesurer: 
• jeu entre le tourillon et le chapeau d'arbre a ca- 
rries 

Hors specifications -+ Mesurer le diametre du 
tourillon d'arbre a carries. 




Jeu entre tourillon et chapeau 
d'arbre a cames 
0,028 ~ 0,062 mm 




a. Reposer I'arbre a cames dans la culasse (sans 
goujons, ni chapeaux). 

b. Placer une bande adhesive de Plastigauge® 
® sur le tourillon d'arbre a carries, comme il- 
lustre. 

c. Poser les goujons et les chapeaux d'arbre a ca- 
mes. 

N.B.: 

• Serrer les boulons des chapeaux d'arbre a ca- 
mes en procedant par etapes et dans un ordre 
entrecroise, en allant de I'interieur vers I'exte- 
rieur. 

• Ne pas faire tourner I'arbre a cames lors du me- 
surage du jeu entre le tourillon et le chapeau d'ar- 
bre a cames a I'aide de la bande de Plasti- 



gauge 



® 



V 



Boulon de chapeau d'arbre a cames 
10Nm(1,0m*kg) 



d. Deposer les chapeaux d'arbre a cames et me- 
surer ensuite la largeur de la bande de Plasti- 
gauge®©. 
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ARBRE A CAMES 





5. Mesurer: 
• diametre de tourillon d'arbre a carries @ 
Hors specifications -► Remplacer I'arbre a ca- 
rries. 

Dans les limites specifiees -► Remplacer a la 
fois la culasse et les chapeaux d'arbre a carries. 




Diametre de tourillon d'arbre 
a carries 

24,459 ~ 24,472 mm 



EAS00208 

VERIFICATION DE LA CHAINE DE 
DISTRIBUTION, DES PIGNONS D'ARBRE A 
CAMES ET DES GUIDES DE CHAINE DE 
DISTRIBUTION 

Proceder comme suit pour chacun des pignons 
d'arbre a carries et patins de chaine de distribution. 

1. Verifier: 

• chaine de distribution ® 
Deterioration/rigidite -► Remplacer ensemble 
la chaine de distribution et les pignons d'arbre 
a cames. 

2. Verifier: 

• pignon d'arbre a cames 

Usure superieure a 1 /4 de dent (a) -+ Rempla- 
cer ensemble les pignons d'arbre a cames et la 
chaine de distribution. 

(a) 1 /4 de dent 

(b) Correct 

Rouleau de chaine de distribution 
(2) Pignon d'arbre a cames 

3. Verifier: 

• patin de chaine de distribution (cote echappe- 
ment) ® 

•patin de chaine de distribution (cote admis- 
sion)® 

• patin de chaine de distribution (sommet) (3) 
Usure/deterioration -+ Remplacer la/les pie- 
ce(s) defectueuse(s). 
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ARBRE A CAMES 





CONTROLE DU TENDEUR DE CHAINE DE 
DISTRIBUTION 

1. Verifier: 

•tendeur de chaine de distribution 
Fissures/deterioration -► Remplacer. 

2. Verifier: 

•fonctionnement de la came unidirectionnelle 
Mouvement irregulier -+ Remplacer le loge- 
ment du tendeur de chame de distribution. 

3. Verifier: 
•boulon-capuchon 

• rondelle en cuivre 

• ressort 

•came unidirectionnelle 

•joint 

•tige du tendeur de chaine de distribution 

Usure/deterioration -► Remplacer la/les pie- 

ce(s) defectueuse(s). 





REPOSE DES ARBRES A CAMES 

1. Poser: 

• arbre a cames d'echappement ® 

• arbre a cames d'admission (2) 

(les pignons d'arbre a cames etant serres de 
quelques tours) 

N.B.: 

S'assurer que le repere poingonne (a) est oriente 
vers le haut. 

2. Poser: 
•goujons 

•chapeaux de I'arbre a cames d'admission 
•chapeaux de I'arbre a cames d'echappement 

N.B.: 

• S'assurer que chaque chapeau d'arbre a cames 

est installe dans sa position d'origine. Les repe- 

res sont a interpreter comme suit: 
"I": Admission (Intake) 
"E": Echappement (Exhaust) 
•S'assurer que la fleche (a) figurant sur chaque 

chapeau d'arbre a cames est orientee vers le 

cote droit du moteur. 

3. Poser: 

• boulons des chapeaux d'arbre a cames 



XI 10Nm(1,0nrTkg) 



N.B.: 

Serrer les boulons des chapeaux d'arbre a cames 
en procedant par etapes et dans un ordre entre- 
croise, en allant de I'interieur vers I'exterieur. 
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ARBRE A CAMES 




ATTENTION: 



II est important que les boulons de chapeau 
d'arbre a cames soient serres uniformement, 
sous peine d'endommager la culasse, les cha- 
peaux d'arbre a cames et les arbres a cames. 




4. Poser: 

• pignon d'arbre a cames d'admission 

• pignon d'arbre a cames d'echappement 

a. Tourner le vilebrequin dans le sens des aiguil- 
les d'une montre. 

b. Lorsque le piston n°1 est au point mort haut 
(PMH) de la course de compression, aligner le 
repere de PMH (a) avec le plan de jont du carter 

®. 

c. Placer la chaine de distribution sur les deux pi- 
gnons d'arbre a cames, puis reposer les pi- 
gnons d'arbre a cames sur les arbres a cames. 

N.B.: 

Lors de la repose des pignons d'arbre a cames, 
commencer par I'arbre a cames d'echappement 
et veiller a maintenir la chaine de distribution aussi 
tendue que possible du cote echappement. 

ATTENTION: 




Ne pas faire tourner le vilebrequin lors de la re- 
pose de I'arbre a cames, af in de ne pas causer 
de dommages, ni fausser la distribution. 

d. Tourner les deux arbres a cames a I'oppose 
I'un de I'autre, jusqu'a ce que le repere poin- 
gonne@ de I'arbre soit aligne avec la fleche® 
du chapeau d'arbre a cames, comme illustre. 

e. Tout en maintenant les arbres a cames, serrer 
provisoirement les boulons des pignons d'ar- 
bre a cames. 



5. Poser: 
• patin de chaine de distribution (cote echappe- 
ment) 



5-16 



ARBRE A CAMES 



V 
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© 






6. Poser: 
•tendeur de chaine de distribution 

a. Tout en enfongant lentement, a la main, la tige 
du tendeur, la faire tourner entitlement dans le 
sens des aiguilles d'une montre a I'aide d'un fin 
tournevis®. 

b. La tige du tendeur de chaine de distribution 
etant vissee a fond dans le logement du ten- 
deur de chaine de distribution (le tournevis fin 
etant toujours monte), poser le joint et le ten- 
deur de chaine de distribution (2) sur le bloc de 
culasse. 

N.B.: 

Le repere "UP" du tendeur de chaine de distribu- 
tion doit etre oriente vers le haut. 



A AVERTISSEMENT 



Toujours utiliser un joint neuf. 

c. Serrer les boulons (3) du tendeur de chaine de 
distribution au couple prescrit. 



V 



Boulon du tendeur de chaine de 
distribution 

10Nm(1,0nvkg) 



d. Retirer le tournevis, s'assurer que la tige du 
tendeur de chaine de distribution se libere, puis 
serrer le boulon-capuchon au couple prescrit. 



X 



Boulon-capuchon 
7 Nm (0,7 nvkg) 



7. Tourner: 

• vilebrequin 

(de plusieurs tours dans le sens des aiguilles 
d'une montre) 

8. Verifier: 

• repere de PMH(a) 

S'assurer que le repere de PMH (a) est aligne 
avec le plan de joint du carter (b). 

• repere poingonne d'arbre a cames © 
S'assurer que le repere poingonne © de I'ar- 
bre a cames est aligne avec la fleche (d) du 
chapeau d'arbre a cames. 

Alignement incorrect -+ Regler. 

Se reporter aux etapes de la repose decrites ci- 

dessus. 
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ARBRE A CAMES 




9. Serrer: 
• boulons de pignon d'arbre a carries 

XI 24 Nm (2,4 m»kgj~ 

ATTENTION: 



Veiller a serrer les boulons de pignon d'arbre a 
cames au couple specif ie af in d'eviter qu'ils ne 
se detachent et endommagent Ie moteur. 

10. Poser: 

• patin de chaine de distribution (sommet) 

11. Mesurer: 

•jeu auxsoupapes 
Hors specifications -► Regler. 
Se reporter a "REGLAGE DU JEU AUX SOU- 
PAPES" au chapitre 3. 

12. Poser: 

•couvercle de distribution 
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CULASSE 




CULASSE 



1er 



2eme 



20 Nm (2,0 nvkg) 



121° ou 50 Nm (5,0 nvkg) 



tfPgfx 



2eme 



XI 12 Nm (12 nvkg) 




\ 


1er 


20 Nm (2,0 nvkg) 


2eme 


105° ou 50 Nm (5,0 nvkg) 



20 Nm (2,0 nvkg) 



140° ou 65 Nm (6,5 nvkg) 



Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 




Depose de la culasse 




Demonter les pieces dans I'ordre prescrit. 




Moteur 




Se reporter a "MOTEUR". 




Arbres a carries d'admission et 




Se reporter a "ARBRES A CAMES". 




d'echappement 






1 


Culasse 


1 




2 


Joint de culasse 


1 




3 


Goujon 


2 


Reposer les pieces en suivant les etapes de 
la depose dans I'ordre inverse. 
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CULASSE 



EAS00222 

DEPOSE DE LA CULASSE 

1. Deposer: 
•ecrous de culasse 
•boulons de culasse 

N.B.: 




• Desserrer les ecrous dans leur ordre de desser- 
rage, comme illustre. 

• Desserrer chaque ecrou de 1 12 tour a la fois. Re- 
tirer les ecrous une fois qu'ils sont tous desser- 
res. 



EAS00227 

CONTROLE DE LA CULASSE 

1. Eliminer: 

• depots de calamine de la chambre de combus- 
tion 

(a I'aide d'un grattoir arrondi) 

N.B.: 

Ne pas utiliser d'instrument pointu, afin de ne pas 
endommager ni rayer: 

• le filetage des bougies 

• les sieges de soupape 

2. Verifier: 
•culasse 

Rayures/deterioration -+ Remplacer. 

3. Mesurer: 

• deformation de la culasse 

Hors specifications -► Rectifier la culasse. 




Limite de deformation de la culasse 
0,1 mm 



a. Placer une regie de precision (T) et une jauge 
d'epaisseur(2) sur la culasse. 

b. Mesurer la deformation. 

c. Si la deformation est superieure a la specifica- 
tion, rectifier la culasse en procedant de la ma- 
niere suivante. 

d. Placer un morceau de toile emeri humide 
n 400 a 600 sur une plaque a surfacer et surfa- 
cer la culasse en decrivant des "huit". 



N.B.: 

Pour obtenir une surface reguliere, tourner la cu- 
lasse a plusieurs reprises. 
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CULASSE 



EAS00233 

REPOSE DE LA CULASSE 

1. Pos er: 
•joint ES|® 
•goujons(2) 

2. Poser: 
•culasse 

N.B.: 




Faire passer la chaine de distribution par I'orifice 
de la chaine de distribution. 



nvOteOaOuQba 



© 




©=sT® 



OYrfTT^l 



3. Serrer: 
• ecrous de culasse ® ~ (6) 



1er |X 20 Nm (2,0 m-kg) 


2eme |X 105 ou 50 Nm (5,0 nvkg) 



• ecrous de culasse (7), @ 



1er |X 20 Nm (2,0 nvkg) 


2eme X 14 ou 65 Nm (6,5 nrkg) 



•ecrous de culasse 
1er 



20 Nm (2,0 nvkg) 



2eme |X|121 ou 50 Nm (5,0 nvkg) 



► boulon de culasse @ @ 



12Nm(1,2m>kg) 



N.B.: 

• D'abord serrer les ecrous ® ~ ® a environ 20 
Nm (2,0 m»kg) a I'aide d'une cle dynamometri- 
que. 

• Resserrer les ecrous au couple prescrit. 



N.B.: 

• Lubrifier les ecrous de culasse a I'huile moteur. 

• Serrer les ecrous de la culasse dans leur ordre 
de serrage comme indique sur le schema, et les 
serrer au couple prescrit en deux etapes. 

4. Poser: 
•arbre a cames d'echappement 
• arbre a cames d'admission 
Se reporter a "REPOSE DES ARBRES A CA- 
MES". 
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SOUPAPES ET RESSORTS DE SOUPAPE 




SOUPAPES ET RESSORTS DE SOUPAPE 




Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Re marques 




Depose des soupapes et ressorts de 




Demonter les pieces dans I'ordre prescrit. 




soupape 








Culasse 




Se reporter a "CULASSE". 


1 


Poussoir de soupape d'admission 


12 




2 


Cale de soupape d'admission 


12 




3 


Clavettes de soupape d'admission 


24 




4 


Coupelle de ressort superieure de 
soupape d'admission 


12 




5 


Ressort de soupape d'admission 


12 




6 


Bague d'etancheite de soupape 
d'admission 


12 




7 


Coupelle de ressort inferieure de soupape 
d'admission 


12 




8 


Soupape d'admission 


12 




9 


Guide de soupape d'admission 


12 





5-22 



SOUPAPES ET RESSORTS DE SOUPAPE 





Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Re marques 


10 


Poussoir de soupape d'echappement 


8 




11 


Cale de soupape d'echappement 


8 




12 


Clavettes de soupape d'echappement 


16 




13 


Coupelle de ressort superieure de 
soupape d'echappement 


8 




14 


Ressort de soupape d'echappement 


8 




15 


Bague d'etancheite de soupape 
d'echappement 


8 




16 


Coupelle de ressort inferieure de soupape 
d'echappement 


8 




17 


Soupape d'echappement 


8 




18 


Guide de soupape d'echappement 


8 


Reposer les pieces en suivant les etapes de 
la depose dans I'ordre inverse. 
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SOUPAPES ET RESSORTS DE SOUPAPE 




EAS00237 

DEPOSE DES SOUPAPES 

Proceder comme suit pour chacune des soupa- 
pes et leurs pieces connexes. 

N.B.: 

Avant la depose des pieces internes de la culasse 
telles que les soupapes, les ressorts et les sieges 
de soupape, s'assurer de I'etancheite correcte 
des soupapes. 




1. Deposer: 
• poussoir de soupape ® 
•calede soupape© 

N.B.: 



Noter la position de chaque poussoir et de chaque 
cale de soupape afin de pouvoir les reposer a leur 
place d'origine. 



2. Verifier: 
•etancheite des soupapes 
Fuites au siege de soupape -+ Verifier la portee 
de soupape, le siege de soupape et la largeur 
du siege de soupape. 

Se reporter a "CONTROLE DES SIEGES DE 
SOUPAPE". 

a. Verser du solvant de nettoyage (a) dans les lu- 
mieres d'admission et d'echappement. 

b. Controler I'etancheite des soupapes. 

N.B.: 

Le siege de soupape doit etre exempt de fuites®. 



3. Deposer: 
• clavettes de soupape ® 

N.B.: 

Deposer les clavettes de soupape en comprimant 
le ressort de soupape a I'aide du compresseur de 
ressort de soupape (2) et de I'accessoire de com- 
presseur®. 
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Compresseur de ressort de soupape 

90890-04019 
Accessoire de compresseur de 
ressort de soupape 
Soupape d'admission 

90890-04114 
Soupape d'echappement 
90890-04108 



SOUPAPES ET RESSORTS DE SOUPAPE 





4. Deposer: 

• coupelle de ressort superieure ® 

• ressort de soupape (2) 
•joint de queue de soupape (3) 
•coupelle de ressort inferieure® 
•soupape (5) 

N.B. 



Noter soigneusement la position de chaque piece 
afin de pouvoir la reposer a sa place d'origine. 



CONTROLE DES SOUPAPES ET DES GUIDES 
DE SOUPAPE 

Proceder comme suit pour chacune des soupa- 
pes et des guides de soupape. 
1. Mesurer: 
•jeu entre queue et guide de soupape 



Jeu entre queue et guide de soupape = 
Diametre interieur du guide de 
soupape [A] - 
Diametre de queue de soupape \B\ 



Hors specifications 
soupape. 



Remplacer le guide de 




Jeu entre queue et guide de soupape 
Admission 

0,0010 ~ 0,0037 mm 

<Limite>: 0,08 mm 
Echappement 

0,020 ~ 0,047 mm 

<Limite>: 0,10 mm 



2. Remplacer: 

• guide de soupape 
N.B.: 



Afin de faciliter la depose et la mise en place du 
guide de soupape, et afin de maintenir I'ajuste- 
ment correct, chauffer la culasse dans un four a 
une temperature de 100 C. 



a. Deposer le guide de soupape a I'aide de I'outil 
de depose de guide de soupape ® . 

b. Poser un guide de soupape neuf a I'aide de 
I'outil de pose de guide de soupape (2) et de 
I'outil de depose de guide de soupape ® . 

c. Apres avoir installe le guide de soupape, aleser 
le guide a I'aide d'un alesoir de guide de soupa- 
pe® afin d'obtenir le jeu correct entre la queue 
et le guide. 

N.B. 
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Apres avoir remplace le guide de soupape, recti- 
fier le siege de soupape. 



SOUPAPES ET RESSORTS DE SOUPAPE 





V- 



Outil de depose de guide de 
soupape 

Admission (4,0 mm) 

90890-04111 
Echappement (4,5 mm) 
90890-04116 
Outil de pose de guide de soupape 
Admission (4,0 mm) 

90890-04112 
Echappement (4,5 mm) 
90890-04117 
Alesoir de guide de soupape 
Admission (4,0 mm) 

90890-04113 
Echappement (4,5 mm) 
90890-04118 



3. Eliminer: 

• depots de calamine 

(de la portee de soupape et du siege de soupa- 
pe) 

4. Verifier: 

• portee de soupape 

Piqures/usure -+ Rectifier la portee de soupa- 
pe. 

• embout de queue de soupape 

Extremite en forme de champignon ou diame- 
tre superieur au corps de la queue de soupape 
-+ Remplacer la soupape. 




-; 


V 




& 

f]J_ 






so- 




"J 

I 


I 


//////////////////// ,1172103 



5. Mesurer: 
• epaisseur de rebord de soupape (a) 
Hors specifications -► Remplacer la soupape. 




Epaisseur de rebord de soupape 
0,5 ~ 0,9 mm 



6. Mesurer: 
• deformation de queue de soupape 
Hors specifications -► Remplacer la soupape. 

N.B.: 

• En cas de remplacement d'une soupape, tou- 
jours remplacer egalement le guide de soupape. 

•Si la soupape est deposee ou remplacee, tou- 
jours remplacer la bague d'etancheite. 




Deformation de queue de soupape 
0,01 mm 
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SOUPAPES ET RESSORTS DE SOUPAPE 





EAS00240 

CONTROLE DES SIEGES DE SOUPAPE 

Proceder comme suit pour chacune des soupa- 
pes et chacun des sieges de soupape. 

1. Eliminer: 

• depots de calamine 

(de la portee de soupape et du siege de soupa- 
pe) 

2. Verifier: 

• siege de soupape 

Piqures/usure -► Remplacer la culasse. 

3. Mesurer: 

• largeur du siege de soupape (a) 

Hors specifications -► Remplacer la culasse. 




Largeur de siege de soupape 
Admission: 0,9 ~ 1,1 mm 
Echappement: 0,9 ~ 1,1 mm 
<Limite: 1,6 mm> 



a. Appliquer du bleu de mecanicien (Dykem) ® 
sur la portee de la soupape. 

b. Reposer la soupape dans la culasse. 

c. Enfoncer la soupape par le guide de soupape 
et I'appuyer contre le siege de soupape afin de 
laisser une empreinte nette. 

d. Mesurer la largeur du siege de soupape. 

N.B.: 

Le bleu de mecanicien aura disparu de la surface 
de contact entre le siege de soupape et la portee 
de soupape. 



4. Roder: 

• portee de soupape 

• siege de soupape 

N.B. 



N.B.: 

Apres avoir remplace la culasse ou la soupape et 
le guide de soupape, il convient de roder le siege 
et la portee de soupape. 
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a. Appliquer une pate a roder grossiere ® sur la 
portee de soupape. 

ATTENTION: 



Ne pas laisser la pate penetrer entre la queue 
et le guide de soupape. 

b. Appliquer de I'huile au bisulfure de molybdene 
sur la queue de soupape. 

c. Reposer la soupape dans la culasse. 

d. Tourner la soupape jusqu'a ce que la portee de 
soupape et le siege de soupape soient unifor- 
mement polis, puis eliminer toute trace de pate. 

N.B.: 

Pour obtenir de meilleurs resultats de rodage, ta- 
per legerement sur le siege de soupape tout en 
faisant tourner la soupape entre les mains avec un 
mouvement de va-et-vient. 



e. Appliquer une pate a roder fine sur la portee de 
soupape et renouveler les operations decrites 
plus haut. 

f. Veiller a eliminer toute trace de pate de la por- 
tee de soupape et du siege de soupape apres 
chaque operation de rodage. 

g. Appliquer du bleu de mecanicien (Dykem) sur 
la portee de la soupape. 

h. Reposer la soupape dans la culasse. 

i. Enfoncer la soupape par le guide de soupape 

et I'appuyer contre le siege de soupape afin de 

laisser une empreinte nette. 
j. Mesurer a nouveau la largeur (a) du siege de 

soupape. Si la largeur du siege de soupape est 

hors specifications, rectifier et roder le siege de 

soupape. 



ILJ! 



is 




11171902 



EAS00241 

CONTROLE DES RESSORTS DE SOUPAPE 

Proceder comme suit pour chacun des ressorts de 
soupape. 
1. Mesurer: 
• longueur libre du ressort de soupape (a) 

Hors specifications -► Remplacer le ressort de 

soupape. 




Longueur libre du ressort de 
soupape 

Ressort de soupape d'admission 

38,9 mm <Limite: 37,0 mm> 
Ressort de soupape 
d'echappement 

40,67 mm <Limite: 38,6 mm> 
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2. Mesurer: 
• force du ressort de soupape comprime (a) 

Hors specifications -► Remplacer le ressort de 

soupape. 
(6) Longueur monte 




Force du ressort de soupape 
comprime (monte) 
Ressort de soupape 
d'admission 

82 ~ 96 N (8,2 ~ 9,6 kg) 

a 34,5 mm 
Ressort de soupape 
d'echappement 

110 ~ 126 N 

(11,0 ~ 12,6 kg) a 35 mm 







„ r^\ 




















wmmmmmm ™ 




3. Mesurer: 
• inclinaison du ressort de soupape (a) 
Hors specifications -+ Remplacer le ressort de 
soupape. 




Limite d'inclinaison des ressorts 
Ressort de soupape 
d'admission 

1.7 mm 
Ressort de soupape 
d'echappement 

1.8 mm 



CONTROLE DES POUSSOIRS DE SOUPAPE 

Proceder comme suit pour chacun des poussoirs 

de soupape. 

1. Verifier: 
•poussoirde soupape 
Rayures/deterioration -► Remplacer les pous- 
soirs de soupape et la culasse. 



REPOSE DES SOUPAPES 

Proceder comme suit pour chacune des soupa- 
pes et leurs pieces connexes. 
1. Ebarber: 
•embout de queue de soupape 
(a I'aide d'une pierre a aiguiser) 
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2. Lubrifier: 
• queue de soupape ® 
•joint de queue de soupape (2) 
(a I'aide du lubrifiant recommande) 



Lubrifiant recommande 

Huile au bisulfure de molybdene 



3. Poser: 
•soupape® 

•coupelle de ressort inferieure(2) 
•joint de queue de soupape (3) 

• ressort de soupape @ 

• coupelle de ressort superieure (5 
(dans la culasse) 

N.B.: 



Reposer le ressort de soupape en plagant le pas le 
plus grand (a) vers le haut. 



® Petit pas 
N.B.: 



S'assurer que chaque soupape est installee a sa 

place d'origine. Se referer aux reperes en relief 

suivants. 

Soupape(s) d'admission gauche(s) et droite(s): 

"4XV:" 

Soupape(s) d'admission centrale(s): "4XV." 

Soupape(s) d'echappement: "5LV" 



4. Poser: 
• clavettes de soupape ® 

N.B.: 



Reposer les clavettes de soupape en comprimant 
le ressort de soupape a I'aide du compresseur de 
ressort de soupape (2) et de I'accessoire de com- 
presseur (3). 



V- 



Compresseur de ressort de 
soupape 

90890-04019 
Accessoire de compresseur de 
ressort de soupape 
Soupape d'admission 

90890-04114 
Soupape d'echappement 
90890-04108 
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5. Bloquer les clavettes de soupape sur la queue 
de soupape en frappant legerement sur I'extre- 
mite de la soupape a I'aide d'un maillet en plas- 
tique. 

ATTENTION: 



Ne pas taper au point d'endommager la soupa- 
pe. 



6. Poser: 
•calede soupape® 
• poussoir de soupape (2) 



N.B 

• Lubrifier le poussoir et la cale de soupape avec 
de I'huile au bisulfure de molybdene. 

• Tourner le poussoir de soupape du doigt et s'as- 
surer qu'il tourne sans a-coups. 

• Chaque poussoir et cale de soupape doit etre re- 
pose a sa place d'origine. 



5-31 



ALTERNATEUR 



ALTERNATEUR 




14Nm(1,4m«kg) 



Nm (6,5 nvkg) + 60 



12Nm(1,2m«kg) 




Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 




Depose de la bobine de stator complete 




Demonter les pieces dans I'ordre prescrit. 




Selle du pilote et reservoir de carburant 




Se reporter a "SELLES" et "RESERVOIR DE 
CARBURANT" au chapitre 3. 




Carenage inferieur 




Se reporter a "CARENAGES" au chapitre 3. 




Huile moteur 




Vidanger. 

Se reporter a "CHANGEMENT DE L'HUILE 

MOTEUR" au chapitre 3. 


1 


Couvercle du rotor d'alternateur 


1 




2 


Joint du couvercle de rotor d'alternateur 


1 




3 


Goujon 


2 




4 


Boulon du rotor d'alternateur 


1 




5 


Rotor d'alternateur 


1 




6 


Coupleur de bobine de stator complete 


1 


Deconnecter. 


7 


Support de fil de bobine de stator 
complete 


1 




8 


Bobine de stator complete 


1 


Reposer les pieces en suivant les etapes de 
la depose dans I'ordre inverse. 
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DEPOSE DE L'ALTERNATEUR 

1. Deposer: 
•couvercle du rotor d'alternateur® 

N.B.: 



Desserrer chaque boulon de 1 /4 de tour a la fois, 

en procedant par etapes et dans un ordre entre- 

croise. 

Une fois tous les boulons completement desser- 

res, les deposer. 

2. Deposer: 

• boulon du rotor d'alternateur ® 

• rondelle 



N.B.: 

Desserrer le boulon du rotor d'alternateur tout en 
maintenant le rotor(2) a I'aide de I'outil de maintien 
de rotor®. 




Outil de maintien de rotor 
90890-01235 



3. Deposer: 
• rotor d'alternateur ® 
(a I'aide de I'extracteur de volant magnetique 
(2) et de I'outil de maintien de rotor (3)) 



V- 



Extracteur de volant magnetique 
90890-01080 



Em>- 




~~~~Z^/ 




» 


W 




w 
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REPOSE DE L'ALTERNATEUR 

1. Appliquer: 
•produitd'etancheite 
(sur le passe-fil en caoutchouc de la bobine de 
stator complete) 



y- 



Pate a joints Yamaha n 1215 
90890-85505 



2. Poser: 
•rotor d'alternateur 

• rondelle 

• boulon du rotor d'alternateur 



A AVERTISSEMENT 



Toujours utiliser un boulon de rotor d'alterna- 
teur neuf. 
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ATTENTION: 



'Nettoyer la partie conique du vilebrequin et 
du moyeu de rotor d'alternateur avec du di- 
luant pour peinture. 

> Lubrifier le filet du boulon du rotor d'alterna- 
teur a Phuile moteur. 




3. Serrer: 
• boulon du rotor d'alternateur ® 



65 Nm (6,5 m«kg) + 60 



N.B.: 

Serrer le boulon du rotor d'alternateur tout en 
maintenant le rotor© a I'aide de I'outil de maintien 
de rotor (3). 



V- 



Outil de maintien de rotor 
90890-01235 



A AVERTISSEMENT 



•Remplacer le boulon du rotor et la rondelle 
par des elements neufs. 
• Nettoyer le boulon du rotor. 



N.B.: 

La procedure de serrage du boulon du rotor est 
basee sur la mesure angulaire. II convient done de 
serrer les ecrous en procedant comme decrit ci- 
dessous. 



a. Serrer les ecrous de bielle sans interruption 
jusqu'au couple specifie. 



V 



Boulon de rotor 
1er 
65 Nm (6,5 nvkg) 



b. Serrer le boulon du rotor davantage, jusqu'a at- 
teindre Tangle specifie (60 ). 



V 



\ 



Boulon de rotor 
Final 
Angle specifie 60 
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A AVERTISSEMENT 



Lorsque le boulon est serre au-dela de Tangle 

specifie, ne pas desserrer le boulon, puis le 

resserrer. 

Remplacer le boulon par un element neuf et 

executer a nouveau la procedure. 

ATTENTION: 



• Ne pas utiliser de cle dynamometrique pour 
serrer le boulon a Tangle specifie. 

•Serrer le boulon jusqu'a atteindre Tangle 
specifie. 



N.B.: 

Dans le cas d'un boulon hexagonal, Tangle forme 
par deux coins contigus du boulon represente 
60 . 



4. Poser: 
•couvercle de rotor d'alternateur 

N.B.: 

Serrer les boulons du couvercle de rotor d'alterna- 
teur en procedant par etapes et dans un ordre en- 
trecroise. 
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BOBINE D'EXCITATION 



XI 60 Nm (6,0 m«kg) 




XI 10Nm(1,0m«kg) 



Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 




Depose de la bobine d'excitation et du 




Demonter les pieces dans I'ordre prescrit. 




rotor de la bobine d'excitation 








Selle du pilote et reservoir de carburant 




Se reporter a "SELLES" et "RESERVOIR DE 
CARBURANT" au chapitre 3. 




Carenage inferieur et carenage droit 




Se reporter a "CARENAGES" au chapitre 3. 




Huile moteur 




Vidanger. 

Se reporter a "CHANGEMENT DE L'HUILE 

MOTEUR" au chapitre 3. 




Couvercle de rotor d'alternateur 




Se reporter a "ALTERNATEUR". 


1 


Cable d'embrayage 






2 


Support de cable d'embrayage 






3 


Support de fil de bobine d'excitation 






4 


Couvercle de rotor de bobine d'excitation 






5 


Joint du couvercle de rotor de bobine 
d'excitation 






6 


Goujon 


2 
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XI 60 Nm (6,0 nvkg) 




XI 10Nm(1,0m»kg) 



Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 


7 

8 
9 


Coupleur du capteur de position de 

vilebrequin 

Capteur de position de vilebrequin 

Rotor de bobine d'excitation 


1 

1 
1 


Deconnecter. 

Reposer les pieces en suivant les etapes de 
la depose dans I'ordre inverse. 
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DEPOSE DU ROTOR DE BOBINE 
D'EXCITATION 

1. Deposer: 

• support de cable d'embrayage ® 
•support de fil de bobine d'excitation (2) 
•couvercle de rotor de bobine d'excitation (3) 

N.B.: 

Desserrer chaque boulon de 1 /4 de tour a la fois, 

en procedant par etapes et dans un ordre entre- 

croise. 

Une fois tous les boulons completement desser- 

res, les deposer. 

2. Deposer: 

• boulon de rotor de bobine d'excitation ® 

• rondelle 

• rotor de bobine d'excitation (2) 

N.B.: 

Desserrer le boulon de rotor de bobine d'excita- 
tion tout en maintenant le rotor d'alternateur(3) a 
I'aide de I'outil de maintien de rotor®. 




Outil de maintien de rotor 
90890-01235 



REPOSE DU ROTOR DE BOBINE 
D'EXCITATION 

1. Poser: 

• rotor de bobine d'excitation ® 

• rondelle 

• boulon de rotor de bobine d'excitation 

N.B.: 

Lors de la mise en place du rotor de bobine d'exci- 
tation, aligner la tige (2) du pignon de vilebrequin 
avec I'encoche (a) du rotor de bobine d'excitation. 
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2. Serrer: 
• boulon de rotor de bobine d'excitation ® 

XI 60 Nm (6,0 m«kg) 
N.B.: 

Serrer le boulon du rotor de bobine d'excitation 
tout en maintenant le rotor d'alternateur(2) a I'aide 
de I'outil de maintien de rotor (3). 



p. 



Outil de maintien de rotor 
90890-01235 



3. Appliquer: 
•produitd'etancheite 
(sur le passe-fil en caoutchouc du capteur de 
position de vilebrequin) 




Pate a joints Yamaha n°1215 
90890-85505 



4. Poser: 
•couvercle du rotor de bobine d'excitation 
•support du fil de bobine d'excitation 
•support de cable d'embrayage 

N.B.: 

• Lors de la mise en place du couvercle de rotor de 
bobine d'excitation, aligner la tige ® du patin de 
chame de distribution (cote admission) avec 
I'orifice (2) du couvercle de rotor de bobine d'ex- 
citation. 

• Serrer les boulons du couvercle de rotor de bobi- 
ne d'excitation en procedant par etapes et dans 
un ordre entrecroise. 
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EMBRAYAGE 

COUVERCLE D'EMBRAYAGE 



a lflSW 



XI 12Nm(1,2m«kg) 




XI 12Nm(1,2m»kg) 



Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 




Depose du couvercle d'embrayage 




Demonter les pieces dans I'ordre prescrit. 




Carenage inferieur et carenage droit 




Se reporter a "CARENAGES" au chapitre 3. 




Huile moteur 




Vidanger. 

Se reporter a "CHANGEMENT DE L'HUILE 

MOTEUR" au chapitre 3. 


1 


Cable d'embrayage 


1 




2 


Couvercle d'embrayage 


1 




3 


Joint de couvercle d'embrayage 


1 




4 


Goujon 


2 


Reposer les pieces en suivant les etapes 
de la depose dans I'ordre inverse. 
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AXE DE DEBRAYAGE 




Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Re marques 


1 


Depose de I'axe de debrayage 

Circlip 


2 


Demonter les pieces dans I'ordre present. 


2 
3 
4 
5 


Biellette de debrayage 
Ressort de biellette de debrayage 
Axe de debrayage 
Bague d'etancheite 


1 
1 
1 
1 




6 


Roulement 


2 


Reposer les pieces en suivant les etapes 
de la depose dans I'ordre inverse. 
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EMBRAYAGE 



21ES 



12Nm(1,2m«kg) 



X|l05Nm(10,5m>kg) 




8 Nm (0,8 rrvkg) 



Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Re marques 




Depose de I'embrayage 




Demonter les pieces dans I'ordre present. 


1 


Retenue de plaque-ressort d'embrayage 


1 




2 


Plaque-ressort d'embrayage 


1 




3 


Siege de plaque-ressort d'embrayage 


1 




4 


Plateau de pression 


1 




5 


Cremaillere 


1 




6 


Disque garni 


7 


Diametre interieur = 124 mm 


7 


Disque lisse 


6 




8 


Rondelle-frein 


1 




9 


Anneau de retenue metallique 


1 




10 


Disque lisse 


1 




11 


Disque garni 


1 


Diametre interieur = 135 mm 


12 


Ressort amortisseur d'embrayage 


1 




13 


Siege du ressort amortisseur 


1 






d'embrayage 


1 




14 


Noix d'embrayage 
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21ES 



12Nm(1,2m«kg) 



X|l05Nm(10,5m>kg) 




8 Nm (0,8 rrvkg) 



Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 


15 


Bague de butee 






16 


Cloche d'embrayage 






17 


Roulement 






18 


Pignon d'embrayage de demarreur 






19 


Roulement 






20 


Embrayage de demarreur complet 






21 


Circlip 






22 


Pignon fou d'embrayage de demarreur 




Reposer les pieces en suivant les etapes 
de la depose dans I'ordre inverse. 
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DEPOSE DE L'EMBRAYAGE 

1 . Redresser I'onglet de la rondelle-frein. 

2. Desserrer: 

• ecrou de la noix d'embrayage ® 

N.B.: 

Tout en maintenant la noix d'embrayage (2) a I'ai- 
de de I'outil de maintien d'embrayage (3), desser- 
rer I'ecrou de la noix d'embrayage. 



V- 



Outil de maintien d'embrayage 
90890-04086 



3. Deposer: 

• ecrou de la noix d'embrayage ® 

• rondelle-frein (2) 

• noix d'embrayage complete (3) 

• rondellede butee 

N.B.: 



Un amortisseur integre est installe entre la noix 
d'embrayage et le disque lisse. II n'est pas neces- 
saire de deposer I'anneau de retenue metallique 
(4), ni de demonter I'amortisseur integre, sauf en 
cas de broutage important de I'embrayage. 



c 


\ 


1411101 



EAS00280 

CONTROLE DES DISQUES GARNIS 

Proceder comme suit pour tous les disques gar- 
nis. 

1. Verifier: 
•disque garni 

Usure/deterioration -+ Remplacer I'ensemble 
des disques garnis. 

2. Mesurer: 

• epaisseur du disque garni 
Hors specifications — ► Remplacer I'ensemble 
des disques garnis. 

N.B.: 

Mesurer I'epaisseur du disque garni en 4 endroits 
differents. 




Epaisseur du disque garni 
2,9 ~ 3,1 mm 
<Limite>: 2,8 mm 
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EAS00281 

CONTROLE DES DISQUES LISSES 

Proceder comme suit pour tous les disques lisses. 

1. Verifier: 
•disque lisse 
Deterioration -► Remplacer I'ensemble les dis- 
ques lisses. 




2. Mesurer: 
• deformation du disque lisse 
(a I'aide d'une plaque a surfacer et d'une jauge 
d'epaisseur®) 

Hors specifications — ► Remplacer I'ensemble 
des disques lisses. 




Limite de deformation du disque lisse 
0,1 mm 



CONTROLE DE LA CLOCHE D'EMBRAYAGE 

1. Verifier: 

•crabots de la cloche d'embrayage 
Deterioration/piqures/usure -► Ebarber les 
crabots de la cloche d'embrayage ou rempla- 
cer la cloche d'embrayage. 

N.B.: 

Les piqures de corrosion sur les crabots de la clo- 
che d'embrayage peuvent entramer un fonction- 
nement irregulier de I'embrayage. 

2. Verifier: 

• roulement 
Usure/deterioration -► Remplacer le roule- 
ment et la cloche d'embrayage. 



CONTROLE DE LA NOIX D'EMBRAYAGE 

1. Verifier: 
•cannelures de la noix d'embrayage 
Deterioration/piqures/usure -► Remplacer la 
noix d'embrayage. 

N.B.: 

La presence de piqures de corrosion sur les can- 
nelures de la noix d'embrayage peut entramer un 
fonctionnement irregulier de I'embrayage. 
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EAS00286 

CONTROLE DU PLATEAU DE PRESSION 

1. Verifier: 

• plateau de pression ® 
Fissures/deterioration -► Remplacer. 

• roulement(2) 
Usure/deterioration -► Remplacer. 



CONTROLE DE L'AXE DE DEBRAYAGE ET DE 
LA CREMAILLERE 

1. Verifier: 

•dents de pignon d'axe de debrayage® 

• dents de cremaillere (2) 
Usure/deterioration -► Remplacer a la fois la 
cremaillere et le pignon d'axe de debrayage. 



2. Verifier: 
• roulement de cremaillere 
Usure/deterioration -► Remplacer. 



CONTROLE DE L'EMBRAYAGE DU 
DEMARREUR 

1. Verifier: 
•pignon fou d'embrayage de demarreur 

• pignon menant d'embrayage de demarreur 

• pignon d'embrayage de demarreur 
Bavures/copeaux/irregularites/usure -► Rem- 
placer la/les pieces(s) defectueuse(s). 
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2. Verifier: 
•fonctionnement de I'embrayage de demarreur 

a. Installer le pignon menant d'embrayage de de- 
marreur sur I'embrayage de demarreur et 
maintenir I'embrayage de demarreur. 

b. Lorsqu'on tourne le pignon menant d'embraya- 
ge de demarreur dans le sens des aiguilles 
d'une montre [A] , I'embrayage de demarreur et 
le pignon menant d'embrayage de demarreur 
doivent s'engrener. Si ces pieces ne s'engre- 
nent pas, I'embrayage de demarreur est defec- 
tueux et doit etre remplace. 

c. Lorsque Ton tourne le pignon menant d'em- 
brayage de demarreur dans le sens inverse 
des aiguilles d'une montre, il doit tourner libre- 
ment. Si ce n'est pas le cas, I'embrayage de de- 
marreur est defectueux et doit etre remplace 




EAS00299 

REPOSE DE L'EMBRAYAGE 

1. Poser: 

• noix d'embra yage @ 

• rondelle-frein lBIS 

• ecrou de la noix d'embrayage (2) 

2. Serrer: 

•ecrou de la noix d'embrayage 



105 Nm (10,5 m«kg) 



LOCTITE^ 



N.B.: 

Tout en maintenant la noix d'embrayage a I'aide 
de I'outil de maintien d'embrayage (3), serrer 
I'ecrou de la noix d'embrayage. 



y- 



Outil de maintien d'embrayage 
90890-04086 



3. Replier I'onglet de la rondelle-frein sur un cote 
platde I'ecrou. 

4. Lubrifier: 
•disques garnis 
•disques lisses 

(a I'aide du lubrifiant recommande) 



Lubrifiant recommande 
Huile moteur 
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EMBRAYAGE 




5. Reposer: 
•disques garnis 
•disques lisses 

N.B.: 



Poser d'abord un disque garni et ensuite, tour a 
tour, un disque lisse et un disque garni. 




6. Poser: 

• plateau de pression ® 

• siege de plaque-ressort d' embrayage (2) 

• plaque-ressort d'embrayage (3) 

• retenue de plaque-ressort d'embrayage (4) 



XI 8Nm(0,8mkg) 



N.B.: 

Serrer les boulons de retenue de plaque-ressort 
d'embrayage en procedant par etapes et dans un 
ordre entrecroise. 



7. Poser: 
• biellette de debrayage 

N.B.: 

Poser la biellette de debrayage avec le repere 
"© " oriente vers le couvercle d'embrayage. 



8. Poser: 

•couvercle d'embrayage |XI i2Nm(i,2m«kg)~ 
N.B.: 

•Lors de la mise en place du couvercle d'em- 
brayage, pousser sur la biellette de debrayage 
pour s'assurer que le repere poingonne ® de la 
biellette de debrayage s'aligne correctement sur 
le repere® du couvercle d'embrayage. S'assu- 
rer que les dents de cremaillere et le pignon 
d'axe de debrayage sont bien engrenes. 

• Serrer les boulons du couvercle d'embrayage en 
procedant par etapes et dans un ordre entrecroi- 
se. 
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EAS00327 

AXE DE SELECTEUR 

AXE DE SELECTEUR ET DOIGT DE VERROUILLAGE 



22 Nm (2,2 m«kg) 




XI 12Nm(1,2m»kg) 



Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 




Depose de I'axe de selecteur et du 




Demonter les pieces dans I'ordre prescrit. 




doigt de verrouillage 








Couvercle de couronne arriere 




Se reporter a "MOTEUR". 


1 


Support de vis de butee de papillon des 
gaz 


1 




2 


Couvercle d'axe de selecteur 






3 


Joint de couvercle d'axe de selecteur 






4 


Goujon 


2 




5 


Axe de selecteur 






6 


Ressort de rappel d'axe de selecteur 






7 


Entretoise 






8 


Ressort de doigt de verrouillage 






9 


Doigt de verrouillage 






10 


Butee de ressort de rappel d'axe de 
selecteur 




Reposer les pieces en suivant les etapes de 
la depose dans I'ordre inverse. 
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AXE DE SELECTEUR 





CONTROLE DE L'AXE DE SELECTEUR 

1. Verifier: 
•axede selecteur® 

Deformations/deterioration/usure -► Rempla- 

cer. 
• ressort de rappel d'axe de selecteur (2) 

Usure/deterioration -► Remplacer. 



CONTROLE DU DOIGT DE VERROUILLAGE 

1. Verifier: 
• doigt de verrouillage ® 
Deformations/deterioration -+ Remplacer. 
Rotation difficile du rouleau -► Remplacer le 
doigt de verrouillage. 



REPOSE DE L'AXE DE SELECTEUR 

1. Poser: 
• butee de ressort de rappel d'axe de selecteur 



XI 22 Nm (2,2 nvkg) 



® 

► ressort de doigt de verrouillage (2) 

► doigt de verrouillage (3) 



N.B.: 

• Appliquer LOCTITE® sur les filets de la butee de 
ressort de rappel d'axe de selecteur. 

• Accrocher les extremites du ressort de doigt de 
verrouillage au doigt de verrouillage et au bossa- 
ge du carter moteur. 

• Mettre en prise le doigt de verrouillage de tam- 
bour et I'etoile de verrouillage. 




2. Poser: 
•axede selecteur® 
•entretoise 

N.B.: 



• Lubrifier les levres de bague d'etancheite a la 
graisse a base de savon au lithium. 

• Reposer I'extremite du ressort de rappel d'axe 
de selecteur sur la butee de ressort de rappel 
d'axe de selecteur®. 
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CARTER D'HUILE ET POMPE A HUILE 




10Nm(1,0m»kg) 



Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 




Depose du carter d'huile et de la 




Demonter les pieces dans I'ordre prescrit. 




pompea huile 








Huile moteur 




Vidanger. 

Se reporter a "CHANGEMENT DE L'HUILE 

MOTEUR" auchapitre 3. 




Liquide de refroidissement 




Vidanger. 

Se reporter a "CHANGEMENT DU LIQUIDE 

DE REFROIDISSEMENT" au chapitre 3. 




Radiateur complet et tuyau de sortie de 




Se reporter a "RADIATEUR" et 




pompe a eau 




"RADIATEUR D'HUILE" au chapitre 6. 




Tube d'echappement complet 




Se reporter a "MOTEUR". 


1 


Connecteur du contacteur de niveau d'huile 


1 


Deconnecter. 


2 


Contacteur de niveau d'huile 


1 




3 


Support du fil du contacteur de niveau 
d'huile 


1 




4 


Carter d'huile 


1 




5 


Joint du carter d'huile 


1 




6 


Goujon 


2 
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10Nm(1,0m»kg) 



Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 


7 


Tuyau de vidange 






8 


Crepine a huile 






9 


Tuyau d'huile 






10 


Tuyau d'huile 






11 


Couvercle de pignon menant de 
I'ensemble pompe a huile/pompe a eau 






12 


Goujon 






13 


Ensemble pompe a huile/pompe a eau 






14 


Soupape de securite complete 




Reposer les pieces en suivant les etapes 
de la depose dans I'ordre inverse. 
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CARTER D'HUILE ET POMPE A HUILE 




POMPE A HUILE 




15Nm(1,5m»kg) 



Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 




Demontage de la pompe a huile 




Demonter les pieces dans I'ordre prescrit. 


© 


Pignon mene de I'ensemble pompe a 
huile/pompe aeau 


1 




® 


Rondelle 


1 




® 


Corps de pompe a huile 


1 




(4) 


Roulement 


1 




(D 


Goupille 


2 




© 


Rotor externe de pompe a huile 


1 




® 


Rotor interne de pompe a huile 


1 




® 


Goupille 


1 


Assembler les pieces en suivant les etapes 
du demontage dans I'ordre inverse. 
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EAS00362 

DEPOSE DU CARTER D'HUILE 

1. Deposer: 

• contacteur de niveau d'huile ® 

• carter d'huile (2) 
•joint 
•goujons 

N.B.: 



Desserrer chaque boulon de 1 1 A de tour a la fois, 
en procedant par etapes et dans un ordre entre- 
croise. Une fois tous les boulons completement 
desserres, les deposer. 




CONTROLE DE LA POMPE A HUILE 

1. Verifier: 

• pignon mene de pompe a huile ® 

• corps de pompe a huile (2) 
Fissures/deterioration/usure -► Remplacer la/ 
les piece(s) defectueuse(s). 



2. Mesurer: 
•jeu en bout entre rotor interne et rotor externe 

m 

• jeu entre rotor externe et corps de pompe a hui- 
le [g 

•jeuentrelecorpsdepompeahuileetlesrotors(in- 
terne et externe) 22 

Hors specifications -► Remplacer la pompe a 
huile. 
® Rotor interne 

(2) Rotor externe 

(3) Logement de pompe a huile 




Jeu en bout entre rotor interne et ro- 
tor externe 

0,01 ~ 0,10 mm <Limite: 0,18 mm> 
Jeu entre rotor externe et corps de 
pompe a huile 

0,09 ~ 0,15 mm <Limite: 0,22 mm> 
Jeu entre corps de pompe a huile et 
rotors (interne et externe) 

0,06 ~ 0,11 mm <Limite: 0,18 mm> 
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CARTER D'HUILE ET POMPE A HUILE 











3. Verifier: 
•fonctionnement de la pompe a huile 
Mouvement irregulier -+ Repeter les etapes (1 ) 
et (2) ou remplacer la/les piece(s) defectueu- 
se(s). 




EAS00365 

CONTROLE DE LA SOUPAPE DE SECURITE 

1. Verifier: 

• corps de la soupape de securite ® 

• soupape de securite (2) 

• ressort (3) 
•joint torique (4) 

Usure/deterioration -^ Remplacer la/les pie- 
ce(s) defectueuse(s). 



CONTROLE DES TUYAUX D'HUILE 

Proceder comme suit pour chacun des tuyaux 
d'huile. 
1. Verifier: 
•tuyau d'huile® 
•tuyau d'huile (2) 
Deterioration -► Remplacer. 
Obstruction -► Nettoyer et chasser les impure- 
tes a I'air comprime. 



CONTROLE DE LA CREPINE A HUILE 

1. Verifier: 
•crepine a huile® 
Deterioration -+ Remplacer. 
Residus -f Nettoyer au solvant. 
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EAS00374 

ASSEMBLAGE DE LA POMPE A HUILE 

1. Lubrifier: 

• rotor interne 

• rotor externe 

• arbre de pompe a huile 

(a I'aide du lubrifiant recommande) 



Lubrifiant recommande 
Huile moteur 




2. Poser: 
•goupille® 

• rotor interne (2) 

• rotor externe (3) 

• corps de pompe a huile (4) 
•vis de corps de pompe a huile 

XI 10Nm(1,0m«kgj~ 

N.B.: 

Lors de la mise en place du rotor interne, aligner la 
goupille® de I'arbre de pompe a huile avec la rai- 
nure @ du rotor interne (2). 

3. Verifier: 

•fonctionnement de la pompe a huile 
Se reporter a "CONTROLE DE LA POMPE A 
HUILE". 




EAS00376 

REPOSE DE LA POMPE A HUILE 

1. Poser: 
•pompe a huile 

N.B.: 



15Nm(1,5m«kg) 



Reposer la chaine d'entramement® de pompe a 
huile/pompe a eau sur le pignon mene(2) de pom- 
pe a huile/pompe a eau. 
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EAS00378 

REPOSE DE LA CREPINE A HUILE 

1. Poser: 
• logement de crepine a huile ® 



10Nm(1,0m«kg) 



N.B.: 

La fleche (a) du logement de crepine d'huile doit 
etre orientee vers I'avant du moteur. 




EAS00380 

REPOSE DU CARTER D'HUILE 

1. Poser: 
►goujons 
» joint Q 

XI 10Nm(1,0m»kgj~ 



•carter d'huile® 

• contacteur de niveau d'huile (2) 

XI 10Nm(1,0m«kg) 



► boulon de vidange d'huile moteur (3) 



XI 43 Nm (4,3 nrrkg) 



A AVERTISSEMENT 



Toujours utiliser des rondelles en cuivre neu- 
ves. 



N.B.: 

• Serrer les boulons du carter d'huile en procedant 
par etapes et dans un ordre entrecroise. 

• Lubrifier le joint torique du contacteur de niveau 
d'huile a I'huile moteur 
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CARTER MOTEUR 



CARTER MOTEUR 




10Nm(1,0nvkg) 



10Nm(1,0m»kg) 




Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 




Depose du carter moteur 




Demonter les pieces dans I'ordre prescrit. 




Moteur 




Se reporter a "MOTEUR". 




Culasse 




Se reporter a "CULASSE". 




Bobine d'excitation et rotor de bobine 




Se reporter a "BOBINE D'EXCITATION". 




d'excitation 








Bobine de stator complete 




Se reporter a "ALTERNATEUR". 




Cloche d'embrayage et pignon fou 




Se reporter a "EMBRAYAGE". 




d'embrayage de demarreur 








Ensemble pompe a huile/pompe a eau 




Se reporter a "CARTER D'HUILE ET 
POMPEAHUILE". 


1 


ChaTne de distribution 


1 




2 


Pignon de vilebrequin 


1 




3 


Tige 


1 




4 


Patin de chame de transmission de 
I'ensemble pompe a huile/pompe a eau 


1 




5 


ChaTne de transmission de I'ensemble 
pompe a huile/pompe a eau 


1 
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CARTER MOTEUR 




10Nm(1,0m«kg) 



10Nm(1,0nvkg) 




Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Re marques 


6 


Rondelle 


1 




7 
8 


Pignon menant de I'ensemble pompe a 

huile/pompe a eau 

Rondelle 


1 
1 




9 
10 


Plaque 
Demi-carter inferieur 


1 
1 




11 


Goujon 


3 


Reposer les pieces en suivant les etapes 
de la depose dans I'ordre inverse. 
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EAS00384 

DEMONTAGE DU CARTER MOTEUR 

1 . Placer le moteur a I'envers. 

2. Deposer: 

• boulons de carter moteur 

N.B.: 



■ Desserrer chaque boulon de 1 /4 de tour a la fois, 
en procedant par etapes et dans un ordre entre- 
croise. Une fois tous les boulons completement 
desserres, les deposer. 

■ Desserrer les boulons par ordre de numerotation 
decroissant (se reporter aux chiffres sur I'illustra- 
tion). 

■ Les chiffres poingonnes sur le carter moteur indi- 
quent I'ordre de serrage des boulons de carter 
moteur. 



3. Deposer: 
• demi-carter inferieur 

ATTENTION: 



Tapoter sur un cote du carter moteur a I'aide 
d'un maillet en plastique. Veiller a tapoter sur 
les portions renforcees du carter moteur et 
non sur ses plans de joint. Proceder lentement 
et avec prudence. S'assurer que les deux 
demi-carters se separent de la meme facon. 



Boulons M9 x 1 05 mm: ® ~ @ 
Boulon M8 x 50 mm:@) 
Boulon M8 x 60 mm:@ 
Boulons M6 x 45 mm: @), @, @ 
Boulon M6 x 50 mm:@) 
Boulons M6 x 55 mm: © - © 
Boulon M6 x 60 mm:@) 
Boulon M6 x 65 mm: © 
Boulons M6 x 65mm:(g) 5 (Q) 
Boulons M6 x 70 mm: (g), @, @ 

4. Deposer: 
•goujons 
•joint torique 

5. Deposer: 

•coussinet inferieur de tourillon de vilebrequin 
(du demi-carter inferieur) 

N.B.: 

Noter la position de chaque coussinet inferieur de 
tourillon de vilebrequin afin de pouvoir le reposer a 
sa place d'origine. 
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CONTROLE DU CARTER MOTEUR 

1. Nettoyer soigneusement les deux demi-car- 
ters dans un solvant doux. 

2. Nettoyer parfaitement toutes les surfaces du 
joint et les plans de joint du carter moteur. 

3. Verifier: 
•carter moteur 

Fissures/deterioration -► Remplacer. 
•passages d'huile 
Obstruction -► Chasser les impuretes a I'air 
comprime. 

EAS00401 

CONTROLE DES ROULEMENTS ET DES 
BAGUES D'ETANCHEITE 

1. Verifier: 

• roulements 

Nettoyer et lubrifier les roulements, puis faire 
tourner la cage interne avec le doigt. 
Mouvement irregulier — ► Remplacer. 

2. Verifier: 
•baguesd'etancheite 

Usure/deterioration -► Remplacer. 

CONTROLE DES PIGNONS ET DES CHAINES 

1. Verifier: 

• pignon de vilebrequin ® 

•pignon menant de I'ensemble pompe a hui- 
le/pompe a eau (2) 

Fissures/deterioration/usure -► Remplacer la/ 
les pieces(s) defectueuse(s). 



2. Verifier: 

• chaine de distribution ® 
Deterioration/rigidite -f Remplacer ensemble 
la chaine de distribution et le pignon de vilebre- 
quin. 

• chaine de transmission de I'ensemble pompe a 
huile/pompe aeau(2) 

Deterioration/rigidite -► Remplacer ensemble 
la chaine de transmission de I'ensemble pom- 
pe a huile/pompe a eau et le pignon menant de 
I'ensemble pompe a huile/pompe a eau. 
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ASSEMBLAGE DU CARTER MOTEUR 

1. Lubrifier: 
•coussinets de tourillon de vilebrequin 
(a I'aide du lubrifiant recommande) 



Lubrifiant recommande 
Huile moteur 




2. Appliquer: 
•produitd'etancheite 
(sur les surfaces de contact du carter moteur) 



Pate a joints Yamaha n°1215 
90890-85505 



N.B.: 

N'enduire en aucun cas la rampe de graissage ou 
les coussinets de tourillon de vilebrequin de pate 
d'etancheite. Ne pas appliquer la pate a moins de 
2 a 3 mm des coussinets de tourillon de vilebre- 
quin. 

3. Poser: 
•goujon 




4. Poser: 

• coussinets inferieurs de tourillon de vilebrequin 

(dans le demi-carter inferieur) 

N.B.: 

• Aligner les saillies (a) des coussinets inferieurs 
de tourillon de vilebrequin et les encoches © du 
demi-carter inferieur. 

• Poser chaque coussinet inferieur de tourillon de 
vilebrequin a sa place d'origine. 

5. Placer le tambour de selection complet et les 
pignons de boite de vitesses en position de 
point mort. 
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6. Poser: 
• demi-carter inferieur® 
(sur le demi-carter superieur(2)) 

ATTENTION: 



Avant de serrer les boulons du carter moteur, 
faire tourner le tambour de selection a la main 
pour s'assurer que les pignons de bolte de vi- 
tesses changent correctement de selection. 




7. Poser: 
• boulons de carter moteur 

N.B.: 



» Lubrifier les filets des boulons a I'huile moteur. 
» Serrer les boulons par ordre de numerotation 
croissant. 
» Poser des rondelles sur les boulons ® ~ ®. 



Boulons M9 x 105 mm:® 
Boulon M8 x 50 mm:@) 
Boulon M8 x 60 mm:@ 
Boulons M6 x 45 mm: @), < 
Boulon M6 x 50 mm:@ 
Boulons M6 x 55 mm:® - 
Boulon M6 x 60 mm:§ 
Boulon M6 x 65 mm:© 
Boulons M6 x 65mm:@,( 
Boulons M6 x 70mm:@,(J 



@, 



V 



Boulon de carter moteur 

Boulon© ~@ 

1er: 20 Nm (2,0 nvkg) 
2eme: 20 Nm (2,0 m*kg) + 
41 ~ 46° ou 32 Nm (3,2 nvkg) 

Boulon <Ji) ~$§M~@i,®, 



12Nm(1,2m*kg) 
Boulon ©,® 

14Nm(1,4m*kg) 
Boulon® ~ @ 

24 Nm (2,4 nvkg) 
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BIELLES ET PISTONS 




Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Re marques 




Depose des bielles et pistons 




Demonter les pieces dans I'ordre present. 




Carter moteur 




Separer.Se reporter a "CARTER MOTEUR". 


1 


Chapeau de bielle 


4 




2 


Coussinet inferieur de tete de bielle 


4 




3 


Circlip d'axe de piston 


8 




4 


Axe de piston 


4 




5 


Piston 


4 




6 


Bielle 


4 




7 


Coussinet superieur de tete de bielle 


4 




8 


Segment de feu 


4 




9 


Segment d'etancheite 


4 




10 


Segment racleur d'huile 


4 


Reposer les pieces en suivant les etapes de 
la depose dans I'ordre inverse. 
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EAS00393 

DEPOSE DES BIELLES ET PISTONS 

Proceder comme suit pour chacune des bielles et 
chacun des pistons. 
1. Deposer: 

•bielle® 

•coussinets de tete de bielle 

N.B.: 

Noter la position de chaque coussinet de tete de 
bielle afin de pouvoir le reposer a sa place d'origi- 
ne. 




2. Deposer: 

• circlips d'axe de piston ® 

• axe de piston (2) 

• piston (!) 

ATTENTION: 



Ne pas utiliser de marteau pour deposer I'axe 
de piston. 



N.B.: 

• Inscrire un repere sur chacune des calottes de 
piston afin de faciliter la remise en place correcte 
des pistons. 

• Avant de deposer I'axe de piston, ebarber la gor- 
ge du circlip d'axe de piston ainsi que la zone 
d'alesage de I'axe de piston. Si I'axe de piston 
reste difficile a deposer apres avoir ebarbe ces 
deux zones, deposer I'axe a I'aide de I'extracteur 
d'axe de piston®. 



P 



Jeu d'extracteur d'axe de piston 
90890-01304 
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3. Deposer: 

• segment de feu 

• segment d'etancheite 

• segment racleur d'huile 

N.B.: 



Lors de la depose des segments de piston, ecarter 
les bees du segment avec les doigts, et relever 
1'autre cote du segment par dessus la calotte du 
piston. 



DEPOSE DU VILEBREQUIN 

1. Deposer: 
•vilebrequin® 

•coussinets superieurs de tourillon de vilebre- 
quin 
(du demi-carter superieur) 

N.B.: 

Noter la position de chaque coussinet superieur 
de tourillon de vilebrequin afin de pouvoir le repo- 
ser a sa place d'origine. 











f25> 




• <C" D3 J^N 


qE§D 









CONTROLE DES CYLINDRES ET PISTONS 

1. Verifier: 
•paroi du piston 
•paroi du cylindre 

Rayures verticales -► Remplacer le cylindre, et 
remplacer ensemble le piston et les segments 
de piston. 

2. Mesurer: 

•jeu entre piston et cylindre 

a. Mesurer I'alesage "C" du cylindre a I'aide d'un 
verificateur d'alesage de cylindre. 

N.B.: 

Mesurer I'alesage de cylindre "C" en mesurant le 
cylindre de cote a cote et d'avant en arriere. Cal- 
culer ensuite la moyenne de ces mesures. 
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Alesage de 
cylindre "C" 


74,00 ~ 74,01 mm 


Limite d'usure 


74,06 mm 


Limite de 
conicite "T" 


0,05 mm 


Ovalisation "R" 


0,05 mm 



"C" 


= 


maximum de D^ ~ 


D 6 




«TJ) 


— 


maximum de D 1 ou 
de D 5 ou D 6 


D 2 - 


- maximum 


"R" 


= 


maximum de D 1 D 5 
minimum de D 2 D 4 


t ou 
ou 


D 5 - 
D 6 



b. Si le resultat est hors des limites specifiees, 
remplacer le cylindre et remplacer a la fois les 
pistons et les segments de piston. 




c. Mesurer le diametre "P" de la jupe de piston a 

I'aide du palmer. 
(a) 5 mm a partir du bord inferieur du piston 



Taille "P" du piston 
73,975 ~ 73,990 mm 



d. Si le resultat est hors des limites specifiees, 
remplacer a la fois le piston et les segments de 
piston. 

e. Calculer le jeu entre piston et cylindre au 
moyen de la formule suivante. 



Jeu entre piston et cylindre = 
Alesage de cylindre "C" - 
Diametre "P" de la jupe du piston 




Jeu entre piston et cylindre 
0,010 ~ 0,035 mm 
<Limite>: 0,12 mm 



f. Si le resultat est hors des limites specifiees, 
remplacer le cylindre et remplacer a la fois le 
piston et les segments de piston. 
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CONTROLE DES SEGMENTS DE PISTON 

1. Mesurer: 
•jeu lateral des segments de piston 
Hors specifications -+ Remplacer ensemble le 
piston et les segments de piston. 

N.B.: 

Eliminer les depots de calamine des gorges du 
piston et des segments avant de mesurer le jeu la- 
teral. 




Jeu lateral des segments de piston 
Segment de feu 

0,030 ~ 0,065 mm 

<Limite>: 0,115 mm 
Segment d'etancheite 

0,020 ~ 0,055 mm 

<Limite>: 0,115 mm 




2. Poser: 
• segment de piston 
(dans le cylindre) 

N.B.: 



Poser le segment dans le cylindre en le poussant 
a I'aide de la calotte du piston. 

(a) 5 mm 

3. Mesurer: 
•ecartement des bees de segment 
Hors specifications -► Remplacer le segment. 

N.B.: 

On ne peut pas mesurer la coupe pour la bague 
extensible du segment racleur d'huile. Si le rail du 
segment racleur d'huile presente un jeu excessif, 
remplacer les trois segments. 



7^ 


Ecartement des bees de segment 


'A 


Segment de feu 




0,32 ~ 0,44 mm 


<Limite>: 0,69 mm 


Segment d'etancheite 


0,43 ~ 0,58 mm 


<Limite>: 0,93 mm 


Segment racleur d'huile 


0,10 ~ 0,35 mm 
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CONTROLE DES AXES DE PISTON 

Proceder comme suit pour chaque axe de piston. 

1. Verifier: 
• axe de piston 
Bleuissement/sillons — ► Remplacer I'axe de 
piston et verifier ensuite le systeme de lubrifi- 
cation. 



/\ 






c^t 












,,,,,, 








. 










t^r+K 














(a) »\ 





2. Mesurer: 
•diametre exterieur de I'axe de piston (a) 
Hors specifications -+ Remplacer I'axe de pis- 
ton. 




Diametre exterieur de I'axe de piston 
16,991 ~ 17,000 mm 
<Limite: 16,971 mm> 




3. Mesurer: 
• diametre interieur d'alesage du passage d'axe 
de piston © 
Hors specifications -► Remplacer le piston. 




Diametre interieur d'alesage du 
passage d'axe de piston 
17,002 ~ 17,013 mm 
<Limite: 17,043 mm> 



4. Calculer: 
•jeu entre axe de piston et piston 
Hors specifications -+ Remplacer ensemble le 
piston et I'axe de piston. 




Jeu entre axe de piston et piston = 

Diametre d'alesage du passage 

d'axe de piston - 

Diametre exterieur de I'axe de 

piston 
Jeu entre axe de piston et piston 

0,002 ~ 0,022 mm 

<Limite>: 0,072 mm 



CONTROLE DES COUSSINETS DE TETE DE 
BIELLE 

1. Mesurer: 
•jeu entre maneton de vilebrequin et coussinet 
de tete de bielle 

Hors specifications -► Remplacer les coussi- 
nets de tete de bielle. 




Jeu entre maneton de bielle 
et coussinet de tete de bielle 
0,031 ~ 0,055 mm 
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Proceder comme suit pour chacune des bielles. 
ATTENTION: 



Ne pas intervertir les coussinets de tete de 
bielle et de bielle. Pour obtenir le jeu correct 
entre le maneton de bielle et le coussinet de 
tete de bielle et afin d'eviter d'endommager le 
moteur, les coussinets doivent etre reposes a 
leur place dorigine. 

a. Nettoyer les coussinets de tete de bielle, les 
manetons de bielle et les deux parties de la 
bielle en contact avec le coussinet. 

b. Poser le coussinet superieur de tete de bielle 
sur la bielle et le coussinet inferieur de tete de 
bielle sur le chapeau de bielle. 

N.B.: 

Aligner les saillies (a) des coussinets de tete de 
bielle et les encoches(b) de la bielle et du chapeau 
de bielle. 

c. Placer un brin de Plastigauge® ® sur le mane- 
ton de bielle. 

d. Assembler la bielle. 

N.B.: 

• Ne pas bouger la bielle ou le vilebrequin tant que 
la mesure du jeu n'est pas terminee. 

• Lubrifier les filets de boulons et les sieges 
d'ecrou a la graisse au bisulfure de molybdene. 

• S'assurer que le repere T © situe sur la bielle 
est oriente vers le cote gauche du vilebrequin. 

• Veiller a ce que les parties de caracteres® sur la 
bielle et le chapeau de bielle s'alignent pour for- 
mer une lettre parfaite. 
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e. Serrer les ecrous de bielle. 



V 



Ecrou de bielle 

20Nm(2,0nvkg) + 120 



f. Remplacer les boulons et ecrous de bielle par 
des elements neufs. 

ATTENTION: 



Serrer les boulons des bielles en appliquant la 
methode de reperage d'angle de serrage. 
Toujours remplacer les boulons et ecrous par 
des elements neufs. 

g. Nettoyer les boulons et ecrous des bielles. 
h. Serrer les ecrous des bielles. 
i. Tracer un repere (T) sur un coin de I'ecrou de 
bielle (2) et sur la bielle (3). 



Serrer I'ecrou davantage, jusqu'a atteindre 
Tangle specifie (120 ). 



A AVERTISSEMENT 



Lorsque I'ecrou est serre au-dela de Tangle 

specifie, ne pas desserrer I'ecrou, puis le res- 

serrer. 

Remplacer le boulon par un element neuf et 

executer a nouveau la procedure. 

ATTENTION: 



• Ne pas utiliser de cle dynamometrique pour 
serrer I'ecrou a la position d'angle specifiee. 

•Serrer I'ecrou jusqu'aux positions d'angle 
specifiees. 




N.B.: 

Dans le cas d'un ecrou hexagonal, Tangle forme 
par deux coins contigus de I'ecrou represente 
60 . 

k. Deposer la bielle et les coussinets de tete de 

bielle. 

Se reporter a "DEPOSE DES BIELLES". 
I. Mesurer la largeur du brin de Plastigauge® 

comprime sur le maneton de bielle. 

Si lejeu entre maneton de bielle etcoussinetde 

tete de bielle n'est pas conforme aux caracte- 

ristiques, selectionner des coussinets de rem- 

placement. 



5-71 



BIELLES ET PISTONS 




/ 

\ 


P1 


1 

\ 

J 


P2 


i (\ n 

H Jh 


/ 


P4 


] 




2. Selectionner: 
•coussinets de tete de bielle (P1 

N.B.: 



P4) 



» Les chiffres [A] poingonnes sur la masse de vile- 
brequin et les chiffres® poingonnes sur les biel- 
les permettent de determiner la taille des coussi- 
nets de remplacement. 

» Les valeurs "P1 " ~ "P4" se rapportent aux cous- 
sinets indiques dans I'illustration du vilebrequin. 



Par exemple, si les numeros figurant sur la bielle 
"Pi " et sur le bras de vilebrequin "P^ " sont "4" et "1 " 
respectivement, la taille du coussinet pour "P1" 
sera alors determinee comme suit: 



"P^' (bielle) -"P^" 
(vilebrequin) - 2 = 
5-1-2 = 2 (noir) 



CODE DE COULEUR DE COUSSINET DE 
TETE DE BIELLE 


-1 


violet 





blanc 


1 


bleu 


2 


noir 



REPOSE DES BIELLES ET PISTONS 

Proceder comme suit pour chacune des bielles et 
chacun des pistons. 
1. Poser: 

• segment de feu® 

• segment d'etancheite (2) 

• rail superieur de segment racleur d'huile (3) 
•bague extensible du segment racleur d'huile 

• rail inferieur de segment racleur d'huile (5) 

N.B.: 

Veiller a reposer les segments de piston de telle 
sorte que les reperes ou numeros® du fabricant 
soient orientes vers le haut. 
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2. Reposer: 

• piston ® 

(sur la bielle correspondante (2)) 

• axe de piston (3) 

• circlip d'axe de piston [ | (4) 

N.B.: 



• Appliquer de I'huile pour moteur sur I'axe de pis- 
ton. 

•S'assurer que le repere "Y" ® de la bielle est 
oriente vers la gauche lorsque la fleche © du 
piston pointe vers le haut. Se reporter a Illustra- 
tion. 

• Reposer chaque piston dans son cylindre d'origi- 
ne (ordre de numerotation a partir de la gauche: 
n 1 a n 4). 

3. Lubrifier: 

• piston 

• segments de piston 

• cylindre 

(a I'aide du lubrifiant recommande) 



Lubrifiant recommande 
Huile moteur 



© 


® 








LV^© 


vy^ \3J 11221202 



4. Tiercer: 

• coupes de segment 

(a) Segment de feu 

(b) Rail inferieur de segment racleur d'huile 
© Rail superieur de segment racleur d'huile 
© Segment d'etancheite 

© Bague extensible du segment racleur d'huile 

5. Lubrifier: 
•manetons de bielle 
•coussinets de tete de bielle 
•surface interne des tetes de bielle 

(a I'aide du lubrifiant recommande) 



Lubrifiant recommande 
Huile moteur 
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6. Poser: 

•coussinets de tete de bielle 
•bielle complete 

(dans le cylindre et sur le maneton de bielle) 
•chapeau de bielle 

(sur la bielle) 

N.B.: 

• Aligner les saillies des coussinets de tete de biel- 
le et les encoches des bielles et des chapeaux de 
bielle. 

• Reposer chaque coussinet de tete de bielle a sa 
place d'origine. 

•Tout en comprimant les segments de piston 
d'une main, reposer la bielle complete dans le 
cylindre de I'autre. 

• S'assurer que les reperes "Y" (a) figurant sur les 
bielles sont orientes vers le cote gauche du vile- 
brequin. 

• Veiller a ce que les parties de caracteres® sur la 
bielle et le chapeau de bielle s'alignent pour for- 
mer une lettre parfaite. 

7. Aligner: 
•tetesde boulon 

(et les chapeaux de bielle) 

8. Serrer: 
•ecrous de bielle 

W 20Nm(2,0m«kg) + 12(T 



a. Remplacer les boulons et ecrous des bielles 
par des elements neufs. 



ATTENTION: 



Serrer les boulons des bielles en appliquant la 
methode de reperage d'angle de serrage. 
Toujours remplacer les boulons et ecrous par 
des elements neufs. 




b. Nettoyer les boulons et ecrous des bielles. 

c. Serrer les ecrous des bielles. 

d. Tracer un repere ® sur un coin de I'ecrou (2) 
de bielle et sur la bielle (3). 
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e. Serrer I'ecrou davantage, jusqu'a atteindre 
Tangle specifie (120 ). 



A AVERTISSEMENT 



Lorsque I'ecrou est serre au-dela de Tangle 

specifie, ne pas desserrer I'ecrou, puis le res- 

serrer. 

Remplacer le boulon par un element neuf et 

executer a nouveau la procedure. 

ATTENTION: 



• Ne pas utiliser de cle dynamometrique pour 
serrer I'ecrou a la position d'angle specifiee. 

•Serrer I'ecrou jusqu'aux positions d'angle 
specifiees. 



N.B.: 

Dans le cas d'un ecrou hexagonal, Tangle forme 
par deux coins contigus de I'ecrou represente 
60 . 
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VILEBREQUIN 




Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 




Depose du vilebrequin 




Demonter les pieces dans I'ordre prescrit. 




Carter moteur 




Separer. 

Se reporter a "CARTER MOTEUR". 




Chapeaux de bielle 




Se reporter a "BIELLES ET PISTONS". 


1 


Vilebrequin 


1 




2 


Coussinet inferieur de tourillon de 
vilebrequin 


5 




3 


Coussinet superieur de tourillon de 
vilebrequin 


5 


Reposer les pieces en suivant les etapes 
de la depose dans I'ordre inverse. 
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CONTROLE DU VILEBREQUIN 

1. Mesurer: 
•faux-rond du vilebrequin 
Hors specifications -+ Remplacer le vilebre- 
quin. 




Faux-rond du vilebrequin 
Moins de 0,03 mm 



2. Verifier: 
•surfaces des tourillons du vilebrequin 
•surfaces des manetons de bielle 
•surfaces des coussinets 
Rayures/usure -► Remplacer le vilebrequin. 



CONTROLE DES COUSSINETS DE 
TOURILLON DE VILEBREQUIN 

1. Mesurer: 
•jeu entre tourillon de vilebrequin et coussinet 
de tourillon de vilebrequin 
Hors specifications -+ Remplacer les coussi- 
nets de tourillon de vilebrequin. 




Jeu entre tourillon de vilebrequin et 
coussinet de tourillon de vilebrequin 
0,029 ~ 0,053 mm 



ATTENTION: 



Ne pas intervertir les coussinets de tourillon 
de vilebrequin. Pour obtenir le jeu correct en- 
tre le tourillon de vilebrequin et le coussinet de 
tourillon de vilebrequin et afin d'eviter d'en- 
dommager le moteur, les coussinets doivent 
etre installes a leur place dorigine. 



a. Nettoyer les coussinets de tourillon de vilebre- 
quin, les tourillons de vilebrequin et les coussi- 
nets sur le carter moteur. 

b. Retourner le demi-carter superieur sur un mar- 
bre. 
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c. Poser les coussinets superieurs de tourillon de 
vilebrequin ® et le vilebrequin dans le demi- 
carter superieur. 

N.B.: 

Aligner les saillies @ des coussinets superieurs 
de tourillon de vilebrequin et les encoches © du 
demi-carter superieur. 



d. Placer un brin de Plastigauge® (2) sur chaque 
tourillon de vilebrequin. 

N.B.: 

Ne pas disposer le brin de Plastigauge® sur I'orifi- 
ce de passage d'huile du tourillon de vilebrequin. 



e. Poser les coussinets inferieurs de tourillon de 
vilebrequin ® dans le carter inferieur et as- 
sembler les deux demi-carters. 

N.B.: 

• Aligner les saillies (a) des coussinets inferieurs 
de tourillon de vilebrequin et les encoches © du 
demi-carter inferieur. 

• Ne pas bouger le vilebrequin tant que la mesure 
du jeu n'est pas terminee. 

f. Serrer les boulons comme specifie et en sui- 
vant la sequence de serrage moulee sur le car- 
ter moteur. 



X 



Boulon de carter moteur 

Boulon® ~@ 

1er: 20 Nm (2,0 nvkg) 
2eme: 20 Nm (2,0 nvkg) + 
41 ~ 46 ou 32 Nm (3,2 nvkg) 

Boulon (n) ~ (f§>, (ft) ~ @>, @), 



12Nm(1,2m*kg) 
Boulon ®,® 

14Nm(1,4m*kg) 
Boulon @ ~ @ 

24 Nm (2,4 nvkg) 



N.B.: 

Lubrifier les filets des boulons de carter a I'huile 
moteur. 
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g. Deposer le demi-carter inferieur et les coussi- 
nets inferieurs de tourillon de vilebrequin. 

h. Mesurer la largeur© du brin de Plastigauge® 
comprime sur chaque tourillon de vilebrequin. 
Si le jeu entre tourillon de vilebrequin et coussi- 
net de tourillon de vilebrequin n'est pas confor- 
me aux specifications, selectionner des cous- 
sinets de remplacement. 
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2. Selectionner: 
• coussinets de tourillon de vilebrequin (J 1 ~ J5) 

N.B.: 

• Les chiffres [A] poingonnes sur la masse de vile- 
brequin et les chiffres® poingonnes sur le demi- 
carter inferieur permettent de determiner la taille 
des coussinets de remplacement. 

• Les valeurs "J1 ~ J5" se rapportent aux coussi- 
nets indiques dans Illustration du vilebrequin. 

•Si les valeurs "J1 ~ J5" sont identiques, utiliser 
partout la meme taille de coussinets. 

•Si la taille est identique pour toutes les valeurs 
"J-i a J 5 ", un seul chiffre est indique pour cette tail- 
le. (Cote carter uniquement) 

Par exemple, si le chiffre "6" figure sur le carter 
moteur "J-| " et le chiffre "2" sur la masse de vilebre- 
quin "J-|", la taille de coussinet de "J1" sera alors 
de: 



"J! "(carter moteur) -"J!" 
(masse de vilebrequin) - 2 = 
6-2-2 = 2 (noir) 



CODE DE COULEUR DE COUSSINET DE 
TOURILLON DE VILEBREQUIN 


-1 


violet 





blanc 


1 


bleu 


2 


noir 


3 


brun 
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REPOSE DU VILEBREQUIN 

1. Poser: 

•coussinets superieurs de tourillon de vilebre- 
quin® 
(sur le demi-carter superieur) 

N.B.: 

• Aligner les saillies (a) des coussinets superieurs 
de tourillon de vilebrequin et les encoches © du 
demi-carter superieur. 

• Veiller a reposer chaque coussinet superieur de 
tourillon de vilebrequin a sa place d'origine. 

2. Poser: 

• vilebrequin 
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BOITE DE VITESSES 




12Nm(1,2m«kg) 




<3> N 7 /-" 5" 

E>- | XI 10Nm(1,0m*g) 



Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 




Depose de la botte de vitesses, du 
tambour de selection complet et des 
fourchettes de selection 




Demonter les pieces dans I'ordre prescrit. 




Carter moteur 




Separer. 

Se reporter a "CARTER MOTEUR". 


1 
2 


Doigt de verrouillage 
Arbre secondaire complet 
Circlip 




Se reporter a "ARBRE DE SELECTION". 


3 


Bague d'etancheite 






4 


Roulement 






5 


Retenue de tambour de selection 






6 


Barre de guidage de fourchette de 
selection 


2 




7 


Ressort 


4 




8 


Fourchette de selection "L" 


1 




9 


Fourchette de selection "R" 


1 
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12Nm(1,2m«kg) 




<3> N 7 /— 5" 

^h | XI 10Nm(1,0m*g) 



Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 


10 
11 
12 


Tambour de selection complet 
Fourchette de selection "C" 
Arbre primaire complet 


1 
1 
1 


Reposer les pieces en suivant les etapes de 
la depose dans I'ordre inverse. 
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Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Re marques 


(D 


Demontage de I'arbre primaire complet 

Pignon de 2eme 
Rondelle-frein dentelee 


1 

1 


Demonter les pieces dans I'ordre 


indique. 


® 


Bague d'arret de la rondelle-frein dente- 
lee 


1 






(D 


Pignon de 6eme 
Entretoise dentelee 


1 
1 






© 


Rondelle dentelee 


2 






® 
® 

(D 


Circlip 

Pignons de 3eme/4eme 

Pignon de 5eme 

Manchon 


2 

1 
1 
1 
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Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Re marques 




Arbre primaire/pignon de 1ere 

Roulement 

Logement de roulement d'arbre primaire 


1 
1 
1 


Assembler les pieces en suivant les etapes 
du demontage dans I'ordre inverse. 
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Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Re marques 




Demontage de I'arbre secondaire 




Demonter les pieces dans I'ordre 


indique. 




complet 








© 


Rondelle 


1 






<D 


Pignon de 1ere 


1 






(3) 


Entretoise 


1 






@ 


Pignon de 5eme 


1 






© 


Circlip 


3 






© 


Rondelle 


3 









Pignon de 3eme 


1 






(§) 


Entretoise dentelee 


2 






® 


Rondelle-frein dentelee 


1 






® 


Bague d'arret de la rondelle-frein dentelee 


1 
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Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 


dD 


Pignon de 4eme 






© 


Pignon de 6eme 






<@> 


Pignon de 2eme 









Entretoise 






<@ 


Arbre secondaire 






© 


Roulement 






<@ 


Entretoise 




Assembler les pieces en suivant les etapes 
du demontage dans I'ordre inverse. 
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EAS00420 

DEPOSE DE LA BOITE DE VITESSES 

1. Deposer: 
•arbre primaire complet® 
(a I'aide d'une cle Torx® T30) 

a. Inserer deux boulons (2) de taille adequate, 
comme indique dans I'illustration, dans le loge- 
ment de roulement d'arbre primaire complet. 

b. Serrer les boulons jusqu'a ce qu'ils soient en 
contact avec la surface du carter moteur. 

c. Continuer a serrer les boulons jusqu'a ce que 
I'arbre primaire complet se detache du demi- 
carter superieur. 



CONTROLE DES FOURCHETTES DE 
SELECTION 

Proceder comme suit pour chacune des fourchet- 
tesde selection. 

1. Verifier: 
•pion® 

• branche de fourchette de selection (2) 
Deformations/deterioration/rayures/usure -► 
Remplacer la fourchette de selection. 

2. Verifier: 

• barre de guidage de fourchette de selection 
Faire rouler la barre de guidage sur une surfa- 
ce plane. 

Deformations -► Remplacer. 



A AVERTISSEMENT 



Ne pas essayer de redresser une barre de gui- 
dage de fourchette de selection deformee. 



3. Verifier: 
• mouvement de la fourchette de selection 
(le long de la barre de guidage de fourchette de 
selection) 

Mouvement irregulier -+ Remplacer ensemble 
les fourchettes de selection et la barre de gui- 
dage. 
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CONTROLE DU TAMBOUR DE SELECTION 

1. Verifier: 
•cannelures du tambour de selection 
Rayures/deterioration/usure -► Remplacer le 
tambour de selection complet. 

• segment de tambour de selection ® 
Usure/deterioration -+ Remplacer le tambour 
de selection complet. 

• roulement du tambour de selection (2) 
Piqures/deterioration -► Remplacer le tam- 
bour de selection complet. 
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CONTROLE DE LA BOITE DE VITESSES 

1. Mesurer: 
•faux-rond de I'arbre primaire 
(a I'aide d'un outil a centrer et d'un compara- 
teur a cadran ® ) 

Hors specifications -+ Remplacer I'arbre pri- 
maire. 




Limite de faux-rond de I'arbre 
primaire 
0,08 mm 



2. Mesurer: 
•faux-rond de I'arbre secondaire 
(a I'aide d'un outil a centrer et d'un compara- 
teur a cadran ® ) 

Hors specifications -► Remplacer I'arbre se- 
condaire. 




Limite de faux-rond de I'arbre 
secondaire 
0,08 mm 



3. Verifier: 
• pignons de boite de vitesses 

Bleuissement/piqures/usure -► Remplacer 

le(s) pignon(s) defectueux. 
•dents de pignon de boite de vitesses 

Fissures/deterioration/bords arrondis -+ 

Remplacer le(s) pignon(s) defectueux. 



5-88 



BOITE DE VITESSES 




4. Verifier: 

• emboitement des pignons de boite de vitesses 
(de chaque pignon dans son engrenage res- 
pectif) 

Engagement incorrect -+ Recommencer la 
procedure de montage des arbres de transmis- 
sion. 

5. Verifier: 

• mouvement des pignons de boite de vitesses 
Mouvement irregulier — ► Remplacer la/les pie- 
ce(s) defectueuse(s). 

6. Verifier: 
•circlips 

Deformations/deterioration/jeu excessif -+ 
Remplacer. 

EAS00428 

REPOSE DE LA BOITE DE VITESSES 

1. Poser: 

•arbre primaire complet 
•fourchette de selection "C" 
•tambour de selection complet 
•fourchette de selection "R" 
•fourchette de selection "L" 

• ressorts 

• barres de guidage de fourchette de selection 
•arbre secondaire complet 

N.B.: 

• Positionner soigneusement les fourchettes de 
selection dans les gorges de pignon correspon- 
dantes de la boite de vitesses. 

• Reposer la fourchette de selection "C" dans la 
gorge de pignon de 3eme et de 4eme de I'arbre 
primaire. 

• Reposer la fourchette de selection "L" dans la 
gorge de pignon de 6eme et la fourchette de se- 
lection "R" dans la gorge de pignon de 5eme de 
I'arbre secondaire. 

•S'assurer que le circlip de roulement de I'arbre 
secondaire est bien insere dans les rainures du 
demi-carter superieur. 

2. Verifier: 

• boite de vitesses 
Mouvement irregulier — ► Reparer. 

N.B.: 

Huiler soigneusement chaque pignon, arbre et 
roulement. 
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CHAPITRE 6 
CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT 

RADIATEUR 6-1 

CONTROLE DU RADIATEUR 6-3 

REPOSE DU RADIATEUR 6-4 

RADIATEUR D'HUILE 6-5 

CONTROLE DU RADIATEUR D'HUILE 6-6 

REPOSE DU RADIATEUR D'HUILE 6-6 

THERMOSTAT 6-7 

CONTROLE DU THERMOSTAT 6-10 

ASSEMBLAGE DU THERMOSTAT COMPLET 6-11 

REPOSE DU THERMOSTAT COMPLET 6-11 

POMPE A EAU 6-12 

DEMONTAGE DE LA POMPE A EAU 6-14 

CONTROLE DE LA POMPE A EAU 6-14 

ASSEMBLAGE DE LA POMPE A EAU 6-15 



RADIATEUR 



COOL 


tt 



CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT 



RADIATEUR 




Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 




Depose du radiateur 




Demonter les pieces dans I'ordre prescrit. 




Selle du pilote et reservoir a carburant 




Se reporter a "SELLES" et "RESERVOIR A 
CARBURANT", au chapitre 3. 




BoTtier de filtre a air et cache en 




Se reporter a "BOITIER DE FILTRE A AIR", 




caoutchouc 




au chapitre 3. 




Carenages inferieur et lateral 




Se reporter a "CARENAGES", au chapitre 3. 




Couvercle de pignon d'entramement 




Se reporter a "MOTEUR", au chapitre 5. 




Liquide de refroidissement 




Vidanger. 

Se reporter a "CHANGEMENT DU LIQUIDE 

DE REFROIDISSEMENT", au chapitre 3. 


1 


Durit du vase d'expansion 


1 




2 


Vase d'expansion 


1 
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RADIATEUR 
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Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 


3 
4 


Durit d'arrivee du radiateur 
Durit de sortie du radiateur 






5 
6 

7 


Durit de mise a I'air de la pompe a eau 

Radiateur 

Ventilateur de radiateur 






8 


Tuyau d'arrivee de la pompe a eau 




Reposer les pieces en suivant les etapes 
de la depose dans I'ordre inverse. 
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RADIATEUR 
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CONTROLE DU RADIATEUR 

1. Verifier: 
•ailettesde radiateur 
Obstruction -+ Nettoyer. 
Passer I'arriere du radiateur a I'air comprime. 
Degats -► Reparer ou remplacer. 

N.B.: 

Redresser toute ailette ecrasee a I'aide d'un tour- 
nevis fin a tete plate. 



Verifier: 

>duritsde radiateur 
>tuyauxde radiateur 

Fissures/degats -► Remplacer. 





3. Mesurer: 
•pression d'ouverture du bouchon de radiateur 
En dessous de la pression specifiee -► Rem- 
placer le bouchon du radiateur. 




Pression d'ouverture du bouchon 
de radiateur 

95 ~ 125 kPa 

(0,95 ~ 1,25 kg/cm 2 ) 



a. Fixer le testeur de bouchon de radiateur® et 
I'embout d'adaptation (2) sur le bouchon de ra- 
diateur (3). 




Testeur de bouchon de radiateur 

90890-01325 
Embout d'adaptation du testeur de 
bouchon de radiateur 

90890-01352 



b. Exercer la pression specifiee pendant dix se- 
condes et s'assurer qu'elle ne tombe pas. 

4. Verifier: 
• ventilateur de radiateur 
Degats -+ Remplacer. 

Mauvais fonctionnement -+ Verifier et reparer. 
Se reporter a "CIRCUIT DE REFROIDISSE- 
MENT ", au chapitre 8. 
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REPOSE DU RADIATEUR 

1. Remplir: 

•circuit de refroidissement 
(de la quantite specifiee du liquide de refroidis- 
sement recommande) 

Se reporter a "CHANGEMENT DU LIQUIDE 
DE REFROIDISSEMENT", au chapitre 3. 

2. Verifier: 

•circuit de refroidissement 
Fuites -► Reparer ou remplacer toute piece de- 
fectueuse. 

3. Mesurer: 

•pression d'ouverture du bouchon de radiateur 
En dessous de la pression specifiee -+ Rem- 
placer le bouchon du radiateur. 
Se reporter a "CONTROLE DU RADIATEUR". 
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RADIATEUR D'HUILE 



XI 10Nm(1,0m*kg) 




XI 10Nm(1,0m*kg) 



7 Nm (0,7 rrvkg) 



XI 35 Nm (3,5 nrrkg) 



Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 




Depose du radiateur d'huile 




Demonter les pieces dans I'ordre present. 




Radiateur complet 




Se reporter a "RADIATEUR". 




Tuyau d'echappement complet 




Se reporter a "MOTEUR", au chapitre 5. 




Huile moteur 




Vidanger. 

Se reporter a "CHANGEMENT DE L'HUILE 

MOTEUR", au chapitre 3. 


1 


Durit de sortie du radiateur d'huile 






2 


Boulon 






3 


Rondelle-frein 






4 


Radiateur d'huile 






5 


Durit d'arrivee du radiateur d'huile 






6 


Tuyau de sortie de la pompe a eau 






7 


Durit d'arrivee de raccord de chemise 
d'eau 






8 


Raccord de chemise d'eau 


1 


Reposer les pieces en suivant les etapes 
de la depose dans I'ordre inverse. 
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RADIATEUR D'HUILE 
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CONTROLE DU RADIATEUR D'HUILE 

1. Verifier: 
•radiateurd'huile 

Fissures/degats -► Remplacer. 

2. Verifier: 

• durit d'arrivee du radiateur d'huile 

• durit de sortie du radiateur d'huile 
Fissures/degats/usure -► Remplacer. 



FAS00459 

REPOSE DU RADIATEUR D'HUILE 

1. Nettoyer: 

• plans de joint du radiateur d'huile et du carter 
moteur 

(avec un chiffon imbibe d'un diluant de laque) 

2. Poser: 

• Joint torique IEE^ 
•radiateurd'huile® 

• rondelle-frein(2) | 
•boulon (3) 

N.B.: 

• Avant de reposer le radiateur d'huile, lubrif ier son 
boulon et son joint torique d'une fine couche 
d'huile moteur. 

• S'assurer de mettre le joint torique correctement 
en place. 

• Aligner la saillie (a) situee sur le radiateur d'huile 
sur la fente © du carter moteur. 

3. Plier la languette de rondelle-frein contre un 
pan du boulon. 

4. Remplir: 

•circuit de refroidissement 
(de la quantite specifiee du liquide de refroidis- 
sement recommande) 

Se reporter a "CHANGEMENT DU LIQUIDE 
DE REFROIDISSEMENT", au chapitre 3. 

•carter moteur 
(de la quantite specifiee de I'huile moteur re- 
commandee) 

Se reporter a "CHANGEMENT DE L'HUILE 
MOTEUR", au chapitre 3. 

5. Verifier: 

•circuit de refroidissement 
Fuites -► Reparer ou remplacer toute piece de- 
fectueuse. 

6. Mesurer: 

•pression d'ouverture du bouchon de radiateur 
En dessous de la pression specifiee -► Rem- 
placer le bouchon du radiateur. 
Se reporter a "CONTROLE DU RADIATEUR". 



6-6 
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THERMOSTAT 



XI 10Nm(1,0nvkg) 




Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 




Depose du thermostat complet 




Demonter les pieces dans I'ordre prescrit. 




Selle du pilote et reservoir a carburant 




Se reporter a "SELLES" et "RESERVOIR A 
CARBURANT", au chapitre 3. 




BoTtier de filtre a air et cache en 




Se reporter a "BOITIER DE FILTRE A AIR", 




caoutchouc 




au chapitre 3. 




Corps de papillon des gaz 




Se reporter a "CORPS DE PAPILLON DES 
GAZ", au chapitre 7. 




Liquide de refroidissement 




Vidanger. 

Se reporter a "CHANGEMENT DU LIQUIDE 

DE REFROIDISSEMENT", au chapitre 3. 


1 


Durit d'arrivee du radiateur 


1 




2 


Durit de mise a I'air de thermostat 


1 




3 


Durit d'arrivee du thermostat (gauche) 


1 




4 


Tuyau d'arrivee du thermostat (droit) 


1 
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THERMOSTAT 
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10Nm(1,0m«kg) 




Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 


5 
6 


Thermostat complet 

Tuyau d'arrivee du thermostat (gauche) 


1 
1 


Reposer les pieces en suivant les etapes 
de la depose dans I'ordre inverse. 
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THERMOSTAT 



COOL 
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XI 18Nm(1,8m«kg) 



10Nm(1,0m«kg) 



Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 


® 


Demontage du logement de thermostat 

Couvercle du logement du thermostat 

Thermostat 

Logement de thermostat 


1 
1 
1 


Demonter les pieces dans I'ordre prescrit. 

Assembler les pieces en suivant les etapes 
du demontage dans I'ordre inverse. 
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FAS00462 

CONTROLE DU THERMOSTAT 

1. Verifier: 
• thermostat 
Ne s'ouvre pas a 71 ~ 85 °C -► Remplacer. 

a. Suspendre le thermostat dans un recipient 
rempli d'eau. 

b. Rechauffer lentement 1'eau. 

c. Placer un thermometre dans I'eau. 

d. Observer le thermostat et la temperature indi- 
quee sur le thermometre tout en agitant I'eau 
continuellement. 

(T) Thermometre 
(2)Eau 

(3) Thermostat 

(4) Recipient 

[A] Completement ferme 
\B\ Completement ouvert 

N.B.: 

S'il y a des doutes sur la fiabilite du thermostat, le 
remplacer. Un thermostat defectueux pourrait 
causer une surchauffe ou un refroidissement ex- 
cessif. 



2. Verifier: 
•couvercle du logement du thermostat® 
• logement du thermostat (2) 
Fissures/degats -► Remplacer. 



6-10 



THERMOSTAT 
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ASSEMBLAGE DU THERMOSTAT 
COMPLET 

1. Poser: 

• logement du thermostat ® 

• thermostat (2) 

• Joint torique I8K! | (3) 

•couvercle du logement du thermostat (4) 

N.B.: 

Poser le thermostat en dirigeant son orifice de 
ventilation (a) vers le haut. 




2. Poser: 
• capteur de temperature de liquide de refroidis- 
sement® 

XI 18Nm(1,8m«kgy 

ATTENTION: 



Manipuler le thermocontact et le capteur de 
temperature avec le plus grand soin. Rempla- 
cer ces pieces si elles sont tombees ou si elles 
ont subi un choc violent. 



REPOSE DU THERMOSTAT 
COMPLET 

1. Remplir: 

•circuit de refroidissement 
(de la quantite specifiee du liquide de refroidis- 
sement recommande) 

Se reporter a "CHANGEMENT DU LIQUIDE 
DE REFROIDISSEMENT", au chapitre 3. 

2. Verifier: 

•circuit de refroidissement 
Fuites -+ Reparer ou remplacer toute piece de- 
fectueuse. 

3. Mesurer: 

•pression d'ouverture du bouchon de radiateur 
En dessous de la pression specifiee -► Rem- 
placer le bouchon du radiateur. 
Se reporter a "CONTROLE DU RADIATEUR". 
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POMPE A EAU 




Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 




Deposer I'axe de pompe. 




Demonter les pieces dans I'ordre prescrit. 
N B - 








• La pompe a eau et la pompe a huile sont 








combinees en une seule unite (pompe a 








eau/huile complete). 








• II n'est pas necessaire de deposer I'axe de 








pompe, a moins que le niveau du liquide de 








refroidissement soit extremement bas ou 




Pompe a eau/huile complete et rotor de 




que le carter d'huile presente une fuite. 


Se reporter a "CARTER D'HUILE ET 




pompe a huile 




POMPE A HUILE", au chapitre 5. 


1 


Couvercle de la pompe a eau 


1 




2 


Joint torique 


1 




3 


Goupille 


2 




4 


Axe de pompe (ainsi que la turbine) 


1 
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Ordre 


Travail/piece 


Qte 


Remarques 


5 
6 

7 


Joint de pompe a eau 
Bague d'etancheite 
Roulement 


1 
1 
1 


Reposer les pieces en suivant les etapes 
de la depose dans I'ordre inverse. 



6-13 






3 


^J$) 




S^ A ^ 





POMPE A EAU 



COOL 


tt 



FAS00471 

DEMONTAGE DE LA POMPE A EAU 

1. Deposer: 
•joint de pompe a eau ® 

N.B.: 



Extraire le joint de pompe a eau par le cote inte- 
rieur du corps de la pompe a eau. 

(2) Logement de la pompe a eau 



2. Deposer: 

• bague d'etancheite ® 

• roulement (2) 

N.B.: 



Extraire le roulement et la bague d'etancheite par 
le cote exterieur du corps de la pompe a eau. 



Logement de la pompe a eau 



3. Deposer: 
• support de silentbloc ® 
•silentbloc® 
(de la turbine, a I'aide d'un tournevis a tete pla- 
te) 

N.B.: 

Ne pas rayer I'axe de pompe. 




CONTROLE DE LA POMPE A EAU 

1. Verifier: 

• couvercle du corps de la pompe a eau ® 

• logement de la pompe a eau (2) 
•turbine® 

•silentbloc® 

• support de silentbloc (5) 
•joints de pompe a eau 
•bague d'etancheite 

Fissures/degats/usure -+ Remplacer. 



2. Verifier: 
• roulement 
Mouvement irregulier- 



Remplacer. 



3. Verifier: 
•tuyau de sortie de la pompe a eau 
Fissures/degats/usure -► Remplacer. 
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ASSEMBLAGE DE LA POMPE A EAU 

1. Poser: 
• bague d'etancheite IBES | ® 

(dans le logement de la pompe a eau (2)) 

N.B.: 

• Avant de reposer la bague d'etancheite, enduire 
sa surface d'eau du robinet ou de liquide de re- 
froidissement. 

• Poser la bague d'etancheite a I'aide d'une douille 
correspondant au diametre exterieur de la ba- 
gue. 



2. Poser: 
•joint de pompe a eau 

ATTENTION: 



® 



Ne jamais lubrif ier le joint de pompe a eau avec 
de I'huile ou de la graisse. 



N.B.: 

• Poser le joint de pompe a eau a I'aide des outils 
speciaux. 

• Avant de reposer le joint de pompe a eau, endui- 
re le logement de la pompe a eau (2) de pate a 
joints Yamaha n°1215 ou de Quick Gasket (3). 




Outil de pose de garniture 
mecanique d'etancheite® 

90890-04078 
Outil de montage de roulement 
d'arbre mene intermediated) 

90890-04058 
Pate a joints Yamaha n°1215 

90890-85505 



[A] Enfoncer. 







^ 

^=^ 


\J I4 1 502 04 



3. Poser: 

•silentbloc IBIS 1® 
• support de silentbloc 

N.B.: 



Avant de reposer le silentbloc, enduire sa surface 
d'eau du robinet ou de liquide de refroidissement. 
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4. Mesurer: 
•angle d'inclinaison de I'axe de pompe 
Hors caracteristiques -► Recommencer les 
etapes (3) et (4). 

ATTENTION: 



S'assurer que le silentbloc et son support 
s'alignent sur la turbine. 




Limite d'angle d'inclinaison d'axe 
de pompe 
0,15 mm 



® Reglet 
(2) Turbine 
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CHAPITRE 7 
SYSTEME D'INJECTION DE CARBURANT 

SYSTEME D'INJECTION DE CARBURANT 7-1 

SCHEMA DE CABLAGE 7-2 

FONCTION D'AUTODETECTION DE PANNES DE L'ECU 7-3 

CONTROLE DU FONCTIONNEMENT DE SUBSTITUTION 

(MESURES DE SECURITE) 7-4 

TABLEAU DES MESURES DE SECURITE 7-4 

SCHEMA DE DEPANNAGE 7-5 

MODE DE DIAGNOSTIC 7-6 

INSTRUCTIONS POUR LE DEPANNAGE 7-12 

CORPS DE PAPILLON DES GAZ 7-31 

CONTROLE DE L'INJECTEUR 7-35 

CONTROLE DU CORPS DE PAPILLON DES GAZ 7-35 

CONTROLE DU REGULATEUR DE PRESSION 7-36 

CONTROLE DU FONCTIONNEMENT DE LA POMPE A 

CARBURANT ET DU REGULATEUR DE PRESSION 7-36 

CONTROLE ET REGLAGE DU CAPTEUR DE POSITION DU 

PAPILLON DES GAZ 7-37 

SYSTEME D'INDUCTION D'AIR 7-39 

INDUCTION D'AIR 7-39 

CLAPET DE COUPURE D'AIR 7-39 

SCHEMAS DU SYSTEME D'INDUCTION D'AIR 7-40 

CONTROLE DU SYSTEME D'INDUCTION D'AIR 7-41 
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SYSTEME D'INJECTION DE CARBURANT 
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SYSTEME D'INJECTION DE CARBURANT 



Bobine d'allumage 
BoTtier de filtre a air 
Capteur de temperature 

d'air d'admission 
Durit d'alimentation en 

carburant 
Reservoir a carburant 
Pompe a carburant 
Durit de refoulement de 

carburant 



Capteur de pression 

d'air d'admission 
Resistance du capteur 

de position de papillon 

des gaz 
@ Injecteur de carburant 
Pot catalytique 
Capteur de position de 

vilebrequin 



Capteur de temperature 
de liquide de refroidisse- 
ment 

Bougie 

Capteur d'identification 
de cylindre 

Regulateur de pression 

Batterie 

0ECU 



® Capteur de pression at- 

mospherique 
@ Relais du systeme d'in- 

jection de carburant 
Temoin d'avertissement 

de panne du moteur 
Contacteur de coupure 

d'angle d'inclinaison 
Clapet de coupure d'air 
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SCHEMA DE CABLAGE 
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SYSTEME D'INJECTION DE CARBURANT 



FONCTION D'AUTODETECTION DE PANNES DE L'ECU 

L'ECU est equipee d'une fonction d'autodetection de pannes destinee a controler si le systeme de com- 
mande du moteur fonctionne normalement. Lorsque cette fonction detecte un dysfonctionnement dans le 
systeme, elle permet d'assurer immediatement un fonctionnement alternatif du moteur et allume le temoin 
d'avertissement de panne du moteur pour avertir le pilote de la presence d'une anomalie dans le systeme. 
Lorsqu'un dysfonctionnement est detecte, il est enregistre dans la memoire de I'ECU sous la forme d'un 
code d'erreur. 

• Pour informer le pilote de I'activation de la fonction de coupure d'injection de carburant, le temoin d'aver- 
tissement de panne du moteur clignote au moment ou le contacteur du demarreur est actionne pour faire 
demarrer le moteur. 

•Si un dysfonctionnement du systeme est detecte par la fonction d'autodetection de pannes, ce mode 
permet d'assurer un fonctionnement approprie de substitution et previent le pilote du dysfonctionnement 
par le biais de I'activation d'un temoin d'avertissement. 

• Lorsque le moteur est coupe, des chiffres representant les codes d'erreur de la fonction d'autodetection 
apparaissent sur I'ecran a cristaux liquides de la montre. Apres s'etre affiche, un code d'erreur reste en- 
registre dans la memoire de I'ECU jusqu'a ce qu'il en soit efface. 

Indications du temoin d'avertissement de panne du moteur et conditions de fonctionnement du 
systeme d'injection electronique de carburant (Fl) 



Etat du temoin 


Fonctionnement 
de I'ECU 


Fonctionnement du 
systeme Fl 


Demarrage et conduite 


Clignotement* 


Avertissement lorsque le 
moteur ne demarre pas 


Arret 


Impossible 


Active en permanence 


Detection d'un 
dysfonctionnement 


Assure un 
fonctionnement de 
substitution en fonction 
des caracteristiques du 
dysfonctionnement. 


Possible/Impossible en 
fonction du code 
d'erreur de la fonction 
d'autodetection 



Ce controle s'effectue lorsque I'une des conditions reprises ci-dessous est remplie et que le contacteur 
du demarreur est active: 



11: 



12: 



19: 



Capteur d'identification de cylindre 
Capteur de position de vilebrequin 



30: 



41: 



Contacteur de bequille laterale 50: 

(circuit ouvert dans un fil de connexion a I'ECU) 



Contacteur de coupure d'angle d'inclinaison 
(verrouillage continu detecte) 
Contacteur de coupure d'angle d'inclinaison 
(circuit ouvert ou court-circuit) 
Dysfonctionnement interne de I'ECU 
(erreur de verification de la memoire) 



Fonction de verification de I'ampoule du temoin d'avertissement de panne du moteur 

Le temoin d'avertissement de panne du moteur s'allume pendant 1 ,4 seconde apres avoir amene le contac- 
teur a cle en position "ON" et pendant que le contacteur de demarreur est enfonce. Si le temoin ne s'allume 
pas dans ces conditions, il se peut qu'il y ait un probleme comme, par exemple, I'ampoule du temoin grillee. 



Contacteur a 
cle OFF 



Contacteur a 
cle ON 



Temoin d'aver- 
tissement de 
panne du moteur 



Temoin 
OFF 



S Temoin ON 
pendant 
1 ,4 seconde 



Temoin 
OFF 



Initialiser 
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SYSTEME D'INJECTION DE CARBURANT 



CONTROLE DU FONCTIONNEMENT DE SUBSTITUTION (MESURES DE SECURITE) 

Lorsque I'ECU detecte un signal anormal en provenance d'un capteur ou pendant que la moto roule, elle 

allume le temoin d'avertissement de panne du moteur et donne au moteur les instructions de fonctionne- 

ment de substitution appropriees en fonction du type de dysfonctionnement. 

Lorsqu'elle regoit un signal anormal provenant d'un capteur, I'ECU utilise les valeurs prescrites program- 

mees pour chaque capteur de maniere a pouvoir assurer un fonctionnement de substitution qui permette au 

moteur de continuer a fonctionner (ou, le cas echeant, de couper le moteur). 

L'ECU prend deux sortes de mesures de securite: la premiere mesure consiste a utiliser une valeur prescri- 

te pour la valeur emise par le capteur; dans le second cas, I'ECU actionne elle-meme un actionneur. Le 

tableau ci-dessous detaille les mesures de securite. 

TABLEAU DES MESURES DE SECURITE 



N°de 

code 

d'erreur 


Element 


Anomalie 


Mesure de securite 


Demarrage 
possible/ 
impossible 


Conduite pos- 
sible/ 
impossible 


11 


Capteur d'identification 
de cylindre 


Aucun signal normal n'est emis par le 
capteur d'identification de cylindre. 


Continue a commander le fonctionnement 
du moteur a partir des resultats de 
I'identification de cylindre recus 
precedemment. 


Impossible 


Possible 


12 


Capteur de position de 
vilebrequin 


Aucun signal normal n'est emis par le 
capteur de position de vilebrequin. 


• Coupe le moteur (en arretant I'injection 
et I'allumage). 


Impossible 


Impossible 


13 
14 


Capteur de pression d'air 
d'admission (circuit ouvert 
ou court-circuit) (systeme 
de canalisations) 


Circuit ouvert ou court-circuit detecte pour 
le capteur de pression d'air d'admission. 
Le systeme du capteur de pression d'air 
d'admission est defectueux. 


• Fixe la pression de I'air d'admission a 
760 mmHg. 


Possible 


Possible 


15 
16 


Capteur de position de 
papillon des gaz (circuit 
ouvert ou court-circuit) 
(bloque) 


Detection d'un circuit ouvert ou d'un 
coupe-circuit pour le capteur de position 
du papillon des gaz. 


• Fixe la valeur "papillon completement 
ouvert" pour le capteur de position du 
papillon des gaz. 


Possible 


Possible 


17 


Servomoteur EXUP 
(circuit ouvert ou court- 
circuit) 


Servomoteur EXUP-circuit ouvert ou 
court-circuit detecte. 


• Tourne le servomoteur EXUP vers le 
cote ouvert pendant 3 secondes, puis 
le coupe. 


Possible 


Possible 


18 


Servomoteur EXUP 
(verrouille) 


Un verrouillage du servomoteur EXUP est 
detecte. 


• Prend des mesures preventives contre 

le verrouillage du servomoteur. 
r Effectue les operations de deverrouillageA 
^ deux fois toutes les 1 00 secondes. J 


Possible 


Possible 


19 


Contacteur de bequille 
laterale (circuit ouvert 
dans un fil de connexion a 
I'ECU) 


Un circuit ouvert est detecte dans la ligne 
d'entree qui va du contacteur de bequille 
laterale a I'ECU. 


- (Pas de demarrage) 


Impossible 


Impossible 


20 


Temperature d'admission 
Pression atmospherique 


Des valeurs erronees sont detectees a la 
suite d'un dysfonctionnement interne. 


• Fixe la pression de I'air d'admission 
et la pression atmospherique a 
760 mmHg. 


Possible 


Possible 


21 


Capteur de temperature 
du liquide de 
refroidissement 


Circuit ouvert ou court-circuit detecte dans 
le capteur de temperature de liquide de 
refroidissement. 


• Fixe la temperature du liquide de 
refroidissement a 60°C. 


Possible 


Possible 


22 


Capteur de temperature 
d'air d'admission 


Circuit ouvert ou court-circuit detecte dans 
le capteur de temperature d'air 
d'admission. 


• Fixe la temperature d'air d'admission a 
20°C. 


Possible 


Possible 


23 


Capteur de pression 
atmospherique 


Circuit ouvert ou court-circuit dans le 
capteur de pression atmospherique. 


• Fixe la pression atmospherique a 
760 mmHg. 


Possible 


Possible 


33 
34 
35 
36 


Allumage defectueux 


Circuit ouvert detecte dans le fil primaire 
de la bobine d'allumage. 


• L'alimentation en carburant n'est 
coupee que pour le cylindre pour lequel 
un dysfonctionnement a ete detecte. 


Possible 

(en fonction 
du nombre 
de cylindres 
defectueux) 


Possible 

(en fonction 
du nombre 
de cylindres 
defectueux) 


30 
41 


Contacteur de coupure 
d'angle d'inclinaison 
(verrouillage continu 
detecte) (circuit ouvert ou 
court-circuit) 


Circuit ouvert ou court-circuit detecte dans 
le contacteur de coupure d'angle 
d'inclinaison. 


• Desactive le relais du systeme 
d'injection de carburant du systeme de 
carburant. 


Impossible 


Impossible 


42 


Capteur de vitesse, 
contacteur de point mort 


Aucun signal normal n'est emis par le 
capteur de vitesse, ou un circuit ouvert ou 
un court-circuit est detecte dans le 
contacteur de point mort. 


• Fixe les vitesses sur la vitesse 
superieure. 


Possible 


Possible 


43 


Tension du systeme de 
carburant (tension de 
controle) 


L'ECU ne parvient pas a controler la 
tension de la batterie (circuit ouvert dans 
la connexion a I'ECU). 


• La tension de la batterie est f ixee a 1 2 V. 


Possible 


Possible 


44 


Erreur d'inscription du 
reglage de CO dans 
I'EEPROM 


Une erreur est detectee pendant la lecture 
ou I'ecriture dans I'EEPROM (valeur de 
reglage de CO). 


" 


Possible 


Possible 


50 


Dysfonctionnement 
interne de I'ECU (erreurde 
verification de la memoire) 


Memoire de I'ECU defectueuse. 
Lorsque ce dysfonctionnement est 
detecte, il se peut que le numero de 
code ne s'affiche pas. 




Impossible 


Impossible 
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SCHEMA DE DEPANNAGE 



"Le moteur tourne de maniere irreguliere" ou "le temoin d'avertissement de panne du moteur est allume." 
* II se peut que le temoin d'avertissement de panne du moteur ne s'allume pas meme si le moteur tourne de maniere irreguliere. 



Lorsque le temoin d'avertissement de panne du moteur 
est allume 



Lorsque le temoin d'avertissement de panne du moteur 
n'est pas allume 



Verification du numero de code d'erreur de la fonction 
d'autodetection: 

Verifier le numero de code d'erreur de la fonction d'auto- 
detection affiche. 



Identification du systeme defectueux: 
Identifier le systeme defectueux en se reportant au ta- 
bleau des mesures de securite. 



Recherche de la cause: 

Rechercher I'origine du dysfonctionnement en se repor- 
tant au tableau des codes de verification de diagnostic. 



Verification de I'organe soupgonne d'etre a I'origine du 
dysfonctionnement et resolution du probleme. 



N° de code de verifica- 
tion de diagnostic OUI 



Verifier et reparer en se 
reportant a "Instructions 
pour le depannage" et 
controler le fonctionne- 
ment du capteur et de 
I'actionneur en mode de 
verification de diagnos- 
tic (Se reporter au ta- 
bleau des modes de 
diagnostic, au chapitre 
7.) 



N° de code de verification 
de diagnostic AUCUN 



Verifier et reparer 
conformement aux ins- 
tructions pour le depan- 
nage. 



Reinitialisation de I'ECU: 

Reinitialiser I'ECU en suivant la methode de reinitialisation 

donnee dans les instructions pour le depannage. 



Verification sur I'ecran du compteur: 
Placer le contacteur a cle sur OFF, puis le ramener sur 
ON, et verifier si le code d'erreur de la fonction d'auto- 
detection s'affiche de nouveau. 



i 



Verification de I'actionneur du capteur: Verifier le fonc- 
tionnement des capteurs et des actionneurs suivants en 
mode de verification de diagnostic (Se reporter au ta- 
bleau des modes de diagnostic, au chapitre 7.) 
01 : Capteur de position du papillon des gaz (angle du 
papillon) 

30: Bobined'allumageN°1 
31 : Bobine d'allumage N°2 
32: Bobine d'allumage N°3 
33: Bobine d'allumage N°4 
36: lnjecteurN°1 
37: lnjecteurN°2 
38: lnjecteurN°3 
39: Injecteur N°4 
48: SolenoTde du systeme Al 



CORRECT 



Dysfonctionnement 
du moteur 



Verifier et reparer 
les pieces internes 
du moteur (se repor- 
ter a la partie moteur 
du chapitre 5). 



CORRECT 



INCOR- 
RECT 



Capteur ou action- 
neur defectueux 



Verifier et reparer le 
capteur ou I'action- 
neur concerne. 



INCORRECT 



COR- 
RECT 



Verification de I'etat du moteur. 



Le code s'affiche 
de nouveau. 



Le code ne s'affiche pas 



CORRECT 



Reparation terminee 



Effacement de I'historique du dysfonctionnement:* 
L'historique du dysfonctionnement reste en memoire, 
meme lorsque le contacteur a cle est amene en position 
OFF. Pour effacer l'historique, il faut etre en mode de ve- 
rification de diagnostic. 

(se reporter au tableau des modes de diagnostic (code 
de diagnostic N°62)) 



Fonctionnement lorsque le temoin d'avertissement de 
panne du moteur est allume. 
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MODE DE DIAGNOSTIC 

Activation du mode de diagnostic 

1 . Amener le contacteur a cle sur "OFF" et le cou- 
pe-circuit du moteur sur "ON". 

2. Debrancher de la pompe a carburant la fiche 
rapide du faisceau de fils. 

3. Pousser simultanement sur les touches "SE- 
LECT" et "RESET" et les maintenir enfoncees. 
Amener le contacteur a cle sur "ON". (Maintenir 
les touches enfoncees pendant 8 secondes mi- 
nimum.) 

N.B.: 

•Toutes les indications affichees disparaissent a 
I'exception de la montre et du compteur partiel. 

• L'indication "DIAG" apparait sur I'ecran a cris- 
taux liquides de la montre. 

4. A I'aide de la touche "SELECT", selectionner le 
mode de reglage de CO (qui s'affiche sous la 
forme "CO") ou le mode de diagnostic ("dlAG" 
s'affiche). 

5. Lorsque "dlAG" s'affiche apres avoir appuye 
sur "SELECT", appuyer simultanement sur les 
touches "SELECT" et "RESET" pendant 2 se- 
condes minimum pour effectuer la selection. 

6. Amener le coupe-circuit du moteur sur "OFF". 

7. Selectionner le numero de code de diagnostic 
qui s'applique a I'element correspondant au 
numero de code d'erreur de la fonction d'auto- 
determination verifie, puis entrer ce code a I'ai- 
de de la touche "SELECT" ou "RESET". 

N.B.: 

•Touche "RESET" 

Decroissant (appuyer 1 seconde minimum -► auto) 

Touche "SELECT" 

Croissant (appuyer 1 seconde minimum -+ auto) 
•Le numero de code de diagnostic s'affiche sur 

I'ecran LCD de la montre (01 ~ 70) 

8. Verification de la fonction du code de diagnos- 
tic affiche 

•Verification de differents capteurs 
Les donnees representant I'etat de fonctionne- 
ment des capteurs s'affichentsur I'ecran LCD 
du compteur partiel. 

• Verification du fonctionnement des actionneurs. 
Commencer les operations en plagant le 
contacteur de coupure du moteur sur "ON". 

* Si le contacteur de coupure du moteur est sur 
"ON", le placer sur "OFF", puis a nouveau sur 
"ON". 

9. Amener le contacteur a cle sur "OFF". Le mode 
de diagnostic est desactive. 
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Tableau des codes d'erreur de la fonction de detection 



N ° de code 
d'erreur 


Anomalie 


Cause probable du dysfonctionnement 


Code du mode 
de diagnostic 


11 


Aucun signal normal n'est emis par le 
capteur d'identification de cylindre. 

N B - 


• Circuit ouvert ou court-circuit dans le faisceau de fils 
secondaire. 

• Circuit ouvert ou court-circuit dans le faisceau de fils. 

• Capteur d'identification de cylindre defectueux. 

• Dysfonctionnement de I'ECU. 

• Capteur mal monte. 


— 


Ce numero de code apparait quand le 
moteur ne tourne pas apres 1 secon- 
des, meme lorsque le contacteur du 
demarreur a ete actionne. 




12 


Aucun signal normal n'est emis par le 
capteur de position de vilebrequin. 


• Circuit ouvert ou court-circuit dans le faisceau de fils. 

• Capteur de position de vilebrequin defectueux. 

• Rotor d'excitation defectueux. 

• Dysfonctionnement de I'ECU. 

• Capteur mal monte. 


— 


13 


Circuit ouvert ou court-circuit detecte 
dans le capteur de pression d'air 
d'admission. 


• Circuit ouvert ou court-circuit dans le faisceau de fils 
secondaire. 

• Circuit ouvert ou court-circuit dans le faisceau de fils. 

• Capteur de pression d'air d'admission defectueux. 

• Dysfonctionnement de I'ECU. 


03 


14 


Le systeme de la durit du capteur de 
pression d'air d'admission est 
defectueux; une durit est detachee, ce 
qui occasionne I'application constante 
de la pression atmospherique au 
capteur; la durit est obstruee. 


• La durit du capteur de pression d'air d'admission est 
detachee, obstruee, emmelee ou pincee. 

• Dysfonctionnement de I'ECU. 


03 


15 


Detection d'un circuit ouvert ou d'un 
coupe-circuit dans le capteur de 
position du papillon des gaz. 


• Circuit ouvert ou court-circuit dans le faisceau de fils 
secondaire. 

• Circuit ouvert ou court-circuit dans le faisceau de fils. 

• Capteur de position de papillon defectueux. 

• Dysfonctionnement de I'ECU. 

• Capteur de position de papillon des gaz mal installe. 


01 


16 


Un blocage du capteur de position de 
papillon des gaz est detecte. 


• Capteur de position de papillon des gaz bloque. 

• Dysfonctionnement de I'ECU. 


01 


17 


Circuit d'alimentation electrique du 
servomoteur EXUP-circuit ouvert ou 
court-circuit detecte. 


• Circuit ouvert ou court-circuit dans le faisceau de fils 
secondaire. 

• Servomoteur EXUP defectueux (circuit d'alimentation). 


53 


18 


Le servomoteur EXUP est bloque. 


• Circuit ouvert ou court-circuit dans le faisceau de fils 
secondaire. 

• Servomoteur EXUP bloque (mecanisme). 

• Servomoteur EXUP bloque (moteur). 


53 


19 


Un circuit ouvert dans la liaison entre 
le contacteur de bequille laterale et 
I'ECLI est detecte lorsque le 
contacteur du demarreur est enfonce. 


• Circuit ouvert ou court-circuit dans le faisceau de fils. 

• Dysfonctionnement de I'ECU. 


20 


20 


Lorsque le contacteur a cle est amene 
en position ON, la tension du capteur 
de pression atmospherique et la 
tension du capteur de pression d'air 
d'admission different 
considerablement. 


• La durit du capteur de pression atmospherique est 
obstruee. 

• La durit du capteur de pression atmospherique est obstruee, 
emmelee ou pincee. 

• Dysfonctionnement du capteur de pression atmospherique 
dans le potentiel electrique intermediaire. 

• Dysfonctionnement du capteur d'air d'admission 
dans le potentiel electrique intermediaire. 

• Dysfonctionnement de I'ECU. 


03 
02 


21 


Circuit ouvert ou court-circuit detecte 
dans le capteur de temperature de 
liquide de refroidissement. 


• Circuit ouvert ou court-circuit dans le faisceau de fils. 

• Capteur de temperature de liquide de refroidissement 
defectueux. 

• Dysfonctionnement de I'ECU. 

• Capteur mal monte. 


06 


22 


Circuit ouvert ou court-circuit detecte 
dans le capteur de temperature de 
liquide de refroidissement. 


• Circuit ouvert ou court-circuit dans le faisceau de fils. 

• Capteur de temperature d'admission defectueux. 

• Dysfonctionnement de I'ECU. 

• Capteur mal monte. 


05 


23 


Circuit ouvert ou court-circuit dans le 
capteur de pression atmospherique. 


• Circuit ouvert ou court-circuit dans le faisceau de fils 
secondaire. 

• Capteur de pression atmospherique defectueux. 

• Capteur mal monte. 

• Dysfonctionnement de I'ECU. 


02 


30 


La moto s'est renversee. 


• Renversement de la moto. 

• Dysfonctionnement de I'ECU. 


08 
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N°de 

code 

d'erreur 


Anomalie 


Cause probable du dysfonctionnement 


Code du mode 
de diagnostic 


33 


Circuit ouvert detecte dans le fil 
primaire de la bobine d'allumage 
(N°1). 


• Circuit ouvert ou court-circuit dans le faisceau de fils. 

• Dysfonctionnement dans la bobine d'allumage. 

• Dysfonctionnement de I'ECU. 

• Dysfonctionnement dans un element du systeme du circuit 
de coupure d'alimentation. 


30 


34 


Circuit ouvert detecte dans le fil 
primaire de la bobine d'allumage 
(N°2). 


• Circuit ouvert ou court-circuit dans le faisceau de fils. 

• Dysfonctionnement dans la bobine d'allumage. 

• Dysfonctionnement de I'ECU. 

• Dysfonctionnement dans un element du systeme du circuit 
de coupure d'alimentation. 


31 


35 


Circuit ouvert detecte dans le fil 
primaire de la bobine d'allumage 
(N°3). 


• Circuit ouvert ou court-circuit dans le faisceau de fils. 

• Dysfonctionnement dans la bobine d'allumage. 

• Dysfonctionnement de I'ECU. 

• Dysfonctionnement dans un element du systeme du circuit 
de coupure d'alimentation. 


32 


36 


Circuit ouvert detecte dans le fil 
primaire de la bobine d'allumage 
(N°4). 


• Circuit ouvert ou court-circuit dans le faisceau de fils. 

• Dysfonctionnement dans la bobine d'allumage. 

• Dysfonctionnement de I'ECU. 

• Dysfonctionnement dans un element du systeme du circuit 
de coupure d'alimentation. 


33 


41 


Circuit ouvert ou court-circuit detecte 
dans le contacteur de coupure d'angle 
d'inclinaison. 


• Circuit ouvert ou court-circuit dans le faisceau de fils. 

• Contacteur de coupure d'angle d'inclinaison defectueux. 

• Dysfonctionnement de I'ECU. 


08 


42 


Aucun signal normal n'est regu par le 
capteur de vitesse, ou un circuit 
ouvert ou un court-circuit est detecte 
dans le contacteur de point mort. 


• Circuit ouvert ou court-circuit dans le faisceau de fils. 

• Capteur de vitesse defectueux. 

• Dysfonctionnement dans I'unite detectee du capteur de 
vitesse du vehicule. 

• Contacteur de point mort defectueux. 

• Dysfonctionnement du contacteur de point mort, du cote 
du moteur. 

• Dysfonctionnement de I'ECU. 


07 
21 


43 


L'ECU ne parvient pas a controler la 
tension de la batterie (circuit ouvert 
dans la ligne de controle vers I'ECU). 


• Circuit ouvert dans le faisceau de fils. 

• Dysfonctionnement de I'ECU. 


09 


44 


Une erreur est detectee pendant la 
lecture ou pendant I'ecriture dans 
I'EEPROM. 


• Dysfonctionnement de I'ECU. (La valeur de reglage du CO 
n'est pas correctement inscrite ou lue a partir de la 
memoire interne). 


60 


50 


Memoire de I'ECU defectueuse. 
Lorsque ce dysfonctionnement est 
detecte, il se peut que le numero de 
code ne s'affiche pas. 


• Dysfonctionnement de I'ECU. (Le programme et les 
donnees ne sont pas correctement inscrits ou lus a partir 
de la memoire interne.) 


— 


Er-1 


Aucun signal n'est regu en 
provenance de I'ECU. 


• Circuit ouvert ou court-circuit dans le faisceau de fils 
secondaire. 

• Dysfonctionnement du compteur. 

• Dysfonctionnement de I'ECU. 


— 


Er-2 


Aucun signal n'est regu en 
provenance de I'ECU pendant le 
laps de temps prescrit. 


• Mauvaise connexion dans le faisceau de fils secondaire. 

• Dysfonctionnement du compteur. 

• Dysfonctionnement de I'ECU. 


— 


Er-3 


Les donnees en provenance de I'ECU 
ne sont pas regues correctement. 


• Mauvaise connexion dans le faisceau de fils secondaire. 

• Dysfonctionnement du compteur. 

• Dysfonctionnement de I'ECU. 


— 


Er-4 


Des donnees non enregistrees ont ete 
regues en provenance du compteur. 


• Mauvaise connexion dans le faisceau de fils secondaire. 

• Dysfonctionnement du compteur. 

• Dysfonctionnement de I'ECU. 


— 
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Tableau des modes de diagnostic 

Commuter I'ecran du compteur du mode normal au mode de diagnostic. Pour la methode de commutation, 
se reporter a "MODE DE DIAGNOSTIC". 

N.B.: 

• Verifier la temperature de I'air d'admission et celle du liquide de refroidissement, le plus pres possible de la 
zone ou se trouvent les capteurs respectifs. 

•S'il n'est pas possible d'effectuer la verification a I'aide d'un manometre pour pression atmospherique, 
utiliser 760 mmHg comme pression standard. 

• S'il n'est pas possible de verifier la temperature d'air d'admission, utiliser la temperature ambiante comme 
reference (utiliser les valeurs comparees comme reference). 



N° de 

code de 

diagnostic 


Element 


Description de Taction 


Donnees affichees au compteur 
(valeur de reference) 


01 


Angle du papillon 
des gaz 


Affiche Tangle du papillon des gaz. 

• Verifier avec le papillon completement ferme. 

• Verifier avec le papillon completement ouvert. 


~ 125degres 

• Position completement fermee 
(15-17) 

• Position completement ouverte 
(97 ~ 100) 


02 


Pression 
atmospherique 


Affiche la pression atmospherique. 
* Utiliser un manometre de mesure de la pression 
atmospherique pour verifier la pression atmospherique. 


Comparer le resultat obtenu a la 
valeur affichee au compteur. 


03 


Difference de 
pression (pression 
atmospherique- 
pression de I'air 
d'admission) 


Affiche la difference de pression (pression atmospherique- 
pression d'air d'admission). 
Le coupe-circuit du moteur est active. 
* Creer la difference de pression en actionnant le moteur 
avec le demarreur, sans le faire demarrer. 


10-200 mmHg 


05 


Temperature d'air 
d'admission 


Affiche la temperature de I'air d'admission. 

* Verifier la temperature dans le boitier du filtre a air. 


Comparer le resultat obtenu a la 
valeur affichee au compteur. 


06 


Temperature du 
liquide de 
refroidissement 


Affiche la temperature du liquide de refroidissement. 
* Verification de la temperature du liquide de 
refroidissement. 


Comparer le resultat obtenu a la 
valeur affichee au compteur. 


07 


Impulsions relatives 
a la vitesse du 
vehicule 


Affiche Taccumulation d'impulsions generees lorsque la roue 
tourne. 


(0 ~ 999; apres 999, il 

recommence a 0) 

Le fonctionnement est correct si 

des chiffres s'affichent au 

compteur. 


08 


Contacteur de 

coupured'angle 

d'inclinaison 


Affiche les valeurs relatives au contacteur de coupure 
d'angle d'inclinaison. 


Position verticale: 0,4 ~ 1,4V 
Position renversee: 3,8 ~ 4,2 V 


09 


Tension du systeme 
de carburant 
(tension de la 
batterie) 


Affiche la tension du circuit de carburant (tension de la 

batterie). 

Le coupe-circuit du moteur est active. 


~ 18,7 V 

Normalement, environ 12,0 V 


20 


Contacteur de 
bequille laterale 


Affiche la position ON ou OFF du contacteur. (Lorsque la 
boite de vitesses se trouve dans une position autre que le 
point mort.) 


Bequille escamotee: ON 
Bequille deployee: OFF 


21 


Contacteur de point 
mort 


Affiche la position ON ou OFF du contacteur. 


Point mort: ON 
Vitesse engagee: OFF 


30 


Bobined'allumage 
N°1 


Une seconde apres que le coupe-circuit du moteur a ete 
amene de OFF a ON, la bobine d'allumage N°1 est activee 
5 fois par seconde et le temoin d'avertissement de panne du 
moteur s'allume. 

* Brancherun testeur d'allumage. 

* Si le coupe-circuit du moteur est active (ON), le desactiver 
(OFF) et le reactiver (ON) a nouveau. 


S'assurer qu'une etincelle se 
produit 5 fois lorsque le coupe- 
circuit du moteur est active 
(ON). 


31 


Bobines d'allumage 
N°2 


Une seconde apres que le coupe-circuit du moteur a ete 
amene de OFF a ON, la bobine d'allumage N°2 est activee 
5 fois par seconde et le temoin d'avertissement de panne du 
moteur s'allume. 

* Brancherun testeur d'allumage. 

* Si le coupe-circuit du moteur est active (ON), le desactiver 
(OFF) et le reactiver (ON) a nouveau. 


S'assurer qu'une etincelle se 
produit 5 fois lorsque le coupe- 
circuit du moteur est active 
(ON). 
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Code de 
diagnostic 


Element 


Description de Taction 


Donnees affichees au compteur 
(valeur de reference) 


32 


Bobine d'allumage 
N°3 


Une seconde apres que le coupe-circuit du moteur a ete 
amene de OFF a ON, la bobine d'allumage N°3 est activee 
5 fois par seconde et le temoin d'avertissement de panne du 
moteur s'allume. 

* Brancherun testeur d'allumage. 

* Si le coupe-circuit du moteur est active (ON), le desactiver 
(OFF) et le reactiver (ON) a nouveau. 


S'assurer qu'une etincelle se 
produit 5 fois lorsque le coupe- 
circuit du moteur est active 
(ON). 


33 


Bobine d'allumage 
N°4 


Une seconde apres que le coupe-circuit du moteur a ete 
amene de OFF a ON, la bobine d'allumage N°4 est activee 
5 fois par seconde et le temoin d'avertissement de panne du 
moteur s'allume. 

* Brancherun testeur d'allumage. 

* Si le coupe-circuit du moteur est active (ON), le desactiver 
(OFF) et le reactiver (ON) a nouveau. 


S'assurer qu'une etincelle se 
produit 5 fois lorsque le coupe- 
circuit du moteur est active 
(ON). 


36 


Injecteur N°1 


Une seconde apres que le coupe-circuit du moteur a ete 
amene de OFF a ON, I'injecteur est active 5 fois par 
seconde et le temoin d'avertissement de panne du moteur 
s'allume. 

* Si le coupe-circuit du moteur est active (ON), le desactiver 
(OFF) et le reactiver (ON) a nouveau. 


Verifier le bruit de 
fonctionnement de I'injecteur 
(5 fois) avec le coupe-circuit du 
moteur active (ON). 


37 


Injecteur N°2 


Une seconde apres que le coupe-circuit du moteur a ete 
amene de OFF a ON, I'injecteur est active 5 fois par 
seconde et le temoin d'avertissement de panne du moteur 
s'allume. 

* Si le coupe-circuit du moteur est active (ON), le desactiver 
(OFF) et le reactiver (ON) a nouveau. 


Verifier le bruit de 
fonctionnement de I'injecteur 
(5 fois) avec le coupe-circuit du 
moteur active (ON). 


38 


Injecteur N°3 


Une seconde apres que le coupe-circuit du moteur a ete 
amene de OFF a ON, I'injecteur est active 5 fois par 
seconde et le temoin d'avertissement de panne du moteur 
s'allume. 

* Si le coupe-circuit du moteur est active (ON), le desactiver 
(OFF) et le reactiver (ON) a nouveau. 


Verifier le bruit de 
fonctionnement de I'injecteur 
(5 fois) avec le coupe-circuit du 
moteur active (ON). 


39 


Injecteur N°4 


Une seconde apres que le coupe-circuit du moteur a ete 
amene de OFF a ON, I'injecteur est active 5 fois par 
seconde et le temoin d'avertissement de panne du moteur 
s'allume. 

* Si le coupe-circuit du moteur est active (ON), le desactiver 
(OFF) et le reactiver (ON) a nouveau. 


Verifier le bruit de 
fonctionnement de I'injecteur 
(5 fois) avec le coupe-circuit du 
moteur active (ON). 


48 


Solenoide du 
systeme Al 


Une seconde apres que le coupe-circuit du moteur a ete 
amene de OFF a ON, le solenoide du systeme Al est active 
cinq fois par seconde et le temoin d'avertissement de panne 
du moteur s'allume. 

* Si le coupe-circuit du moteur est active (ON), le desactiver 
(OFF) et le reactiver (ON) a nouveau. 


Verifier le bruit de 
fonctionnement du solenoide du 
systeme Al (5 fois) avec le 
coupe-circuit du moteur active 
(ON). 


50 


Relais du systeme 
d'injection de 
carburant 


Une seconde apres que le coupe-circuit du moteur a ete 
amene de OFF a ON, le relais du systeme d'injection de 
carburant est active cinq fois par seconde et le temoin 
d'avertissement de panne du moteur s'allume (le temoin 
s'eteint lorsque le relais est active et il s'allume lorsque le 
relais estdesactive). 

* Si le coupe-circuit du moteur est active (ON), le desactiver 
(OFF) et le reactiver (ON) a nouveau. 


Verifier le bruit de 
fonctionnement du relais 
d'injection du systeme d'injection 
de carburant (5 fois) avec le 
coupe-circuit du moteur active 
(ON). 


51 


Relais du moteur du 
ventilateur de 
radiateur 


Une seconde apres que le coupe-circuit du moteur a ete 
amene de OFF a ON, le relais du moteur du ventilateur de 
radiateur est active 5 fois toutes les 5 secondes et le temoin 
d'avertissement de panne du moteur s'allume. (Active 
pendant 2 secondes et desactive pendant 3 secondes) 
* Si le coupe-circuit du moteur est active (ON), le desactiver 
(OFF) et le reactiver (ON) a nouveau. 


Verifier (5 fois) le bruit de 
fonctionnement du relais du 
moteur de ventilateur de 
radiateur avec le coupe-circuit 
du moteur active (ON). 
(Le moteur du ventilateur 
tourne.) 
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Code de 
diagnostic 


Element 


Description de Taction 


Donnees affichees au compteur 
(valeur de reference) 


52 


Relais de phare 1 


Une seconde apres que le coupe-circuit du moteur a ete 
amene de OFF a ON, le relais de phares est active 5 fois et 
le temoin d'avertissement de panne du moteur s'allume. 
(Active pendant 2 secondes et desactive pendant 
3 secondes.) 

* Si le coupe-circuit du moteur est active (ON), le desactiver 
(OFF) et le reactiver (ON) a nouveau. 


Verifier (5 fois) le bruit de 
fonctionnement du relais des 
phares avec le coupe-circuit du 
moteur active (ON). 
(Les phares s'allument.) 


53 


Servomoteur EXUP 


Une seconde apres que le coupe-circuit du moteur a ete 
amene de OFF a ON, le servomoteur tourne vers le cote de 
I'ouverture pendant 3 seconde, puis vers le cote de la 
fermeture pendant 3 secondes. 

* Si le coupe-circuit du moteur est active (ON), le desactiver 
(OFF) et le reactiver (ON) a nouveau. 


Allumer le temoin 
d'avertissement de panne du 
moteur pendant que le 
servomoteur est actionne. 


60 


Affichage d'un code 
d'erreur de 
l'E2PROM 


• Transfere les donnees anormales de l'E2PROM detectee 
grace au code d'erreur 44 de la fonction d'autodetection. 

• Si plusieurs dysfonctionnements ont ete detectes, des 
codes differents s'affichent a intervalles de 2 secondes et 
la procedure se repete. 


(01 ~ 04) Affiche le numero 

de cylindre. 

(00) S'affiche s'il n'y a aucun 

dysfonctionnement. 


61 


Affichage d'un code 
correspondant a 
I'historique du 
dysfonctionnement 


• Affiche les codes de I'historique des dysfonctionnements 
apparus au cours de I'autodetection (a savoir, les codes 
correspondant a un dysfonctionnement apparu une seule 
fois etcorrigedepuis). 

• Si plusieurs dysfonctionnements ont ete detectes, des 
codes differents s'affichent a intervalles de 2 secondes et 
la procedure se repete. 


11 ~ 50 

(00) S'affiche s'il n'y a aucun 

dysfonctionnement. 


62 


Effacement 
d'un code de 
I'historique des 
dysfonctionnements 


• Affiche la totalite des codes detectes lors de I'autodetection 
et les codes d'erreur detectes anterieurement (historique). 

• N'efface les codes de I'historique que lorsque le coupe- 
circuit du moteur est amene de OFF a ON. Si le coupe- 
circuit du moteur est active (ON), le desactiver (OFF), 
puis le reactiver (ON) de nouveau. 


00 ~ 21 

(00) S'affiche s'il n'y a aucun 

dysfonctionnement. 


70 


Numero de controle 


• Affiche le numero de controle du programme. 


00 ~ 255 
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INSTRUCTIONS POUR LE DEPANNAGE 

Cette section decrit les mesures a prendre en fonction du numero de code d'erreur affiche. Effectuer, dans 

I'ordre indique, les operations de verification et d'entretien des elements ou des composants pouvant etre a 

I'origine du dysfonctionnement. 

Lorsque la verification et I'entretien de la piece defectueuse est termine, reinitialiser I'ecran du compteur en 

suivant les instructions donnees dans "Methode de reinitialisation". 

Numero de code d'erreur: 

Le numero de code d'erreur s'affiche au compteur lorsque le moteur ne fonctionne pas correctement. 

(Se reporter a "Tableau des codes d'erreur de la fonction de detection".) 
Numero de code de diagnostic: 

Ce numero de code doit etre utilise lorsqu'on utilise le mode de verification de diagnostic. (Se reporter a 

"MODE DE DIAGNOSTIC".) 



Anomalie 



Numero de 
code d'erreur 



N° de code de diagnostic utilise ■ 



Aucun signal normal n'est regu en provenance du capteur d'identification de 
cylindre. 



Element a verifier 



Mesures a prendre 



Methode de 
reinitialisation 



Etat d'installation du capteur 



Verifier la zone d'installation du capteur et 
s'assurer qu'il n'y a pas de pieces desserrees ou 
pincees. 



Capteur d'identification de cylindre 
defectueux. 



Remplacer le capteur s'il est defectueux. 

1 . Connecter le multimetre (CC 20 V) a la fiche 

rapide du capteur d'identification de cylindre, 

comme illustre. 



Reinitialiser en 
faisant demarrer 
le moteur et en le 
laissant tourner 
au ralenti. 



Pointe positive du multimetre 
Pointe negative du multimetre 



+ blanc 
noir/bleu® 




2. Placer le contacteur a cle sur "ON". 

3. Mesurer la tension de sortie du capteur 
d'identification de cylindre. 



m 



Tension de sortie du capteur 
d'identification de cylindre 
Capteur active 

4,8 V minimum 
Capteur desactive 
0,8 V maximum 



Le capteur d'identification de cylindre est-il en 
bon etat? 



Demarreur defectueux. 



Remplacer le demarreur s'il est defectueux. 
Se reporter a "DEMARRAGE ELECTRIQUE" 
au chapitre 8. 



Circuit ouvert ou court-circuit dans le 
faisceau de fils principal et/ou dans le 
faisceau de fils secondaire. 



Reparer ou replacer en cas de circuit ouvert ou 
de court-circuit. 

Entre la fiche rapide du capteur et la fiche rapide 
de I'ECU 

Bleu - Bleu 

Blanc/Noir- Blanc/Noir 

Noir/Bleu - Noir/Bleu 



Reinitialiser en 
faisant demarrer 
le moteur et en le 
laissant tourner 
au ralenti. 



Branchement du connecteur 

S'assurer qu'aucune broche de la fiche 

rapide n'est sortie. 

S'assurer que la fiche rapide est bien 

verrouillee. 



Corriger toute anomalie et brancher la fiche rapide 
correctement. 

Connecteur du capteur d'identification de 

cylindre 

Fiche rapide reliant le faisceau de fils a I'ECU 

Fiche rapide du faisceau de fils secondaire 
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Numero de 



Anomalie 



Aucun signal normal n'est regu en provenance du capteur de position du 
vilebrequin. 



N° de code de diagnostic utilise - - 



Element a verifier et origine possible du 
dysfonctionnement 



Mesures a prendre 



Methode de 
reinitialisation 



Etat d'installation du capteur 



Capteur de position de vilebrequin 
defectueux. 



Circuit ouvert ou court-circuit dans le 
faisceau de fils. 



Verifier la zone d'installation du capteur et 
s'assurer qu'il n'y a pas de pieces desserrees ou 
pincees. 



Reinitialiser en 
actionnant le 
moteur. 



Remplacer le capteur s'il est defectueux. 

1 . Debrancher du faisceau de fils la fiche rapide 
du capteur de position de vilebrequin. 

2. Connecter le multimetre (Q. x 100) a la fiche 
rapide du capteur de position de vilebrequin, 
comme illustre. 



Pointe positive du multimetre -+ gris © 
Pointe negative du multimetre -► noir (2) 




Mesurer la resistance du capteur de position 
de vilebrequin. 



^ 



Resistance du capteur de position 
de vilebrequin 

248 ~ 372 a a 20°C 

(entre gris et noir) 



4. Le capteur de position de vilebrequin est-il en 
bon etat? 



Reparer ou replacer en cas de circuit ouvert ou de 
court-circuit entre les principaux faisceaux de fils. 
Entre la fiche rapide du capteur et la fiche rapide 
de I'ECU 

Gris - Gris 

Noir/Bleu - Noir/Bleu 



Branchement du connecteur 

S'assurer qu'aucune broche de la fiche 

rapide n'est sortie. 

S'assurer que la fiche rapide est bien 

verrouillee. 



Corriger toute anomalie et brancher la fiche 
rapide correctement. 

Fiche rapide du capteur de position de 

vilebrequin 

Fiche rapide reliant le faisceau de fils a I'ECU 
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Numero de 1 3 Anomalie Circuit ouvert ou court-circuit detecte dans le capteur de pression d'air 

™ho H' erreur d'admission. 



Code de diagnostic utilise N°03 (capteur de pression d'air d'admission) 



Element a verifier et origine possible du 
dysfonctionnement 



Mesures a prendre 



Methode de 
reinitialisation 



Capteur de pression d'air d'admission 
defectueux. 



Remplacer le capteur s'il est defectueux. 

1 . Connecter le multimetre (CC 20 V) a la fiche 

rapide du capteur de pression d'air 

d'admission, comme illustre. 



Reinitialiser en 
plagant la cle de 
contact sur ON. 



Pointe positive du multimetre -+ 

rose/blanc © 
Pointe negative du multimetre -+ 

noir/bleu® 





r 




> 






f 

V 


l=l 


J 










I 



B/L 



zzzzzz4 



P/W 



2. Placer le contacteur a cle sur "ON". 

3. Mesurer la tension de sortie du capteur de 
pression d'air d'admission. 



Sjj 



Tension de sortie du capteur de 
pression d'air d'admission 
3,75 ~ 4,25 V 



4. Le capteur de pression d'air d'admission est-il 
en bon etat? 



Circuit ouvert ou court-circuit dans le 
faisceau de fils principal et/ou dans le 
faisceau de fils secondaire. 



Reparer ou replacer en cas de circuit ouvert ou de 

court-circuit. 

Entre la fiche rapide du capteur et la fiche rapide 

de I'ECU 

Noir/Bleu - Noir/Bleu 

Rose/ Blanc-Rose/Blanc 

Bleu - Bleu 



Branchement du connecteur 

S'assurer qu'aucune broche de la fiche 

rapide n'est sortie. 

S'assurer que la fiche rapide est bien 

verrouillee. 



Corriger toute anomalie et brancher la fiche 
rapide correctement. 

Fiche rapide du capteur de pression d'air 

d'admission 

Fiche rapide reliant le faisceau de fils a I'ECU 

Fiche rapide du faisceau de fils secondaire 
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Numerode 14 Anomalie Dysfoncti 


onnement dans le systeme de la durit du capteur de pression d'air 


code d'erreur d'admission (durit obstruee ou detachee). 




Code de diagnostic utilise N°03 (capteur de pression d'air d'admission) 


Element a verifier et origine possible du 


Mesures a prendre 


Methode de 


dysfonctionnement 




reinitialisation 


Durit du capteur de pression d'air 


Reparer ou remplacer la durit du capteur. 


Reinitialiser en 


d'admission detachee, obstruee, emmelee 


Verifier et reparer la connexion. 


faisant demarrer 


ou pincee. 




le moteur et en le 


Dysfonctionnement du capteur de pression 




laissant tourner 


d'air d'admission dans le potentiel electrique 




au ralenti. 


intermediaire. 






Dysfonctionnement du capteur de pression 






atmospherique dans le potentiel electrique 






intermediaire. 






Capteur de pression d'air d'admission 


Remplacer le capteur s'il est defectueux. 


defectueux. 


Se reporter a "Code d'erreur N°13". 
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Numero de 1 5 Anomalie Detection d'un circuit ouvert ou d'un coupe-circuit dans le capteur de position de 


code d'erreur papillon des gaz. 




Code de diagnostic utilise N°01 (capteur de position de papillon des gaz) 


Element a verifier et origine possible du 


Mesures a prendre 


Methode de 


dysfonctionnement 




reinitialisation 


Capteur de position de papillon des gaz 


Remplacer le capteur s'il est defectueux. 


Reinitialiser en 


defectueux. 


Se reporter a la section "CORPS DE PAPILLON 


plagant la cle de 




DES GAZ". 


contact sur ON. 


Circuit ouvert ou court-circuit dans le 


Reparer ou replacer en cas de circuit ouvert ou 


faisceau de fils principal et/ou dans le 


de court-circuit. 




faisceau de fils secondaire. 


Entre la fiche rapide du capteur et la fiche rapide 
de I'ECU 

Noir/Bleu - Noir/Bleu 

Jaune - Jaune 

Bleu - Bleu 




Etat d'installation du capteur de position du 


Verifier la zone d'installation du capteur et 


papillon des gaz. 


s'assurer qu'il n'y a pas de pieces desserrees ou 

pincees. 

S'assurer qu'il est installe dans la position 

prescrite. 

Se reporter a la section "CORPS DE PAPILLON 

DES GAZ". 




Branchement du connecteur 


Corriger toute anomalie et brancher la fiche rapide 


S'assurer qu'aucune broche de la fiche 


correctement. 




rapide n'est sortie. 


Fiche rapide du capteur de position de papillon 




S'assurer que la fiche rapide est bien 


des gaz 




verrouillee. 


Fiche rapide reliant le faisceau de fils a I'ECU 
Fiche rapide du faisceau de fils secondaire 
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Numero de 1 6 Anomalie Detection d'une obstruction du capteur de position de papillon des gaz. 
code d'erreur 


Code de diagnostic utilise N°01 (capteur de position de papillon des gaz) 


Element a verifier et origine possible du 
dysfonctionnement 


Mesures a prendre 


Methode de 
reinitialisation 


Capteur de position de papillon des gaz 
defectueux. 


Remplacer le capteur s'il est defectueux. 

Se reporter a la section "CORPS DE PAPILLON 

DES GAZ". 


Pour reinitialiser, 
faire demarrer le 
moteur, le laisser 
tourner au ralenti, 
puis augmenter le 
regime. 


Etat d'installation du capteur de position du 
papillon des gaz. 


Verifier la zone d'installation du capteur et 

s'assurer qu'il n'y a pas de pieces desserrees ou 

pincees. 

S'assurer qu'il est installe dans la position 

prescrite. 

Se reporter a la section "CORPS DE PAPILLON 

DES GAZ". 
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Numero de 
code d'erreur 



SYSTEME D'INJECTION DE CARBURANT 



Anomalie Coupure ou court-circuit dans le circuit d'alimentation electrique du servomoteur 
EXUP. 



Code de diagnostic utilise N°53 



Element a verifier et origine possible du 
dysfonctionnement 



Mesures a prendre 



Methode de 
reinitialisation 



Circuit d'alimentation du servomoteur EXUP 
defectueux. 



Remplacer le circuit s'il est defectueux. 

1 . Debrancher la fiche rapide du servomoteur 
EXUP du faisceau de fils. 

2. Brancher le multimetre (Q. x 1k) a la fiche 
rapide du servomoteur EXUP. 



Reinitialiser en 
plagant la cle de 
contact sur ON. 



Borne positive du multimetre -► orange © 
Pointe negative du multimetre -+ blanc ® 
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3. Mesurer la resistance du servomoteur EXUP 
tout en tournant lentement sa poulie. 



a 



Resistance du servomoteur EXUP 
(lorsqu'on tourne la poulie une fois) 

~ environ 

7,5 kQ. (bleu - blanc/rouge) 



4. Le servomoteur EXUP est-il en bon etat? 



Circuit ouvert ou court-circuit dans le 
faisceau de fils. 



Reparer ou replacer en cas de circuit ouvert ou de 

court-circuit. 

Entre la fiche rapide du moteur et la fiche rapide 

de I'ECU 

Bleu - Bleu 

Blanc/Rouge - Blanc/Rouge 

Noir/Bleu - Noir/Bleu 



Branchement du connecteur 

S'assurer qu'aucune broche de la fiche 

rapide n'est sortie. 

S'assurer que la fiche rapide est bien 

verrouillee. 



Corriger toute anomalie et brancher la fiche rapide 

correctement. 

Fiche rapide du servomoteur EXUP 

Fiche rapide reliant le faisceau de fils a I'ECU 
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18 Anomalie Le servomoteur EXUP est bloque. 
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Code de diagnostic utilise N°53 



Element a verifier et origine possible du 
dysfonctionnement 



Mesures a prendre 



Methode de 
reinitialisation 



Servomoteur EXUP defectueux. 



Circuit ouvert ou court-circuit dans le 
faisceau de fils. 



Branchement du connecteur 

S'assurer qu'aucune broche de la fiche 

rapide n'est sortie. 

S'assurer que la fiche rapide est bien 

verrouillee. 



Le remplacer s'il est defectueux. 

1 . Debrancher les cables EXUP de la poulie du 

servomoteur EXUP. 

Debrancher la fiche rapide du servomoteur 

EXUP du faisceau de fils. 

Brancher les cables de la batterie a la fiche 

rapide du servomoteur EXUP, comme illustre. 



2. 



Reinitialiser en 
plagant la cle de 
contact sur ON. 
La reinitialisation 
prend 120 
secondes 
maximum. 



Borne positive de la batterie 
Cable negatif de la batterie -> 


-+ rouge © 
noir (2) 




? 
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4. S'assurer que la poulie de servomoteur EXUP 
effectue plusieurs rotations. 

ATTENTION: 



Afin d'eviter d'endommager le servomo- 
teur EXUP, effectuer ce test dans les se- 
condes suivant la connexion de la batterie. 

5. La poulie de servomoteur EXUP tourne-t-elle? 



Reparer ou replacer en cas de circuit ouvert ou de 

court-circuit. 

Entre la fiche rapide du moteur et la fiche rapide 

del'ECU. 

Noir/vert - noir/vert 

Noir/Rouge - Noir/Rouge 



Corriger toute anomalie et brancher la fiche rapide 

correctement. 

Fiche rapide du servomoteur EXUP 

Fiche rapide reliant le faisceau de fils a I'ECU 
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Numero de 1 9 Anomalie Un circuit ouvert est detecte dans la ligne qui relie le contacteur de bequille 


code d'erreur laterale a I'ECU. 




Code de diagnostic utilise N°20 (contacteur de bequille laterale) 


Element a verifier et origine possible du 


Mesures a prendre 


Methode de 


dysfonctionnement 




reinitialisation 


Contacteur de bequille laterale. 


Le remplacer s'il est defectueux. 


Si une vitesse est 




Se reporter a "CONTROLE DES 


engagee, la botte 




CONTACTEURS", au chapitre 8. 


de vitesses se 
reinitialise en 
escamotant la 
bequille laterale. 


Circuit ouvert ou court-circuit dans le 


Reparer ou replacer en cas de circuit ouvert ou de 


faisceau de fils principal et/ou dans le 


court-circuit. 


Si la boite de 


faisceau de fils secondaire. 


Entre la fiche rapide du connecteur de la bequille 


vitesses est au 




laterale et la fiche rapide de l'ECU 


point mort, elle se 




Bleu/Noir- Noir 


reinitialise en 
rebranchant les 
cables. 



Numero de 20 Anomalie Capteur de pression atmospherique ou capteur de pression d'air d'admission 
code d'erreur defectueux. 


Code de diagnostic utilise N° 03 (capteur de pression d'air d'admission) 

02 (capteur de pression atmospherique) 


Element a verifier et origine possible du 
dysfonctionnement 


Mesures a prendre 


Methode de 
reinitialisation 


Durit du capteur de pression d'air 
d'admission detachee, obstruee, emmelee 
ou pincee. 

La durit du capteur de pression 
atmospherique est obstruee. 


Reparer ou remplacer la durit du capteur. 


Reinitialiser en 
plagant la cle de 
contact sur ON. 


Capteur de pression d'air d'admission ou 
capteur de pression atmospherique 
defectueux. 


Le remplacer s'il est defectueux. 

Se reporter a "Code d'erreur N°13 ou N°23". 



Numero de 21 Anomalie Un circuit ouvert ou un court-circuit est detecte dans le capteur de temperature 


code d'erreur de liquide de refroidissement. 


Code de diagnostic utilise N°06 (capteur de temperature du liquide de refroidissement) 


Element a verifier et origine possible du 


Mesures a prendre 


Methode de 


dysfonctionnement 




reinitialisation 


Etat d'installation du capteur 


Verifier la zone d'installation du capteur et 


Reinitialiser en 




s'assurer qu'il n'y a pas de pieces desserrees ou 


plagant la cle de 




pincees. 


contact sur ON. 


Capteur de temperature de liquide de 


Le remplacer s'il est defectueux. 


refroidissement defectueux. 


Se reporter a "CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT", 
au chapitre 8. 




Circuit ouvert ou court-circuit dans le 


Reparer ou replacer en cas de circuit ouvert ou de 


faisceau de fils principal et/ou dans le 


court-circuit. 




faisceau de fils secondaire. 


Entre la fiche rapide du capteur et la fiche rapide 
de I'ECU 

Noir/Bleu - Noir/Bleu 

Vert/ Blanc- Vert/ Blanc 




Branchement du connecteur 


Corriger toute anomalie et brancher la fiche rapide 


S'assurer qu'aucune broche de la fiche 


correctement. 




rapide n'est sortie. 


Fiche rapide du capteur de temperature de 




S'assurer que la fiche rapide est bien 


liquide de refroidissement 




verrouillee. 


Fiche rapide reliant le faisceau de fils a I'ECU 
Fiche rapide du faisceau de fils secondaire 
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Numero de 
md& d'erreur 



Anomahe Un circuit ouvert ou un court-circuit est detecte dans le capteur de temperature 
d'aird'admission. 



Code de diagnostic utilise N°05 (capteur de temperature de I'air d'admission) 



Element a verifier et origine possible du 
dysfonctionnement 



Mesures a prendre 



Methode de 
reinitialisation 



Etat d'installation du capteur 



Verifier la zone d'installation du capteur et 
s'assurer qu'il n'y a pas de pieces desserrees ou 
pincees. 



Capteur de temperature d'air d'admission 
defectueux. 



Le remplacer s'il est defectueux. 

1 . Deposer le capteur de temperature d'air 
d'admission du boitier de filtre a air. 

2. Connecter le multimetre (£1 x 100) a la borne 
du capteur de temperature d'air d'admission, 
comme illustre. 



Pointe positive du multimetre -+ 

brun/blanc© 
Pointe negative du multimetre -► 

noir/bleu® 




zzzzzzzz^ 



Mesurer la resistance du capteur de 
temperature d'air d'admission. 



^ 



Resistance du capteur de 
temperature d'air d'admission 
450 ~ 550 a a 20°C 



A AVERTISSEMENT 



• Manipuler le capteur de temperature d'air 
d'admission avec beaucoup de prudence. 

• Ne jamais soumettre le capteur de tempera- 
ture d'air d'admission a des chocs violents. 
Si le capteur de temperature tombe acciden- 
tellement, le remplacer. 



v 



Resistance du capteur de 
temperature d'air d'admission 
25 Nm (2,5 m«kg) 



Le capteur de temperature d'air d'admission 
est-il en bon etat? 



Circuit ouvert ou court-circuit dans le 
faisceau de fils principal et/ou dans le 
faisceau de fils secondaire. 



Reparer ou replacer en cas de circuit ouvert ou de 

court-circuit. 

Entre la fiche rapide du capteur et la fiche rapide 

de I'ECU 

Noir/Bleu - Noir/Bleu 

Brun/Blanc -Brun/Blanc 



Branchement du connecteur 

S'assurer qu'aucune broche de la fiche 

rapide n'est sortie. 

S'assurer que la fiche rapide est bien 

verrouillee. 



Corriger toute anomalie et brancher la fiche rapide 
correctement. 

Connecteur de capteur de temperature d'air 

d'admission 

Fiche rapide reliant le faisceau de fils a I'ECU 

Fiche rapide du faisceau de fils secondaire 



Reinitialiser en 
plagant la cle de 
contact sur ON. 
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Numero de 23 Anomalie Un circuit ouvert ou un court-circuit est detecte dans le capteur de pression at- 

code d'erreur mospherique. 



Code de diagnostic utilise N°02 (capteur de temperature atmospherique) 



Element a verifier et origine possible du 
dysfonctionnement 



Mesures a prendre 



Methode de 
reinitialisation 



Capteur de pression atmospherique 
defectueux. 



Le remplacer s'il est defectueux. 

1 . Connecter le multimetre (CC 20 V) a la fiche 

rapide du capteur de pression atmospherique, 

comme illustre. 



Reinitialiser en 
plagant la cle de 
contact sur ON. 



Pointe positive du multimetre -+ bleu © 
Pointe negative du multimetre -+ 

noir/bleu® 




2. Placer le contacteur a cle sur "ON". 

3. Mesurer la tension de sortie du capteur de 
pression atmospherique. 



S. 



Tension de sortie du capteur de 
pression atmospherique 
3.75 ~ 4,25 V 



4. Le capteur de pression atmospherique est-il 
en bon etat? 



Circuit ouvert ou court-circuit dans le 
faisceau de fils. 



Reparer ou replacer en cas de circuit ouvert ou de 

court-circuit. 

Entre la fiche rapide du capteur et la fiche rapide 

de I'ECU 

Bleu - Bleu 

Noir/Bleu - Noir/Bleu 

Rose - Rose 



Etat d'installation du capteur de pression 
atmospherique. 



Verifier la zone d'installation du capteur et 
s'assurer qu'il n'y a pas de pieces desserrees ou 
pincees. 



Branchement du connecteur 

S'assurer qu'aucune broche de la fiche 

rapide n'est sortie. 

S'assurer que la fiche rapide est bien 

verrouillee. 



Corriger toute anomalie et brancher la fiche rapide 
correctement. 

Fiche rapide du capteur de pression 

atmospherique 

Fiche rapide reliant le faisceau de fils a I'ECU 
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Code de diagnostic utilise N°08 (contacteur de coupure d'angle d'inclinaison) 



Element a verifier et origine possible du 
dysfonctionnement 



Mesures a prendre 



Methode de 
reinitialisation 



Contacteur de coupure d'angle d'inclinaison 
defectueux. 



Le remplacer s'il est defectueux. 

1 . Deposer le contacteur d'arret d'urgence. 

2. Connecter la fiche rapide du contacteur de 
coupure d'angle d'inclinaison au faisceau de 
fils. 

3. Connecter le multimetre (CC 20 V) a la fiche 
rapide du contacteur d'arret d'urgence. 



Pointe positive du multimetre -+ bleu © 
Pointe negative du multimetre -► 

jaune/vert ( 



i 65°- 






T? 




r r^~ 




\" 




v 




) 







n 


n 


L 


Y/G 


B/J 



Lorsque le contacteur de coupure d'angle 
d'inclinaison est tourne d'environ 65°, la 
tension affichee est de 1 ,0 V a 4,0 V. 
Le contacteur d'arret d'urgence est-il en 
bon etat? 



La moto s'est renversee. 



Redresser la moto. 



Etat d'installation du contacteur de coupure 
d'angle d'inclinaison. 



Verifier la zone d'installation du capteur et 
s'assurer qu'il n'y a pas de pieces desserrees ou 
pincees. 



Reinitialiser en 
plagant la cle de 
contact sur ON 
(toutefois, le 
moteur ne 
demarrera pas 
tant que la cle de 
contact ne sera 
pas ramenee sur 
OFF). 



Branchement du connecteur 

S'assurer qu'aucune broche de la fiche 

rapide n'est sortie. 

S'assurer que la fiche rapide est bien 

verrouillee. 



Corriger toute anomalie et brancher la fiche rapide 
correctement. 

Fiche rapide du contacteur de coupure d'angle 

d'inclinaison 

Fiche rapide reliant le faisceau de fils a I'ECU 
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Numero de 33 Anomalie Dysfonctionnement detecte dans le faisceau de fils primaire de la bobine 
code d'erreur d'allumage (N°1). 


Code de diagnostic utilise N°30 (bobine d'allumage N°1) 


Element a verifier et origine possible du 
dysfonctionnement 


Mesures a prendre 


Methode de 
reinitialisation 


Bobine d'allumage defectueuse (verifier la 
continuity des enroulements primaire et 
secondaire). 


La remplacer si elle est defectueuse. 

Se reporter a "SYSTEME D'ALLUMAGE", au 

chapitre 8. 


Reinitialiser en 
faisant demarrer 
le moteur et en le 
laissant tourner au 
ralenti. 

En cas de circuits 
ouverts ou de 
courts-circuits 
dans les cables de 
plusieurs cylindres, 
veiller a amener la 
cle de contact de 
ON a OFF apres 
chaque lancement 
du moteur. 


Circuit ouvert ou court-circuit dans un fil. 


Reparer ou replacer en cas de circuit ouvert ou de 

court-circuit. 

Entre la fiche rapide de la bobine d'allumage (N°1) 

et la fiche rapide/le faisceau de fils de I'ECU 

Orange - Orange 

Rouge/Noir- Rouge/Noir 


Branchement du connecteur 

S'assurer qu'aucune broche de la fiche 

rapide n'est sortie. 

S'assurer que la fiche rapide est bien 

verrouillee. 


Corriger toute anomalie et brancher la fiche rapide 
correctement. 

Fiche rapide laterale primaire de la bobine 

d'allumage - Orange 

Fiche rapide reliant le faisceau de fils a I'ECU 



Numero de 34 Anomalie Dysfonctionnement detecte dans le faisceau de fils primaire de la bobine 
code d'erreur d'allumage (N°2). 


Code de diagnostic utilise N°31 (bobine d'allumage N°2) 


Element a verifier et origine possible du 
dysfonctionnement 


Mesures a prendre 


Methode de 
reinitialisation 


Bobine d'allumage defectueuse (verifier la 
continuity des enroulements primaire et 
secondaire). 


La remplacer si elle est defectueuse. 

Se reporter a "SYSTEME D'ALLUMAGE", au 

chapitre 8. 


Reinitialiser en 
faisant demarrer 
le moteur et en le 
laissant tourner au 
ralenti. 

En cas de circuits 
ouverts ou de 
courts-circuits 
dans les cables de 
plusieurs cylindres, 
veiller a amener la 
cle de contact de 
ON a OFF apres 
chaque lancement 
du moteur. 


Circuit ouvert ou court-circuit dans un fil. 


Reparer ou replacer en cas de circuit ouvert ou de 

court-circuit. 

Entre la fiche rapide de la bobine d'allumage (N°2) 

et la fiche rapide/le faisceau de fils de I'ECU 

Gris/Rouge - Gris/Rouge 

Rouge/Noir- Rouge/Noir 


Branchement du connecteur 

S'assurer qu'aucune broche de la fiche 

rapide n'est sortie. 

S'assurer que la fiche rapide est bien 

verrouillee. 


Corriger toute anomalie et brancher la fiche rapide 
correctement. 

Fiche rapide laterale primaire de la bobine 

d'allumage - Gris/Rouge 

Fiche rapide reliant le faisceau de fils a I'ECU 



Numero de 35 Anomalie Dysfonctionnement detecte dans le faisceau de fils primaire de la bobine 
code d'erreur d'allumage (N°3). 


Code de diagnostic utilise N°32 (bobine d'allumage N°3) 


Element a verifier et origine possible du 
dysfonctionnement 


Mesures a prendre 


Methode de 
reinitialisation 


Bobine d'allumage defectueuse (verifier la 
continuity des enroulements primaire et 
secondaire). 


La remplacer si elle est defectueuse. 

Se reporter a "SYSTEME D'ALLUMAGE", au 

chapitre 8. 


Reinitialiser en 
faisant demarrer 
le moteur et en le 
laissant tourner au 
ralenti. 

En cas de circuits 
ouverts ou de 
courts-circuits 
dans les cables de 
plusieurs cylindres, 
veiller a amener la 
cle de contact de 
ON a OFF apres 
chaque lancement 
du moteur. 


Circuit ouvert ou court-circuit dans un fil. 


Reparer ou replacer en cas de circuit ouvert ou de 

court-circuit. 

Entre la fiche rapide de la bobine d'allumage (N°3) 

et la fiche rapide/le faisceau de fils de I'ECU 

Orange/Vert - Orange/Vert 

Rouge/Noir- Rouge/Noir 


Branchement du connecteur 

S'assurer qu'aucune broche de la fiche 

rapide n'est sortie. 

S'assurer que la fiche rapide est bien 

verrouillee. 


Corriger toute anomalie et brancher la fiche rapide 
correctement. 

Fiche rapide laterale primaire de la bobine 

d'allumage - Orange/Vert 

Fiche rapide reliant le faisceau de fils a I'ECU 
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Numero de 36 Anomalie Dysfonctionnement detecte dans le faisceau de fils primaire de la bobine 
code d'erreur d'allumage (N°4). 


Code de diagnostic utilise N°33 (bobine d'allumage N°4) 


Element a verifier et origine possible du 
dysfonctionnement 


Mesures a prendre 


Methode de 
reinitialisation 


Bobine d'allumage defectueuse (verifier la 
continuity des enroulements primaire et 
secondaire). 


La remplacer si elle est defectueuse. 

Se reporter a "SYSTEME D'ALLUMAGE", au 

chapitre 8. 


Reinitialiser en 
faisant demarrer 
le moteur et en le 
laissant tourner au 
ralenti. 

En cas de circuits 
ouverts ou de 
courts-circuits 
dans les cables de 
plusieurs cylindres, 
veiller a amener la 
cle de contact de 
ON a OFF apres 
chaque lancement 
du moteur. 


Circuit ouvert ou court-circuit dans un fil. 


Reparer ou replacer en cas de circuit ouvert ou de 

court-circuit. 

Entre la fiche rapide de la bobine d'allumage (N°4) 

et la fiche rapide/le faisceau de fils de I'ECU 

Gris/Vert - Gris/Vert 

Rouge/Noir- Rouge/Noir 


Branchement du connecteur 

S'assurer qu'aucune broche de la fiche 

rapide n'est sortie. 

S'assurer que la fiche rapide est bien 

verrouillee. 


Corriger toute anomalie et brancher la fiche rapide 
correctement. 

Fiche rapide laterale primaire de la bobine 

d'allumage - Gris/Vert 

Fiche rapide reliant le faisceau de fils a I'ECU 



Numero de 41 Anomalie Circuit ouvert ou court-circuit detecte dans le contacteur de coupure d'angle 


code d'erreur d'inclinaison. 


Code de diagnostic utilise N°08 (contacteur de 


coupure d'angle d'inclinaison) 


Element a verifier et origine possible du 


Mesures a prendre 


Methode de 


dysfonctionnement 




reinitialisation 


Contacteur de coupure d'angle d'inclinaison 


La remplacer si elle est defectueuse. 


Reinitialiser en 


defectueux. 


Se reporter au code d'erreur N°30. 


plagant la cle de 
contact sur ON. 


Circuit ouvert ou court-circuit dans le 


Reparer ou replacer en cas de circuit ouvert ou de 


faisceau de fils. 


court-circuit. 

Entre la fiche rapide du contacteur et la fiche 

rapide de I'ECU 

Noir/Bleu - Noir/Bleu 

Jaune/Vert - Jaune/Vert 

Bleu - Bleu 




Branchement du connecteur 


Corriger toute anomalie et brancher la fiche rapide 


S'assurer qu'aucune broche de la fiche 


correctement. 




rapide n'est sortie. 


Fiche rapide du contacteur de coupure d'angle 




S'assurer que la fiche rapide est bien 


d'inclinaison 




verrouillee. 


Fiche rapide reliant le faisceau de fils a I'ECU 
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Numero de 
md& d'erreur 



Anomahe 



1 Aucun signal normal n est regu en provenance du capteur de Vitesse. 

2 Circuit ouvert ou court-circuit detecte dans le contacteur de point mort. 



Code de diagnostic utilise N°07 (capteur de vitesse) 

N°21 (contacteur de point mort) 



Element a verifier et origine possible du 
dysfonctionnement 



Mesures a prendre 



Methode de 
reinitialisation 



Capteur de vitesse defectueux. 



La remplacer si elle est defectueuse. 

1 . Mesurer la tension de sortie du capteur de 
vitesse. 

2. Connecter le multimetre (CC 20 V) a la borne 
de la fiche rapide du capteur de vitesse, 
comme illustre. 



Pointe positive du multimetre -► rose (T) 
Pointe negative du multimetre -► noir/blanc (2) 




Reinitialiser en 
faisant demarrer 
le moteur et en 
entrant les 
signaux de vitesse 
du vehicule en 
conduisant la 
moto a faible 
vitesse (de 20 a 
30km/h). 



Mesurer la tension de sortie du capteur de 
vitesse. 



Sii 



Tension de sortie du capteur de 
vitesse 

Capteur active 

CC 4,8 V minimum 
Capteur desactive 
CC 0,6 V maximum 



4. Le capteur de vitesse est-il en bon etat? 



Circuit ouvert ou court-circuit dans un fil du 
capteur de vitesse. 



Reparer ou replacer en cas de circuit ouvert ou de 

court-circuit. 

Entre la fiche rapide du capteur et la fiche rapide 

del'ECU. 

Bleu - Bleu 

Blanc/ Jaune - Blanc/Jaune 

Noir/Bleu - Noir/Bleu 



Le pignon servant a detecter la vitesse du 
vehicule est casse. 



Le remplacer s'il est defectueux. 

Se reporter a "BOITE DE VITESSES", au 

chapitre 5. 



Branchement du connecteur du capteur de 
vitesse 

S'assurer qu'aucune broche de la fiche 

rapide n'est sortie. 

S'assurer que la fiche rapide est bien 

verrouillee. 



Corriger toute anomalie et brancher la fiche rapide 

correctement. 

Fiche rapide du capteur de vitesse 

Fiche rapide reliant le faisceau de fils a I'ECU 



Contacteur de point mort defectueux 



Le remplacer s'il est defectueux. 
Se reporter a "CONTROLE DES 
CONTACTEURS", au chapitre 8. 



Tambour de selection defectueux 
(zone de detection de point mort) 



Le remplacer s'il est defectueux. 

Se reporter a "BOITE DE VITESSES", au 

chapitre 5. 



Circuit ouvert ou court-circuit dans le fil du 
contacteur de point mort. 



Reparer ou replacer en cas de circuit ouvert ou de 

court-circuit. 

Entre le connecteur du contacteur et la fiche 

rapide de I'ECU 

Bleu ciel - Noir/Jaune 



Branchement du connecteur 

S'assurer qu'aucune broche de la fiche 

rapide n'est sortie. 

S'assurer que la fiche rapide est bien 

verrouillee. 



Corriger toute anomalie et brancher la fiche rapide 

correctement. 

Connecteur du contacteur de point mort 
Fiche rapide reliant le faisceau de fils a I'ECU 
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Numero de 43 Anomalie L'ECU ne parvient pas a controler la tension de la batterie. 

code d'erreur 



Code de diagnostic utilise N°09 (tension du systeme de carburant) 



Element a verifier et origine possible du 
dysfonctionnement 



Mesures a prendre 



Methode de 
reinitialisation 



Dysfonctionnement de I'ECU 



Le relais du systeme d'injection de carburant est 
active. 



Circuit ouvert ou court-circuit dans le 
faisceau de fils. 



Reparer ou replacer en cas de circuit ouvert ou de 

court-circuit. 

Entre la borne de la batterie et la fiche rapide de 

I'ECU 

Rouge - Blanc 

Roufe - Bleu/Jaune (le contacteur a cle et le 

coupe-circuit du moteur sont actives (ON)). 

Rouge - Rouge/Bleu (relais du systeme 

d'injection de carburant active). 



Dysfonctionnement ou circuit ouvert dans le 
relais du systeme d'injection de carburant. 



Le remplacer s'il est defectueux. 



1. 



2. 



Deconnecter du faisceau de fils le relais de 
coupe-circuit de demarrage. 
Connecter le multimetre (Q. x 1) et la batterie 
(12 V) aux bornes du relais de coupe-circuit de 
demarrage, comme illustre. 



Borne positive de la batterie 

i 
Borne positive de la batterie 



rouge/noir © 
bleu/jaune® 



Pointe positive du multimetre -+ rouge (3 
Pointe negative du multimetre -+ 

rouge/bleu ( 




R 


L/W 


- 


l><l 


R/B 


B 


R/L 


- 


- 


L7W 


L/YR/WL/BL/Y 


Sb 


B/Y 


Sb/W 








^ 


< 











Y-a-t-il continuity entre bleu/blanc et noir au 
relais de coupe-circuit de demarrage? 



Branchement du connecteur 

S'assurer qu'aucune broche de la fiche 

rapide n'est sortie. 

S'assurer que la fiche rapide est bien 

verrouillee. 



Corriger toute anomalie et brancher la fiche rapide 
correctement. 

Fiche rapide du relais de coupe-circuit de 

demarrage 

(relais du systeme d'injection de carburant) 

Fiche rapide de I'ECU 



Reinitialiser en 
faisant demarrer 
le moteur et en le 
laissant tourner au 
ralenti. 



7-27 



SYSTEME D'INJECTION DE CARBURANT 



Fl 


m 



Numero de 44 Anomalie Une erreur est detectee pendant la lecture ou I'ecriture dans I'EEPROM 


code d'erreur (valeur de reglage du CO). 




Code de diagnostic utilise N°60 (indication de cylindre erronee dans I'EEPROM) 


Element a verifier et origine possible du 


Mesures a prendre 


Methode de 


dysfonctionnement 




reinitialisation 


Dysfonctionnement de l'ECU 


Executer le code de diagnostic 60 


Reinitialiser en 




* Verifier le cylindre defectueux. (Si plusieurs 


plagant la cle de 




cylindres sont defectueux, leur nombre 


contact sur ON. 




apparait alternativement, a 2 secondes 






d'intervalle.) 






* Regler le CO du cylindre affiche. 






Se reporter a "REGLAGE DU VOLUME DES 






GAZ D'ECHAPPEMENT", au chapitre 3. 






Remplacer l'ECU si elle est defectueuse. 





Numero de 50 Anomalie Memoire de l'ECU defectueuse. (Lorsque ce dysfonctionnement est detecte 
code d'erreur dans l'ECU, il se peut que le numero de code d'erreur ne s'affiche pas.) 


N° de code de diagnostic utilise - - 


Element a verifier et origine possible du 
dysfonctionnement 


Mesures a prendre 


Methode de 
reinitialisation 


Dysfonctionnement de l'ECU 


Remplacer l'ECU. 


Reinitialiser en 
plagant la cle de 
contact sur ON. 
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Numero de Er-1 Anomalie Aucun signal n'est regu en provenance de I'ECU. 
code d'erreur 




N° de code de diagnostic utilise - - 


Element a verifier et origine possible du 


Mesures a prendre 


Methode de 


dysfonctionnement 




reinitialisation 


Circuit ouvert ou court-circuit dans le 


Reparer ou replacer en cas de circuit ouvert ou de 


Reinitialiser en 


faisceau de fils principal et/ou dans le 


court-circuit. 


plagant la cle de 


faisceau de fils secondaire. 


Entre la fiche rapide du capteur et la fiche rapide 
de I'ECU 

Jaune/Rouge - Jaune/Rouge 

Noir/Blanc - Noir/Blanc 


contact sur ON. 


Branchement du connecteur 


Corriger toute anomalie et brancher la fiche rapide 


S'assurer qu'aucune broche de la fiche 


correctement. 




rapide n'est sortie. 


Connecteur du capteur d'identification de 




S'assurer que la fiche rapide est bien 


cylindre 




verrouillee. 


Fiche rapide reliant le faisceau de fils a I'ECU 
Fiche rapide du faisceau de fils secondaire 




Dysfonctionnement du compteur 


Remplacer le compteur. 


Dysfonctionnement de I'ECU 


Remplacer I'ECU. 



Numero de Er-2 Anomalie Aucun signal n'est regu en provenance de I'ECU pendant le laps de temps 
code d'erreur prescrit. 


N° de code de diagnostic utilise - - 


Element a verifier et origine possible du 
dysfonctionnement 


Mesures a prendre 


Methode de 
reinitialisation 


Circuit ouvert ou court-circuit dans le 
faisceau de fils principal et/ou dans le 
faisceau de fils secondaire. 


Reparer ou replacer en cas de circuit ouvert ou de 

court-circuit. 

Entre la fiche rapide du capteur et la fiche rapide 

de I'ECU 

Jaune/Rouge - Jaune/Rouge 

Noir/Blanc - Noir/Blanc 


Reinitialiser en 
plagant la cle de 
contact sur ON. 


Branchement du connecteur 

S'assurer qu'aucune broche de la fiche 

rapide n'est sortie. 

S'assurer que la fiche rapide est bien 

verrouillee. 


Corriger toute anomalie et brancher la fiche rapide 
correctement. 

Connecteur du capteur d'identification de 

cylindre 

Fiche rapide reliant le faisceau de fils a I'ECU 

Fiche rapide du faisceau de fils secondaire 


Dysfonctionnement du compteur 


Remplacer le compteur. 


Dysfonctionnement de I'ECU 


Remplacer I'ECU. 



Numero de Er-3 Anomalie Les donnees provenant de I'ECU en sont pas regues correctement. 
code d'erreur 


N° de code de diagnostic utilise - - 


Element a verifier et origine possible du 
dysfonctionnement 


Mesures a prendre 


Methode de 
reinitialisation 


Circuit ouvert ou court-circuit dans le 
faisceau de fils principal et/ou dans le 
faisceau de fils secondaire. 


Reparer ou replacer en cas de circuit ouvert ou de 

court-circuit. 

Entre la fiche rapide du capteur et la fiche rapide 

de I'ECU 

Jaune/Rouge - Jaune/Rouge 

Noir/Blanc - Noir/Blanc 


Reinitialiser en 
plagant la cle de 
contact sur ON. 


Branchement du connecteur 

S'assurer qu'aucune broche de la fiche 

rapide n'est sortie. 

S'assurer que la fiche rapide est bien 

verrouillee. 


Corriger toute anomalie et brancher la fiche rapide 
correctement. 

Connecteur du capteur d'identification de 

cylindre 

Fiche rapide reliant le faisceau de fils a I'ECU 

Fiche rapide du faisceau de fils secondaire 


Dysfonctionnement du compteur 


Remplacer le compteur. 


Dysfonctionnement de I'ECU 


Remplacer I'ECU. 
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Numero de Er-4 Anomalie Des donnees non enregistrees provenant du compteur ont ete regues. 
code d'erreur 


N° de code de diagnostic utilise - - 


Element a verifier et origine possible du 
dysfonctionnement 


Mesures a prendre 


Methode de 
reinitialisation 


Circuit ouvert ou court-circuit dans le 
faisceau de fils principal et/ou dans le 
faisceau de fils secondaire. 


Reparer ou replacer en cas de circuit ouvert ou de 

court-circuit. 

Entre la fiche rapide du capteur et la fiche rapide 

de I'ECU 

Jaune/Rouge - Jaune/Rouge 

Noir/Blanc - Noir/Blanc 


Reinitialiser en 
plagant la cle de 
contact sur ON. 


Branchement du connecteur 

S'assurer qu'aucune broche de la fiche 

rapide n'est sortie. 

S'assurer que la fiche rapide est bien 

verrouillee. 


Corriger toute anomalie et brancher la fiche rapide 
correctement. 

Connecteur du capteur d'identification de 

cylindre 

Fiche rapide reliant le faisceau de fils a I'ECU 

Fiche rapide du faisceau de fils secondaire 


Dysfonctionnement du compteur 


Remplacer le compteur. 


Dysfonctionnement de I'ECU 


Remplacer I'ECU. 
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CORPS DE PAPILLON DES GAZ 




Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 




Depose des corps de papillon des gaz 




Demonter les pieces dans I'ordre prescrit. 




Selles/reservoir a carburant/feuille en 




Se reporter a "SELLES" et "RESERVOIR A 




caoutchouc 




CARBURANT", au chapitre 3. 




BoTtier de filtre a air 




Se reporter a "BOITIER DE FILTRE A AIR", 
au chapitre 3. 




Liquide de refroidissement 




Vidanger. 

Se reporter a "CHANGEMENT DU LIQUIDE 

DE REFROIDISSEMENT", au chapitre 3. 


1 


Fiche rapide du faisceau de fils 
secondaire 2 


3 


Deconnecter. 


2 


Vis de butee de papillon des gaz 


1 




3 


Vis du collier du raccord du corps de 
papillon des gaz 


8 


Desserrer. 


4 


Corps de papillon des gaz 


1 
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Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 


5 
6 

7 


Cable des gaz 

Durit du bloc de controle du plongeur 

Raccord du corps de papillon des gaz 


2 
2 
4 


Deconnecter. 
Debrancher. 

Reposer les pieces en suivant les etapes de 
la depose dans I'ordre inverse. 
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Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 




Depose de I'injecteur 




Demonter les 


pieces dans I'ordre prescrit. 


1 


Fiche rapide du capteur de position de 
papillon des gaz 


1 


Debrancher. 




2 


Capteur de pression d'air d'admission 


1 


Debrancher. 




3 


Cylindre N°1 -fiche rapide de I'injecteur 


1 


Debrancher. 




4 


Cylindre N°2-fiche rapide de I'injecteur 


1 


Debrancher. 




5 


Cylindre N°3-fiche rapide de I'injecteur 


1 


Debrancher. 




6 


Cylindre N°4-fiche rapide de I'injecteur 


1 


Debrancher. 




7 


Faisceau de fils secondaire 2 


1 






8 


Durit a depression 


1 


Debrancher. 




9 


Tuyau d'injection de carburant 


1 






10 


Regulateur de pression 


1 
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Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 


11 


Capteur de pression d'air d'admission 


1 




12 


Doseur de carburant 


1 




13 


Injecteur 


4 




14 


Resistance du capteur de position de 
papillon des gaz 


1 


Reposer les pieces en suivant les etapes de 
la depose dans I'ordre inverse. 
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ATTENTION: 



Le corps de papillon des gaz ne doit etre de- 
monte que lorsque cela s'avere necessaire. 




CONTROLE DE L'INJECTEUR 

1. Verifier: 
•injecteur 
Degats -► Remplacer. 



CONTROLE DU CORPS DE PAPILLON DES 
GAZ 

1. Verifier: 
•corps de papillon des gaz 
Fissures/degats -► Remplacer les corps de 
papillon des gaz 



2. Verifier: 
• passages de carburant 
Obstruction -► Nettoyer. 



a. Nettoyer le corps de papillon des gaz dans un 
dissolvant a base de petrole. 

N'utiliser aucun agent de nettoyage pour car- 
burateur qui soit corrosif. 

b. Nettoyer tous les passages a I'air comprime. 
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CONTROLE DU REGULATEUR DE PRESSION 

1. Verifier: 
• regulateur de pression 
Degats -► Remplacer. 




CONTROLE DU FONCTIONNEMENT DE LA 
POMPE A CARBURANT ET DU REGULATEUR 
DE PRESSION 

1. Verifier: 
•fonctionnement du regulateur de pression 

a. Deposer le reservoir a carburant. 

Se reporter a "SELLES ET RESERVOIR A 
CARBURANT", au chapitre 3. 

b. Debrancher la durit a depression ® du regula- 
teur de pression, au niveau du raccord. 

c. Brancher le jeu de jauges de pompe a depres- 
sion (D sur la durit a depression du regulateur 
de pression. 

d. Brancher le manometre (3) et I'accessoire (4) 
sur le tuyau d'injection de carburant. 



V- 



Kit de jauges de pompe a 
depression 

90890-06756 
Manometre 

90890-03153 
Embout d'adaptation 

90890-03176 



e. Poser le reservoir a carburant. 

Se reporter a "SELLES ET RESERVOIR A 
CARBURANT", au chapitre 3. 

f. Faire demarrer le moteur. 

g. Mesurer la pression de carburant. 




Pression de carburant 

284 kPa (2,84 kg/cm 2 , 2,84 bar) 



h. Utiliser le kit de jauges de pompe a depression 
pour regler la pression de carburant en fonction 
de la depression, comme decrit ci-dessous. 

N.B.: 

La depression ne doit pas etre superieure a 100 
kPa (760 mmHg). 
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Augmenter la depression -► 

La pression de carburant diminue 



Diminuer la depression — ► 

La pression de carburant augmente 



Incorrect -+ Remplacer le regulateur de pres- 
sion. 



CONTROLE ET REGLAGE DU CAPTEUR DE 
POSITION DU PAPILLON DES GAZ 




N.B.: 

Avant de proceder au reglage du capteur de posi- 
tion de papillon des gaz, s'assurer que le regime 
de ralenti du moteur est regie correctement. 

1. Verifier: 
•capteur de position de papillon des gaz 

a. Deconnecter lafiche rapide du capteur de posi- 
tion de papillon des gaz. 

b. Deposer le capteur de position du papillon des 
gaz. 

c. Brancherle multimetre (£1 x 1k) au capteur de 
position de papillon des gaz. 



Pointe positive du multimetre -+ 


borne bleue ® 


Pointe negative du multimetre -► 


borne noire (2) 



d. Mesurer la resistance maximale du capteur de 
position du papillon des gaz. 
Hors caracteristiques -► Remplacer le capteur 
de position de papillon des gaz. 



§4 



Resistance maximale du capteur de 
position du papillon des gaz 

3.5 ~ 6,5kfta20°C 

(bleu - noir) 



e. Brancherle multimetre (£1 x 1k) au capteur de 
position de papillon des gaz. 



Pointe positive du multimetre -+ 




borne 


jaune (3) 


Pointe negative du multimetre -► 




borne 


noire (2) 



7-37 



CORPS DE PAPILLON DES GAZ 



Fl 


m 



f . S'assurer que la resistance du capteur de posi- 
tion du papillon des gaz est dans la plage spe- 
cifiee tout en tournant lentement la poignee 
des gaz. 

La resistance ne change pas ou elle change 
brusquement -► Remplacer le capteur de posi- 
tion de papillon des gaz. 
La fente est usee ou cassee -► Remplacer le 
capteur de position de papillon des gaz. 

N.B.: 

S'assurer surtout que la resistance varie progres- 
sivement au fur et a mesure que Ton tourne la poi- 
gnee, car les valeurs (depuis la position poignee 
fermee a completement ouverte) peuvent varier 
quelque peu par rapport aux valeurs specifiees. 



at 



Resistance du capteur de position 
de papillon des gaz 

~ 5 ± 1,5kfta20°C 

(jaune - noir) 




2. Regler: 
• angle du capteur de position de papillon des gaz 

a. Brancher la fiche rapide du capteur de position 
de papillon des gaz sur le faisceau de cables. 

b. Brancher I'appareil numerique d'essai de circuit 
sur le capteur de position de papillon des gaz. 



Pointe positive du multimetre -► 


borne bleue® 


Pointe negative du multimetre -+ 


borne jaune (2) 




Appareil numerique d'essai de 
circuit 

90890-03174 



c. Mesurer la tension du capteur de position du 
papillon des gaz. 

d. Regler Tangle du capteur de position de papil- 
lon des gaz de sorte que la tension mesuree 
soit dans la plage specifiee. 



at 



Tension du capteur de position de 
papillon des gaz 

0.63 ~ 0,73 V 

(jaune - bleu) 



g. Apres avoir regie Tangle du capteur de position 
de papillon des gaz, serrer les vis du capteur. 
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SYSTEME D'INDUCTION D'AIR 

INDUCTION D'AIR 

Ce systeme provoque une postcombustion des 
gaz d'echappement en injectant de I'air (flux d'air 
secondaire) par la lumiere d'echappement, redui- 
sant ainsi 1'emission d'hydrocarbures. 
Quand la pression aii niveau de la lumiere 
d'echappement devient negative, le clapet flexible 
s'ouvre et y laisse penetrer le flux d'air secondaire. 
Le point d'inflammation des gaz d'echappement 
non brules est d'environ 600 a 700°C. 




n 



^ 



vd 1 , 



b 
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CLAPET DE COUPURE D'AIR 

Le clapet de coupure d'air est commande par les 
signaux envoyes par I'ECU en fonction des condi- 
tions de combustion. En regie generale, le clapet 
de coupure d'air s'ouvre pour permettre a I'air de 
circuler pendant le ralenti et se ferme pour couper 
le flux d'air lorsque la moto roule. Toutefois, si la 
temperature du liquide de refroidissement est in- 
ferieure a la valeur prescrite, le clapet de coupure 
d'air reste ouvert pour permettre a I'air de passer 
dans le tuyau d'echappement jusqu'a ce que la 
temperature depasse la valeur prescrite. 
[A] Du filtre a air 
\B\ Vers la culasse 
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SCHEMAS DU SYSTEME D'INDUCTION D'AIR 

® Clapet de coupure d'air [A] Vers le cylindre N°1 



(2) Clapet flexible 
Filtre a air 



\B\ Vers le cylindre N°2 
\C\ Vers le cylindre N°3 
\D\ Vers le cylindre N°4 
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EAS00510 

CONTROLE DU SYSTEME D'INDUCTION 
D'AIR 

1. Verifier: 
•durits 

Connexion lache -► Brancher correctement. 

Fissures/degats -► Remplacer. 
•tuyaux 

Fissures/degats -► Remplacer. 




2. Verifier: 
•clapet flexible® 
• butee du clapet flexible 
•siege de clapet flexible 
Fissures/degats -f Remplacer le clapet flexi- 
ble. 



3. Mesurer: 
• limite de deformation du clapet flexible (a) 
Hors caracteristiques -► Remplacer le clapet 
flexible. 




Limite de deformation du clapet 
flexible 
0,4 mm 



(T) Plaque a surfacer 

4. Verifier: 
•clapet de coupure d'air 
Fissures/degats -► Remplacer. 
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5. Verifier 
• Solenoi'de du systeme Al 



a Debrancher du faisceau de fils la fiche rapide 

du solenoi'de du systeme Al. 
b. Connecter le multimetre (£1 x 1)alabornedu 

solenoi'de du systeme Al, comme illustre. 



Pointe positive du multimetre -► orange ® 
Pointe negative du multimetre -+ vert (2) 



c. Mesurer la resistance du solenoi'de du syste- 
me Al. 



§4 



Resistance du solenoi'de du 
systeme Al 

18 ~ 22fta20°C 



d. Hors caracteristiques -* Remplacer. 
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CHAPITRE 8 
ELECTRICITE 

EQUIPEMENT ELECTRIQUE 8-1 

CONTROLE DE LA CONTINUITE DES CONTACTEURS 8-3 

CONTROLE DES CONTACTEURS 8-4 

CONTROLE DES AMPOULES ET DES DOUILLES D'AMPOULE 8-5 

TYPES D'AMPOULES 8-5 

CONTROLE DE L'ETAT DES AMPOULES 8-6 

CONTROLE DE L'ETAT DES DOUILLES D'AMPOULE 8-7 

CONTROLE DES DIODES 8-7 

ALLUMAGE 8-8 

SCHEMA DU CIRCUIT 8-8 

DEPANNAGE 8-9 

DEMARRAGE ELECTRIQUE 8-13 

SCHEMA DU CIRCUIT 8-13 

FONCTIONNEMENT DU DISPOSITIF DE COUPURE DU 

CIRCUIT DE DEMARRAGE 8-14 

DEPANNAGE 8-15 

DEMARREUR 8-18 

CONTROLE DU DEMARREUR 8-20 

ASSEMBLAGE DU DEMARREUR 8-21 

CHARGE 8-22 

SCHEMA DU CIRCUIT 8-22 

DEPANNAGE 8-23 

ECLAIRAGE 8-25 

SCHEMA DU CIRCUIT 8-25 

DEPANNAGE 8-27 

CONTROLE DES CIRCUITS D'ECLAIRAGE 8-29 

SIGNALISATION 8-32 

SCHEMA DU CIRCUIT 8-32 

DEPANNAGE 8-34 

CONTROLE DES CIRCUITS DE SIGNALISATION 8-34 

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT 8-41 

SCHEMA DU CIRCUIT 8-41 

DEPANNAGE 8-42 
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CIRCUIT DE LA POMPE A CARBURANT 8-45 

SCHEMA DU CIRCUIT 8-45 

CIRCUIT DE LA POMPE A CARBURANT 8-46 

DEPANNAGE 8-47 

CONTROLE DE LA POMPE A CARBURANT 8-49 

AUTO-DIAGNOSTIC 8-50 

DEPANNAGE 8-51 
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ELECTRICITE 



EQUIPEMENT ELECTRIQUE 



BoTtier a fusibles 

Contacteur de frein avant 

Contacteur d'embrayage 

Batterie 

Relais de demarreur 

Fusible du systeme d'injection de 

carburant 
Fusible principal 



Contacteur de point mort 

Contacteur de frein arriere 

@ Contacteur de bequille laterale 

Contacteur de niveau d'huile 

Moteur du ventilateur de radiateur 

Avertisseur 

Bobine d'allumage 
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(T) Capteur de temperature de liquide © 

de refroidissement 
@ Capteur de temperature d'air d'ad- ® 

mission (9) 

(3) Capteur de pression d'air d'admis- @ 
sion (rj) 

(4) Contacteur de coupure d'angle 
d'inclinaison @ 

(5) Capteur de pression atmospheri- 
que (f| 

©ECU 



Relais de coupe-circuit de demar- 

rage 

Relais des clignotants 

Capteur de vitesse 

Capteur de position de vilebrequin 

Capteur d'identification de cylin- 

dre 

Relais du moteur du ventilateur de 

radiateur 

Relais de phare 1 

Relais de phare 2 
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CONTROLE DE LA CONTINUITE 

DES CONTACTEURS 

Controler la continuite de chaque contacteur a I'ai- 
de d'un multimetre. Si la continuite n'est pas cor- 
recte, controler la connexion des fils et, si neces- 
saire, remplacer le contacteur. 

ATTENTION: 



Ne jamais inserer les pointes du multimetre 
dans les fentes de la borne de la fiche rapide 
® . Toujours inserer les pointes par le cote op- 
pose de la fiche rapide en veillant a ne pas des- 
serrer ni endommager les fils. 



v- 



Multimetre 
90890-03132 



N.B.: 

• Avant de controler la continuite, regler le multi- 
metre sur "0" et sur la plage "£l x 1". 

• Controler la continuite des contacteurs en selec- 
tionnant a plusieurs reprises chacune des posi- 
tions des contacteurs. 

Les connexions entre les bornes des contacteurs 
(contacteur a cle, coupe-circuit du moteur, etc.) 
sont indiquees par un schema semblable a celui 
de 1'illustration a gauche. 
Les positions des contacteurs® figurent dans la 
colonne de gauche et les couleurs de fil de contac- 
teur (6) figurent dans la premiere rangee du ta- 
bleau. 

N.B.: 

"O O" represente la continuite du courant 

electrique entre des bornes de contacteur (c.-a-d. 
un circuit ferme a la position correspondante du 
contacteur). 



L'exemple illustre ci-contre a gauche montre 
que : 

II y a continuite entre les fils bleu/rouge et rouge 
quand le contacteur est sur "P". 
II y a continuite entre les fils bleu/rouge et bleu 
quand le contacteur est sur "ON". 
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CONTROLE DES CONTACTEURS 

Controler I'etat, I'usure et les connexions de chaque contacteur, ainsi que la continuity entre les bornes du 
contacteur. Se reporter a "CONTROLE DE LA CONTINUITE DES CONTACTEURS". 
Degats/usure -► Reparer ou remplacer. 
Connexions incorrectes -► Corriger les connexions. 
Continuite incorrecte -► Remplacer le contacteur. 
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Contacteur a cle 

(D Contacteur d'appel de phare 

(3) Inverseur feu de route/feu de 

croisement 
Contacteur d'embrayage 
@ Contacteur d'avertisseur 



Contacteur des clignotants 
Contacteur de bequille laterale 
Contacteur d'eclairage 
Coupe-circuit du moteur 
(fci) Contacteur du demarreur 



Contacteur de feu stop sur frein 

avant 
Jauge de niveau d'huile 
Contacteur de point mort 
Contacteur de feu stop sur frein 

arriere 
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CONTROLE DES AMPOULES ET 

DES DOUILLES D'AMPOULE 

Controler I'etat, I'usure et les connexions de cha- 
que ampoule et douille d'ampoule, ainsi que la 
continuity entre les bornes. 

Degats/usure -► Reparer ou remplacer I'am- 

poule, la douille d'ampoule ou les deux. 

Connexions incorrectes — ► Corriger les 

connexions. 

Discontinuity -► Reparer ou remplacer I'am- 

poule, la douille d'ampoule ou les deux. 

TYPES D'AMPOULES 

Les types d'ampoules equipant cette moto sont il- 
lustres ci-contre. 

•Les ampoules ® et (§) equipent les phares. 
Ces ampoules sont generalement fixees sur un 
porte-ampoule qu'il convient de detacher avant 
de deposer I'ampoule. La plupart de ces am- 
poules peuvent etre deposees de leur douille 
en les tournant dans le sens inverse des aiguil- 
les d'une montre. 

•L'ampoule © equipe les clignotants et le feu 
arriere/feu stop. Pour retirer cette ampoule de 
sa douille, I'enfoncer et la tourner dans le sens 
inverse des aiguilles d'une montre. 

• Les ampoules® et® equipent I'eclairage des 
instruments et les temoins. Retirer ces ampou- 
les des douilles en les extrayant delicatement. 
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CONTROLE DES AMPOULES ET 
DES DOUILLES D'AMPOULE 
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CONTROLE DE L'ETAT DES AMPOULES 

Proceder comme suit pour toutes les ampoules. 
1. Deposer: 
•ampoule 



A AVERTISSEMENT 



Une ampoule de phare allumee devient tres 
chaude. II faut done eviter de la toucher et tenir 
tout produit inflammable a I'ecart. 

ATTENTION: 



• Maintenir fermement la douille lors de la de- 
pose de I'ampoule. Ne jamais tirer sur le fil, 
car cela risquerait de I'arracher de la borne de 
la fiche rapide. 

• Eviter de toucher la partie en verre de I'am- 
poule. Si la partie en verre de I'ampoule est ta- 
chee d'huile, la transparence du verre, la vie 
de I'ampoule et le flux lumineux en seront re- 
duits. Si lampoule de phare est sale, la net- 
toyer soigneusement a laide dun chiffon im- 
bibe d'alcool ou de diluant pour peinture. 

2. Verifier: 
•ampoule (continuite) 
(a I'aide d'un multimetre) 
Discontinuity -+ Remplacer. 



V- 



Multimetre 
90890-03132 



N.B.: 

Avant de controler la continuite, regler le multime- 
tre sur "0" et sur la plage "£l x 1". 




a. Connecter la pointe positive du multimetre a la 
borne ® et la pointe negative du multimetre a 
la borne (2), puis controler la continuite. 

b. Connecter la pointe positive du multimetre a la 
borne ® et la pointe negative du multimetre a 
la borne (3), puis controler la continuite. 

c. Si un des controles revele I'absence de conti- 
nuite, remplacer I'ampoule. 
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CONTROLE DES AMPOULES ET 
DES DOUILLES D'AMPOULE 
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CONTROLE DE L'ETAT DES DOUILLES 
D AMPOULE 

Proceder comme suit pour toutes les douilles 
d'ampoules. 
1. Verifier: 
•douille d'ampoule (continuite) 

(a I'aide d'un multimetre) 

Discontinuity — y Remplacer. 




Multimetre 
90890-03132 



N.B.: 

Controler la continuite de chaque douille d'am- 
poule de la maniere decrite dans la section consa- 
cree aux ampoules. Noter toutefois les points sui- 
vants. 



001 


T 




<* 




f } r 






_±J l~ 













a. Poser une ampoule en bon etat dans la douille 
d'ampoule. 

b. Connecter les pointes du multimetre aux fils de 
la douille d'ampoule. 

c. Controler la continuite de la douille d'ampoule. 
Si un des controles revele I'absence de conti- 
nuite, remplacer la douille d'ampoule. 

CONTROLE DES DIODES 

Proceder comme suit pour chacune des diodes. 
1. Verifier: 
• Diode (fonctionnement) 
Fonctionnement incorrect -► Remplacer. 

a. Deconnecter la fiche rapide des compteurs 
(cote instruments). 

b. Connecter deux cavaliers ® des bornes de 
batterie aux bornes de fiche rapide en veillant a 
respecter la polarite, comme illustre. 



A AVERTISSEMENT 



• Un cavalier doit avoir au moins la meme ca- 
pacity qu'un cable de batterie sinon il risque 
de bruler. 

•Ce controle est susceptible de produire des 
etincelles. II convient done d'eloigner tout 
produit inflammable. 

c. Une fois les cavaliers connectes aux bornes, 
les diodes respectives devraient s'allumer. 
Ne s'allument pas -► Remplacer I'ensemble 
des compteurs. 



8-7 



ALLUMAGE 



ELEC 


+ 



ALLUMAGE 

SCHEMA DU CIRCUIT 




i © 

i 






©r^ 






© Contacteur a cle 

© Batterie 

© Fusible principal 

@ Relais de coupe-circuit de 

demarrage 

'^tr 1 ^ — (H) Contacteur de bequille late- 
^ rale 

J ©ECU 

Aj-niji ] @ Bobine d'allumage 
Fijq?^ © Bougie 

^ © Contacteur de coupure d'an- 
: ~^ j — — gle d'inclinaison 



I (|§) Capteur de position de vile- 
* brequin 

@ Contacteur de point mort 
: @) Coupe-circuit du moteur 

© Fusible d'allumage 
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EAS00737 

DEPANNAGE 



L'allumage ne s'effectue pas (absence 
d'etincelle ou production intermittente 
d'etincelle). 



Controler: 

1 . fusible principal et fusible d'allumage 

2. batterie 

3. bougies 

4. longueur d'etincelle d'allumage 

5. resistance de la bobine d'allumage 

6. capteur de position de vilebrequin 

7. contacteur a cle 

8. coupe-circuit du moteur 

9. contacteur de point mort 

10. contacteur de bequille laterale 

1 1 . relais de coupe-circuit de demarrage 

12. connexions 

(de tout le circuit d'allumage) 

N.B.: 

• Deposer la ou les pieces suivantes avant de pro- 
ceder au diagnostic de la panne: 

1. selle 

2. reservoir a carburant 

3. boTtier de filtre a air 

4. carenage inferieur 

5. carenage lateral droit 

• Proceder au diagnostic de la panne a I'aide de 
I'outil special ou des outils speciaux suivants. 




Testeur d'allumage 
90890-06754 

Multimetre 
90890-03132 



1 . Fusible principal et fusible d'allumage 



► Controler la continuity du fusible principal et du 
fusible d'allumage. 

Se reporter a "CONTROLE DES FUSIBLES", 
au chapitre 3. 

►Le fusible principal et le fusible d'allumage 
sont-ils en bon etat? 



o 



OUI 



# 



NON 



Remplacer le ou les 
fusibles. 



2. Batterie 



•Verifier I'etat de la batterie. 
Se reporter a "CONTROLE ET CHARGE- 
MENT DE LA BATTERIE", au chapitre 3. 



m 



Tension minimale en circuit ouvert 
12,8 Vou plusa20°C 



• La batterie est-elle en bon etat? 



o 



OUI 



* 



NON 



• Nettoyer les bornes 
de la batterie. 

•Recharger ou rem- 
placer la batterie. 



3. Bougies 



Proceder comme suit pour chacune des bou- 
gies. 

• Verifier I'etat de la bougie. 

• Verifier le type de bougie. 

• Mesurer I'ecartement des electrodes. 

Se reporter a "CONTROLE DES BOUGIES", 
au chapitre 3. 




Bougie standard 

CR9EIA 9 (NGK) 

IU27D (DENSO) 
Ecartement des electrodes 

0,8 ~ 0,9 mm 



• La bougie est-elle en bon etat, est-elle du type 
correct et I'ecartement des electrodes est-il 
comme specifie? 



o 



OUI 



t 



NON 



Regler I'ecartement 
des electrodes ou 
remplacer la bougie. 
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4. Longueur d'etincelle d'allumage 



Proceder comme suit pour chacune des bou- 
gies. 

• Deconnecter le capuchon de bougie de la bou- 
gie. 

• Brancher le testeur d'allumage ® comme il- 
lustre. 

(D Bobine d'allumage 

• Placer le contacteur a cle sur "ON". 

• Mesurer la longueur d'etincelle d'allumage (a). 

• Faire demarrer le moteur en appuyant sur le 
contacteur du demarreur et augmenter pro- 
gressivement la longueur d'etincelle jusqu'a 
ce qu'un rate se produise. 





Longueur minimale d'etincelle 
d'allumage 
6 mm 



► Y-a-t-il une etincelle et la longueur d'etincelle 
correspond-elle a la valeur specifiee? 



f 



NON 







OUI 



L'allumage est en or- 
dre. 



5. Resistance de la bobine d'allumage 



Proceder comme suit pour chacune des bobi- 

nes d'allumage. 

•Debrancher les fils de bobine d'allumage du 

faisceau de fils. 
• Connecter le multimetre (£2 x 1) a la bobine 

d'allumage comme illustre. 



Pointe positive du multimetre -► 

borne de la bobine d'allumage 
Pointe negative du multimetre -► 

borne de la bobine d'allumage 



ALLUMAGE 
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• Mesurer la resistance de I'enroulement pri- 
maire. 



m 



Resistance de I'enroulement primaire 
1,19 ~ 1,61 fta20°C 



• Connecter le multimetre (£2 x 1 k) a la bobine 
d'allumage comme illustre. 



Pointe negative du multimetre -> 

borne de la bobine d'allumage 
Pointe positive du multimetre -► 

borne de bougie (2) 




► Mesurer la resistance de I'enroulement secon- 
dare. 



at 



Resistance de I'enroulement 
secondaire 

8,5 ~ 11,5k^a20°C 



• La bobine d'allumage est-elle en bon etat? 



o 



OUI 



f 



NON 



Remplacer la bobine 
d'allumage. 



8-10 



6. Resistance du capteur de position de vile- 
brequin 



■ Debrancher la fiche rapide du capteur de posi- 
tion de vilebrequin du faisceau de fils. 

> Connecter le multimetre (£1 x 1 00) a la fiche ra- 
pide du capteur de position de vilebrequin com- 
me illustre. 



Pointe positive du multimetre -+ gris ® 
Pointe negative du multimetre -► noir (g 




• Mesurer la resistance du capteur de position 
de vilebrequin. 



ii 



Capteur de position de vilebrequin 
248 ~ 372fta20°C 
(entre gris et noir) 



• Le capteur de position de vilebrequin est-il en 
bon etat? 



o 



OUI 



t 



NON 



Remplacer le capteur 
de position de vilebre- 
quin. 



7. Contacteur a cle 



•Controler la continuity du contacteur a cle. 

Se reporter a "CONTROLE DES CONTAC- 

TEURS". 
• Le contacteur a cle est-il en bon etat? 



o 



OUI 



* 



NON 



Remplacer le contac- 
teur a cle. 



ALLUMAGE 



ELEC 


+ 



8. Coupe-circuit du moteur 



• Controler la continuity du coupe-circuit du mo- 
teur. 

Se reporter a "CONTROLE DES CONTAC- 
TEURS". 

• Le coupe-circuit du moteur est-il en bon etat? 



o 



OUI 



* 



NON 



Remplacer le combi- 
ne de contacteurs 
droit. 



9. Contacteur de point mort 



►Controler la continuity du contacteur de point 
mort. 

Se reporter a "CONTROLE DES CONTAC- 
TEURS". 

► Le contacteur de point mort est-il en bon etat? 



o 



OUI 



f 



NON 



Remplacer le contac- 
teur de point mort. 



10. Contacteur de bequille laterale 



•Controler la continuity du contacteur de be- 
quille laterale. 

Se reporter a "CONTROLE DES CONTAC- 
TEURS". 

• Le contacteur de bequille laterale est-il en bon 
etat? 



o 



OUI 



f 



NON 



Remplacer le contac- 
teur de bequille late- 
rale. 
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1 1 . Relais de coupe-circuit de demarrage 



> Deconnecter du faisceau de fils la fiche rapide 
du relais de coupe-circuit de demarrage. 

► Connecter le multimetre (CI x 1 ) a la fiche rapi- 
de du relais de coupe-circuit de demarrage 
comme illustre. 

►Controler la continuity du relais de coupe-cir- 
cuit de demarrage. 



Pointe positive du multimetre -+ 

bleu/jaune® 

Pointe negative du multimetre -► 

bleu/noir(2) 



Pointe positive du multimetre -► 

bleu/noir(|) 

Pointe negative du multimetre -► 

bleu/jaune® 



Continuite 



Non 
continuite 




I IT 


flixifl 



R 


L/W 


- 


l><l 


R/B 


B 


R/L 


- 


- 


L/W 


L/YR/WL/BL/Y 


Sb 


B/Y 


Sb/W 








^ 













N.B.: 

Si les pointes positive et negative du multimetre 
sont inversees, les resultats du controle de 
continuite affiches ci-dessus seront egalement 
inverses. 



» Les mesures affichees par le multimetre sont- 
elles correctes? 



o 



OUI 



f 



NON 



Remplacer le relais 
de coupe-circuit de 
demarrage. 



12. Cablage 



► Controler tout le cablage du circuit d'allumage. 
Se reporter a "SCHEMA DU CIRCUIT". 

► Les connexions du circuit d'allumage sont-el- 
les correctement effectuees et le cablage est-il 
en bon etat? 



o 



OUI 



# 



NON 



Remplacer le boTtier 
d'allumage. 



Corriger les 

connexions ou repa- 
rer le cablage du cir- 
cuit d'allumage. 
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DEMARRAGE ELECTRIQUE 

SCHEMA DU CIRCUIT 




© Contacteur a cle 

5) Batterie 

6) Fusible principal 
® Relais de demarreur 
(9) Demarreur 
@ Relais de coupe-circuit de de- 

marrage 
@ Contacteur de bequille laterale 
J) Contacteur de point mort 
@ Contacteur d'embrayage 
@) Coupe-circuit du moteur 
© Contacteur du demarreur 
@) Fusible d'allumage 
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FONCTIONNEMENT DU DISPOSITIF DE 
COUPURE DU CIRCUIT DE DEMARRAGE 

Lorsque le coupe-circuit du moteur est place sur 
"Q " et le contacteur a cle est place sur "ON" (les 
deux circuits sont fermes), le demarreur ne fonc- 
tionne que si au moins une des conditions suivan- 
tes est remplie: 

• La boite de vitesses est au point mort (le circuit 
du contacteur de point mort est ferme). 

• Le levier d'embrayage est tire vers le guidon (le 
circuit du contacteur d'embrayage est ferme) et 
la bequille laterale est relevee (le circuit du 
contacteur de la bequille laterale est ferme). 

Le relais de coupe-circuit de demarrage empeche 
le demarreur de fonctionner lorsque aucune de 
ces conditions n'est remplie. Dans ce cas, le cir- 
cuit du relais de coupe-circuit de demarrage est 
ouvert, de sorte que le courant ne puisse atteindre 
le demarreur. Toutefois, lorsque I'une des deux 
conditions ci-dessus est remplie, le relais de cou- 
pe-circuit de demarrage est ferme et le moteur 
peut etre mis en marche en appuyant sur le 
contacteur du demarreur. 

LORSQUE LA BOITE DE VITESSES 



JJ2 



ESTAU POINT MORT 

LORSQUE LA BEQUILLE LATERALE 
^ ^ EST RELEVEE ET QUE LE LEVIER 
D'EMBRAYAGE EST ACTIONNE 

® Batterie 

(2) Fusible principal 

(3) Contacteur a cle 

(4) Fusible d'allumage 

(5) Coupe-circuit du moteur 

(6) Relais de coupe-circuit de demarrage 

(7) Diode 

(8) Contacteur d'embrayage 

(9) Contacteur de bequille laterale 
@ Contacteur de point mort 

@ Contacteur du demarreur 
@ Relais de demarreur 
@) Demarreur 
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EAS00757 

DEPANNAGE 



Le demarreur ne tourne pas. 



Controler: 

1 . fusible principal et fusible d'allumage 

2. Batterie 

3. moteur du demarreur 

4. relais de coupe-circuit de demarrage 

5. relais de demarreur 

6. contacteur a cle 

7. coupe-circuit du moteur 

8. contacteur de point mort 

9. contacteur de bequille laterale 

10. contacteur d'embrayage 

1 1 . contacteur du demarreur 

12. connexions 

(de tout le circuit de demarrage) 

N.B.: 

• Deposer la ou les pieces suivantes avant de pro- 
ceder au diagnostic de la panne: 

1. selle 

2. reservoir a carburant 

3. carenage lateral gauche 

• Proceder au diagnostic de la panne a I'aide de 
I'outil special ou des outils speciaux suivants. 




Multimetre 
90890-03132 



1 . Fusible principal et fusible d'allumage 



► Controler la continuity du fusible principal et du 
fusible d'allumage. 

Se reporter a "CONTROLE DES FUSIBLES", 
au chapitre 3. 

►Le fusible principal et le fusible d'allumage 
sont-ils en bon etat? 



o 



OUI 



# 



NON 



Remplacer le ou les 
fusibles. 



2. Batterie 



•Verifier I'etat de la batterie. 
Se reporter a "CONTROLE ET CHARGE- 
MENT DE LA BATTERIE", au chapitre 3. 



m 



Tension minimale en circuit ouvert 
12,8 Vou plusa20°C 



• La batterie est-elle en bon etat? 



o 



OUI 



* 



NON 



• Nettoyer les bornes 
de la batterie. 

•Recharger ou rem- 
placer la batterie. 



3. Demarreur 



• Raccorder la borne positive de la batterie0 et 
le fil du demarreur (2) a I'aide d'un cavalier (3). 




A AVERTISSEMENT 



• Un cavalier doit avoir au moins la meme 

capacite qu'un cable de batterie sinon il 

risque de bruler. 
•Ce controle est susceptible de produire 

des etincelles. II convient done d'eloigner 

tout produit inflammable. 

• Le demarreur tourne-t-il? 



o 



OUI 



# 



NON 



Reparer ou remplacer 
le demarreur. 
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DEMARRAGE ELECTRIQUE 



4. Relais de coupe-circuit de demarrage 



■ Deconnecter du faisceau de fils la fiche rapide 
du relais de coupe-circuit de demarrage. 

■ Connecter le multimetre (CI x 1 ) et la batterie 
(1 2 V) a la fiche rapide du relais de coupe-cir- 
cuit de demarrage, comme illustre. 



Borne positive de la batterie 
Borne negative de la batterie 



rouge/noir0 
— y 
noir/jaune(2) 



Pointe positive du multimetre -► noir (3) 
Pointe negative du multimetre -+ 

bleu/blanc® 



% <\ \ f 


\ I I N W 


L ■ nixinr 'J 



R 


L/W 


- 


IrTV 


R/B 


B 


R/L 


- 


- 


L/W 


L/YR/WL/BL/Y 


Sb 


B/Y 


Sb/W 



'Y-a-t-il continuite entre noir et bleu/blanc au 
relais de coupe-circuit de demarrage? 



o 



OUI 



f 



NON 



Remplacer le relais 
de coupe-circuit de 
demarrage. 



5. Relais de demarreur 



• Deconnecter la fiche rapide du relais de de- 
marreur. 

• Connecter le multimetre (£l x 1) et la batterie 
(12 V) a la fiche rapide du relais de demarreur, 
comme illustre. 



Borne positive de la batterie 



Borne negative de la batterie 



rouge/blanc(T) 



bleu/blanc ( 



Pointe positive du multimetre -+ rouge (g 
Pointe negative du multimetre -► noir ® 



ELEC 


+ 




^X 



R W 



R/WL/W 



S5^ 



• Y-a-t-il continuite entre rouge et noir au relais 
de demarreur? 



o 



OUI 



* 



NON 



Remplacer le relais 
de demarreur. 



6. Contacteur a cle 



• Controler la continuite du contacteur a cle. 
Se reporter a "CONTROLE DES CONTAC- 
TEURS". 

• Le contacteur a cle est-il en bon etat? 



o 



OUI 



* 



NON 



Remplacer le contac- 
teur a cle. 



7. Coupe-circuit du moteur 



* Controler la continuite du coupe-circuit du moteur. 
Se reporter a "CONTROLE DES CONTAC- 
TEURS". 
► Le coupe-circuit du moteur est-il en bon etat? 



o 



OUI 



t 



NON 



Remplacer le combine 
de contacteurs droit. 



8. Contacteur de point mort 



►Controler la continuite du contacteur de point 
mort. 

Se reporter a "CONTROLE DES CONTAC- 
TEURS". 
► Le contacteur de point mort est-il en bon etat? 



o 



OUI 



* 



NON 
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Remplacer le contac- 
teur de point mort. 
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9. Contacteur de bequille laterale 



■Controler la continuite du contacteur de be- 
quille laterale. 

Se reporter a "CONTROLE DES CONTAC- 
TEURS". 

■ Le contacteur de bequille laterale est-il en bon 
etat? 



o 



OUI 



# 



NON 



Remplacer le contac- 
teur de bequille late- 
rale. 



12. Cablage 



• Controler tout le cablage du circuit de demar- 
rage. 

Se reporter a "SCHEMA DU CIRCUIT". 

• Les connexions du circuit de demarrage sont- 
elles correctement effectuees et le cablage 
est-il en bon etat? 



o 



OUI 



* 



NON 



Le circuit de demarra- 
ge est en ordre. 



Corriger les 

connexions ou repa- 
rer le cablage du cir- 
cuit de demarrage. 



10. Contacteur d'embrayage 



►Controler la continuite du contacteur d'em- 
brayage. 

Se reporter a "CONTROLE DES CONTAC- 
TEURS". 

■ Le contacteur d'embrayage est-il en bon etat? 



o 



OUI 



t 



NON 



Remplacer le contac- 
teur d'embrayage. 



1 1 . Contacteur du demarreur 



•Controler la continuite du contacteur a cle. 

Se reporter a "CONTROLE DES CONTAC- 

TEURS". 
• Le contacteur du demarreur est-il en bon etat? 



o 



OUI 



t 



NON 



Remplacer le combi- 
ne de contacteurs 
droit. 
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5 Nm (0,5 rrvkg) 



XI 7Nm(0,7m«kg) 




Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 




Depose du demarreur 




Demonter les pieces dans I'ordre present. 




Selle du pilote 




Se reporter a "CARENAGES", au chapitre 3. 




Reservoir a carburant 




Se reporter a "RESERVOIR A 
CARBURANT", au chapitre 3. 




Carenage lateral gauche 




Se reporter a "CARENAGES", au chapitre 3. 


1 


Vis de butee de papillon des gaz 


1 




2 


Fil de demarreur 


1 




3 


Demarreur 


1 


Reposer les pieces en suivant les etapes de 
la depose dans I'ordre inverse. 
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Ordre 


Operation/Piece 


Qte 


Remarques 




Demontage du demarreur 




Demonter les pieces dans I'ordre prescrit. 


d) 


Couvercle arriere du demarreur 


1 




(D 


Roulement 


1 




® 


Carcasse du demarreur 


1 




© 


Joint torique 


2 




© 


Induit complet 


1 




© 


Balais 


2 




(2) 


Support de balais 


1 




(8) 


Couvercle avant du demarreur 


1 




(D 


Roulement 


1 


Assembler les pieces en suivant les etapes 
du demontage dans I'ordre inverse. 
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EAS00769 

CONTROLE DU DEMARREUR 

1. Verifier: 
•collecteur 

Salete -+ Nettoyer a I'aide de papier emeri de 
grain n° 600. 

2. Mesurer: 

•diametre du collecteur (a) 
Hors caracteristiques -► Remplacer le demar- 
reur. 




Limite d'usure du collecteur 
23,5 mm 



3. Mesurer: 
• profondeur du mica ® 
Hors caracteristiques -f Gratter le mica pour 
obtenir la profondeur requise (limer un mor- 
ceau de lame de scie a metaux et I'introduire 
entre les lames du collecteur). 




Profondeur du mica 
1,5 mm 




N.B.: 

Le mica du collecteur doit etre evide pour assurer 
un fonctionnement correct du collecteur. 



4. Mesurer: 
•resistances de I'ensemble d'induit (collecteur 
et isolation) 

Hors caracteristiques -► Remplacer le demar- 
reur. 

a. Mesurer les resistances de I'ensemble d'induit 
a I'aide du multimetre. 



y- 



Multimetre 
90890-03132 



34 



Enroulement d'induit 

Resistance du collecteur® 

0,009 ~ 0,011 fta20°C 
Resistance de Nsolation (2) 

Superieure a 1 M£l a 20 C 



b. Si toutes les resistances sont conformes aux 
specifications, remplacer le demarreur. 
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DEMARRAGE ELECTRIQUE 
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5. Mesurer: 
• longueur des balais (a) 
Hors caracteristiques - 
balais a la fois. 



Remplacer tous les 




Limite d'usure des balais 
3,65 mm 



6. Mesurer: 
•force de ressort de balai 
Hors caracteristiques -► Remplacer tous les 
balais a la fois. 




Force de ressort de balai 

5,28 ~ 7,92 N (528 ~ 792 g) 



7. Verifier: 

• dents du pignon 

Degats/usure -+ Remplacer le pignon. 

EAS00772 

ASSEMBLAGE DU DEMARREUR 

1. Poser: 

• siege de balai® 

N.B.: 

Aligner la languette® du siege de balai sur la fen- 
te(b) situee sur le couvercle arriere du demarreur. 



2. Poser: 
•induit® 



3. Poser: 
•carcasse du dem arreur ( 2) 
• Joints toriques ® IflET 
•cache arriere du demarreur 
•boulons 



5 Nm (0,5 m«kg) 



N.B.: 

Aligner les reperes d'alignement® de la carcas- 
se du demarreur et les reperes d'alignement (b) 
des couvercles avant et arriere du demarreur. 
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CHARGE 
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CHARGE 

SCHEMA DU CIRCUIT 



[Br/W 


Y I 


P/W 

v 


B/L 

V 



MAIN HARNESS WIRE SUB LEAD 4 MAIN HARNESS WIRE 



R/BG/B 



G/E 
L 




(2) Alternateur avec ro- 
tor a aimantation 
permanente 

(3) Redresseur/regu- 
lateur 

(5) Batterie 

(6) Fusible principal 
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EAS00774 

DEPANNAGE 



La batterie ne se charge pas. 



Controler: 

1. fusible principal 

2. batterie 

3. tension de charge 

4. resistance de la bobine de stator 

5. connexions 

(de tout le systeme de charge) 

N.B.: 



• Deposer la ou les pieces suivantes avant de pro- 
ceder au diagnostic de la panne: 

1. selle 

2. reservoir a carburant 

3. carenage inferieur 

• Proceder au diagnostic de la panne a I'aide de 
I'outil special ou des outils speciaux suivants. 




Compte-tours 
90793-80009 

Multimetre 
90890-03132 



1. Fusible principal 



►Controler la continuity du fusible principal. 
Se reporter a "CONTROLE DES FUSIBLES", 
au chapitre 3. 
► Le fusible principal est-il en bon etat? 



o 



OUI 



f 



NON 



Remplacer le fusible. 



2. Batterie 



• Verifier I'etat de la batterie. 
Se reporter a "CONTROLE ET CHARGE- 
MENT DE LA BATTERIE", au chapitre 3. 



St 



Tension minimale en circuit ouvert 
12,8 Vou plusa20°C 



• La batterie est-elle en bon etat? 



o 



OUI 



* 



NON 



•Nettoyer les bornes 
de la batterie. 

•Recharger ou rem- 
placer la batterie. 



3. Tension de charge 



• Brancher le compte-tours sur la bobine d'allu- 
mage du cylindre n°1. 

• Connecter le multimetre (DC 20 V) a la batterie 
comme illustre. 



Pointe positive du multimetre -► 

borne positive de la batterie 
Pointe negative du multimetre -► 

borne negative de la batterie 



DC 20V 



$ 



^ 



» Mettre le moteur en marche et le laisser tour- 
ner a environ 5.000 tr/mn. 
» Mesurer la tension de charge. 



at 



Tension de charge 
14Va5.000tr/min 



N.B.: 

S'assurer que la batterie est correctement 
chargee. 



•La tension de charge est-elle conforme aux 
caracteristiques? 



f 



NON 







OUI 



Le circuit de charge 
est en ordre. 
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4. Resistance de la bobine de stator 



• Deposer le couvercle d'alternateur. 

• Connecter le multimetre (£2 x 1)ala bobine de 
stator comme illustre. 



Pointe positive du multimetre -► blanc 
Pointe negative du multimetre -► blanc (2) 



Pointe positive du multimetre -+ blanc ® 
Pointe negative du multimetre -+ blanc (3) 




• Mesurer la resistance des bobines de stator. 



U 



Resistance de la bobine de stator 
0,19 ~ 0,23fta20°C 



La bobine de stator est-elle en bon etat? 



o 



OUI 



t 



NON 



Remplacer la bobine 
de stator. 



5. Cablage 



•Controler toutes les connexions du systeme 

de charge. 

Se reporter a "SCHEMA DU CIRCUIT". 
• Les connexions du systeme de charge sont- 

elles correctement effectuees et le cablage 

est-il en bon etat? 



o 



OUI 



Remplacer le redres- 
seur/regulateur. 



# 



NON 



Corriger les 

connexions ou repa- 
rer le cablage du sys- 
teme de charge. 
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ECLAIRAGE 

SCHEMA DU CIRCUIT 
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ECLAIRAGE 



(T) Contacteur a cle 

(5) Batterie 

@ Fusible principal 

©ECU 

@ Temoin de feu de route 

@ Eclairage des instruments 

@ Contacteur d'appel de phare 

@) Inverseur feu de route/feu de croisement 

@ Phare 

@) Eclairage de la plaque d'immatriculation 

@) Feu arriere 

@ Contacteur d'eclairage 

@ Relais de phare (active/desactive) 

@ Relais de phare (inverseur feu de route/feu de croisement) 

@ Fusible (clignotants) 

@ Fusible (phare) 

@ Fusible (feu de stationnement) 



ELEC 


+ 
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DEPANNAGE 



Un ou plusieurs des elements suivants ne 
s'allument pas: phare, temoin de feu de rou- 
te, feu arriere, veilleuse ou I'eclairage des 
instruments. 



Controler: 

1 . fusible principal et fusibles des clignotants et 
du phare 

2. batterie 

3. contacteur a cle 

4. contacteur d'eclairage 

5. inverseur feu de route/feu de croisement 

6. contacteur d'appel de phare 

7. relais de phare (active/desactive) 

8. relais de phare (inverseur feu de route/feu de 
croisement) 

9. connexions (de tout le circuit d'eclairage) 

N.B.: 

• Deposer la ou les pieces suivantes avant de pro- 
ceder au diagnostic de la panne: 

1. selle 

2. reservoir a carburant 

3. carenage lateral 

4. carenage arriere 

• Proceder au diagnostic de la panne a I'aide de 
I'outil special ou des outils speciaux suivants. 




Multimetre 
90890-03132 



1 . Fusible principal et fusibles des clignotants, du 
phare et du feu de stationnement 



» Controler la continuity du fusible principal et des 
fusibles des clignotants et des phares. 
Se reporter a "CONTROLE DES FUSIBLES", au 
chapitre 3. 

» Le fusible principal et les fusibles des clignotants 
et des phares sont-ils en bon etat? 







OUI 



# 



NON 



Remplacer le ou les fu- 
sibles. 



2. Batterie 



» Verifier I'etat de la batterie. 
Se reporter a "CONTROLE ET CHARGEMENT 
DE LA BATTERIE", au chapitre 3. 



S4 



Tension minimale en circuit ouvert 
12,8 Vou plusa20°C 



• La batterie est-elle en bon etat? 







OUI 



# 



NON 



•Nettoyer les bornes 
de la batterie. 

• Recharger ou rem- 
placer la batterie. 



3. Contacteur a cle 



• Controler la continuity du contacteur a cle. 

Se reporter a "CONTROLE DES CONTAC- 
TEURS". 

• Le contacteur a cle est-il en bon etat? 







OUI 



f 



NON 



Remplacer le contac- 
teur a cle. 



4. Contacteur d'eclairage 



► Controler la continuity du contacteur d'eclairage. 
Se reporter a "CONTROLE DES CONTAC- 
TEURS". 

► Le contacteur d'eclairage est-il en bon etat? 







OUI 



t 



NON 



Le contacteur d'eclai- 
rage est defectueux. 
Remplacer le combine 
de contacteurs droit. 



5. Inverseur feu de route/feu de croisement 



► Controler la continuity de I'inverseur feu de rou- 
te/feu de croisement. 

Se reporter a "CONTROLE DES CONTAC- 
TEURS". 

» Le contacteur de I'inverseur feu de route/feu de 
croisement est-il en bon etat? 







OUI 



* 



NON 
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L'inverseur feu de rou- 
te/feu de croisement 
est defectueux. Rem- 
placer le combine de 
contacteurs gauche. 



6. Contacteur d'appel de phare 



►Controler la continuite du contacteur d'appel de 

phare. 

Se reporter a "CONTROLE DES CONTAC- 

TEURS". 
► Le contacteur d'appel de phare est-il en bon etat? 







OUI 



# 



NON 



Le contacteur d'appel 
de phare est defec- 
tueux. Remplacer le 
combine de contac- 
teurs gauche. 



7. Relais de phare (active/desactive) 



• Deconnecter le relais du phare (active /desacti- 
ve) de la fiche rapide. 

• Connecter le multimetre (£2 x 1)etlabatterie(12 
V) a la fiche rapide du relais de phare (acti- 
ve/desactive, comme illustre. 



Cable positif de la batterie -► bleu/noir ® 
Cable negatif de la batterie -► jaune/noir (2) 



Pointe positive du multimetre -+ 

rouge/jaune (3) 
Pointe negative du multimetre -► noir/bleu 



X\\\v\\\\\ 



R/Y 



L/B 



B/L 



V 



Y/B 




» Y a-t-il continuite entre rouge/jaune et noir/bleu au 
relais de phare (active/desactive)? 







OUI 



f 



NON 



Remplacer le relais de 
phare (active/desacti- 
ve). 



8. Relais de phare (inverseur feu de route/feu de 
croisement) 



• Deconnecter le relais de phare (inverseur feu de 
route/feu de croisement) de la fiche rapide. 

• Connecter le multimetre (^ x 1 ) et la batterie (12 
V) a la fiche rapide du relais de phare (inverseur 
feu de route/feu de croisement), comme illustre. 
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Feu de croisement 

Pointe positive du multimetre -► noir/bleu ® 

Pointe negative du multimetre -► noir/vert (2) 






- (A) 




A 

B/L 

B/Y 






A, 


yMJ 


X\\WAVA 














Y 


B/G 


B 








V 


A/ 




6 




Feu de croisement 

Cable positif de la batterie -+ jaune ® 

Cable negatif de la batterie -+ noir (2) 


Pointe positive du multimetre -► noir/bleu (3) 
Pointe negative du multimetre -+ noir/ jaune® 


M 




A 

B/L 

B/Y 




/\ 




(4) 


)\\\\\\\\\\ 














Y 


B/G 


B 


/ 






V 


/ \/ \ 


d 


i 


h> 


• Y a-t-il continuite dans le relais de phare (inver- 
seur feu de route/feu de croisement)? 







OUI 



# 



NON 



Remplacer le relais de 
phare (inverseur feu de 
route/feu de croise- 
ment) 



9. Cablage 



• Controler tout le cablage des circuits d'eclairage. 
Se reporter a "SCHEMA DU CIRCUIT". 

• Les connexions des circuits d'eclairage sont-elles 
correctement effectuees et le cablage est-il en bon 
etat? 







OUI 



# 



NON 



Controler I'etat de tous 
les circuits d'eclairage. 
Se reporter a 
"CONTROLE DES 

CIRCUITS D'ECLAI- 
RAGE". 



Corriger les 

connexions ou reparer 
le cablage des circuits 
d'eclairage. 
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CONTROLE DES CIRCUITS D'ECLAIRAGE 

1 . Le phare et le temoin de feu de route ne s'allu- 
ment pas. 



1 . Ampoule et douille d'ampoule de phare 



►Controler la continuity de I'ampoule de phare 
etde sa douille. 

Se reporter a "CONTROLE DES AMPOULES 
ET DES DOUILLES D'AMPOULE". 
» L'ampoule de phare et sa douille sont-elles en 
bon etat? 



o 



OUI 



f 



NON 



Remplacer l'ampoule 
de phare, sa douille 
ou les deux. 



2. Tension 



• Brancher le multimetre (CC 20 V) aux fiches 
rapides de phare et de temoin de feu de route, 
comme illustre. 



[A] Quand I'inverseur feu de route/feu de croise- 

ment est place sur " f D " 
\B\ Quand I'inverseur feu de route/feu de croise- 

ment est place sur " =q " 



Fiche rapide de phare (cote faisceau de fils) 







DC 20V 







iv® 



B/G 



*-B/Y n B 



Phare 

Pointe positive du multimetre -► 

noir/jaune® ou noir/vert( 
Pointe negative du multimetre -+ noir ( 
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Temoin de feu de route 

Pointe positive du multimetre -► 

noir/jaune0 
Pointe negative du multimetre -► 

noir/blanc(5) 



Fiche rapide d'eclairage des instruments 
(cote faisceau de fils) 



Y/B B/R 






Y/L 



B/WR/G 



L |Ch|Pg|BAJSb/w| - |g/W|V 

3J 



• Placer le contacteur a cle sur "ON". 

• Placer le contacteur d'eclairage sur "-<2>-". 

• Placer I'inverseur feu de route/feu de croise- 
mentsur"|D " ou " ID "■ 

• Mesurer la tension (CC 1 2 V) de vert (2) a la fi- 
che rapide des compteurs (cote faisceau de 
fils). 

• La tension est-elle conforme aux caracteristi- 
ques? 







OUI 



# 



NON 



Ce circuit est en ordre. 



Le circuit electrique 
du contacteur a cle a 
la fiche rapide de pha- 
re est defectueux et 
doit etre repare. 
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2. L'eclairage des instruments ne s'allume pas. 



1 . Ampoule et douille d'ampoule de l'eclairage 
des instruments 



> Controler la continuity de I'ampoule de l'eclai- 
rage des instruments et de sa douille. 
Se reporter a "CONTROLE DES AMPOULES 
ET DES DOUILLES D'AMPOULE". 

■ L'ampoule de l'eclairage des instruments et sa 
douille sont-elles en bon etat? 



o 



OUI 



f 



NON 



Remplacer l'ampoule 
d'eclairage des ins- 
truments, sa douille 
ou les deux. 



2. Tension 



► Brancher le multimetre (CC 20 V) a la fiche ra- 
pide de l'eclairage des instruments (cote fais- 
ceau de fils), comme illustre. 



Pointe positive du multimetre -► bleu ® 
Pointe negative du multimetre -► 

noir/blanc : 




• Placer le contacteur a cle sur "ON". 

• Placer le contacteur d'eclairage sur " ^d a^" ou 

" -$-"■ 

• Mesurer la tension (CC 1 2 V) de bleu (T) a la 
fiche rapide de l'eclairage des instruments 
(cote faisceau defils). 

• La tension est-elle conforme aux caracteristi- 
ques? 







OUI 



# 



NON 



Ce circuit est en ordre. 



Le circuit electrique 
du contacteur a cle a 
la fiche rapide de 
l'eclairage des instru- 
ments est defectueux 
et doit etre repare. 
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3. Le feu arriere/stop ne s'allume pas. 



1. Ampoule et douille d'ampoule du feu arrie- 
re/stop 



► Controler la continuity de l'ampoule de feu ar- 
riere/stop et de sa douille. 
Se reporter a "CONTROLE DES AMPOULES 
ET DES DOUILLES D'AMPOULE". 
►L'ampoule de feu arriere/stop et sa douille 
sont-elles en bon etat? 



o 



OUI 



f 



NON 



Remplacer l'ampoule 
de feu arriere/stop, 
sa douille ou les deux. 



2. Tension 



► Brancher le multimetre (CC 20 V) a la fiche ra- 
pide du feu arriere/stop (cote faisceau de fils), 
comme illustre. 



Pointe positive du multimetre -► 

bleu/rouge® 
Pointe negative du multimetre -► noir (2) 




xxw^» 



» Placer le contacteur a cle sur "ON". 
» Placer le contacteur d'eclairage sur " ^d a^" ou 
"-£-". 

» Mesurer latension (CC 1 2 V) de bleu/rouge® 
a la fiche rapide du feu arriere/stop (cote feu 
arriere/stop). 

» La tension est-elle conforme aux caracteristi- 
ques? 







OUI 



* 



NON 



Ce circuit est en ordre. 
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Le circuit electrique 
du contacteur a cle a 
la fiche rapide du feu 
arriere/stop est de- 
fectueux et doit etre 
repare. 
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4. La veilleuse ne s'allume pas. 



1 . Ampoule et douille d'ampoule de veilleuse 



» Controler la continuite de I'ampoule de la veilleu- 
se et de sa douille. 

Cf. "CONTROLE DES AMPOULES ET DES 
DOUILLES D'AMPOULE". 
» L'ampoule de la veilleuse et sa douille sont-elles 
en bon etat? 







OUI 



# 



NON 



Remplacer l'ampoule 
de veilleuse, sa douille 
ou les deux. 



2. Tension 



• Brancher le multimetre (CC 20 V) aux connec- 
teurs de la veilleuse (cote veilleuse), comme il- 
lustre. 



Pointe positive du multimetre -► 

bleu/rouge0 
Pointe negative du multimetre -+ noir @ 



fas — p 




► Placer le contacteur a cle sur "ON". 

► Placer le contacteur d'eclairage sur "^Dd^" ou 

► Mesurer la tension (CC 12 V) de bleu/rouge 
aux connecteurs de la veilleuse (cote veilleuse). 

►La tension est-elle conforme aux caracteristi- 
ques? 







OUI 



t 



NON 



Ce circuit est en ordre. 



Le circuit electrique du 
contacteur a cle a la fi- 
che rapide du feu arrie- 
re/stop est defectueux 
et doit etre repare. 



5. L'eclairage de la plaque d'immatriculation ne 
s'allume pas. 



1 . Ampoule et douille d'ampoule d'eclairage de la 
plaque d'immatriculation 



► Verifier la continuite de l'ampoule et de la douille 
d'ampoule d'eclairage de la plaque d'immatricula- 
tion. 

Se reporter a "CONTROLE DES AMPOULES ET 
DES DOUILLES D'AMPOULE". 
» L'ampoule et la douille de l'ampoule d'eclairage de 
la plaque d'immatriculation sont-elles en bon etat? 







OUI 



f 



NON 



Remplacer l'ampoule 
d'eclairage de la pla- 
que d'immatriculation, 
la douille ou les deux. 



2. Tension 



► Connecter le multimetre (CC 20 V) a la fiche rapi- 
de de l'eclairage de la plaque d'immatriculation 
(cote eclairage de plaque d'immatriculation), 
comme illustre. 



Pointe positive du multimetre -► bleu/rouge 
Pointe negative du multimetre -+ noir (2) 




► Placer le contacteur a cle sur "ON". 

► Placer le contacteur d'eclairage sur "^Dd^" ou 

"-£-"■ 

► Mesurer la tension (CC 1 2 V) de bleu/rouge 

au connecteur de l'eclairage de la plaque d'im- 
matriculation (cote eclairage de plaque d'imma- 
triculation). 

►La tension est-elle conforme aux caracteristi- 
ques? 







OUI 



f 



NON 



Ce circuit est en ordre. 
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Le circuit electrique du 
contacteur a cle a la fi- 
che rapide de l'eclaira- 
ge de la plaque d'im- 
matriculation est de- 
fectueux et doit etre re- 
pare. 



SIGNALISATION 



ELEC 


+ 



SIGNALISATION 

SCHEMA DU CIRCUIT 



I I I I 
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® Contacteur a cle 

Fusible (de secours) 

(?) Batterie 

(§) Fusible principal 

© Relais de coupe-circuit de demarrage 

@ Pompe a carburant 

©ECU 

@) Capteur de vitesse 

@) Contacteur de point mort 

@) Temoin d'avertissement de niveau de carburant 

© Temoin d'avertissement du niveau d'huile 

@ Temoin de point mort 

@) Temoin de temperature de liquide de refroidissement 

@ Temoin de clignotant (gauche) 

© Temoin de clignotant (droit) 

@) Jauge de niveau d'huile 

@ Relais des clignotants 

@ Contacteur d'avertisseur 

@ Contacteur des clignotants 

@ Clignotant avant (gauche) 

@ Clignotant avant (droit) 

@) Clignotant arriere (gauche) 

@) Clignotant arriere (droit) 

@ Avertisseur 

Feu arriere/stop 

@) Contacteur de feu stop sur frein arriere 

@ Contacteur de frein avant 

@ Fusible d'allumage 

@ Fusible (clignotants) 
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EAS00794 

DEPANNAGE 



• Un ou plusieurs des elements suivants ne 
s'allument pas: un clignotant, le feu stop 
ou un temoin. 

• L'avertisseur ne retentit pas. 



Controler: 

1 . fusible principal et fusibles du circuit d'alluma- 
ge, du circuit de signalisation et de secours 

2. batterie 

3. contacteur a cle 

4. connexions 

(de tout le circuit de signalisation) 

N.B.: 

• Deposer la ou les pieces suivantes avant de pro- 
ceder au diagnostic de la panne: 

1. selle 

2. reservoir a carburant 

3. carenage inferieur 

4. carenage lateral 

5. carenage arriere 

• Proceder au diagnostic de la panne a I'aide de 
I'outil special ou des outils speciaux suivants. 




Multimetre 
90890-03132 



1. fusible principal et fusibles du circuit d'allu- 
mage, du circuit de signalisation et de se- 
cours 



•Controler la continuity du fusible principal et 
des fusibles du circuit d'allumage, du circuit de 
signalisation et de secours. 
Se reporter a "CONTROLE DES FUSIBLES", 
au chapitre 3. 

•Le fusible principal et les fusibles du circuit 
d'allumage, du circuit de signalisation et de se- 
cours sont-ils en bon etat? 



o 



OUI 



# 



NON 



Remplacer le ou les 
fusibles. 



2. Batterie 



•Verifier I'etat de la batterie. 
Se reporter a "CONTROLE ET CHARGE- 
MENT DE LA BATTERIE", au chapitre 3. 



at 



Tension minimale en circuit ouvert 
12,8 Vou plusa20°C 



• La batterie est-elle en bon etat? 



o 



OUI 



* 



NON 



• Nettoyer les bornes 
de la batterie. 

•Recharger ou rem- 
placer la batterie. 



3. Contacteur a cle 



•Controler la continuity du contacteur a cle. 

Se reporter a "CONTROLE DES CONTAC- 

TEURS". 
• Le contacteur a cle est-il en bon etat? 



o 



OUI 



f 



NON 



Remplacer le contac- 
teur a cle. 



CONTROLE DES CIRCUITS DE SIGNALISATION 

1 . L'avertisseur ne retentit pas. 



1. Contacteur d'avertisseur 



► Controler la continuity du contacteur d'avertis- 
seur. 

Se reporter a "CONTROLE DES CONTAC- 
TEURS". 

► Le contacteur d'avertisseur est-il en bon etat? 



o 



OUI 



f 



NON 



Remplacer le combi- 
ne de contacteurs 
gauche. 
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2. Tension 



• Brancher le multimetre (CC 20 V) a la borne du 
connecteur d'avertisseur, comme illustre. 



Pointe positive du multimetre -► rose 
Pointe negative du multimetre -► masse 




► Placer le contacteur a cle sur "ON". 

► Appuyer sur le contacteur d'avertisseur. 
►Mesurer la tension (CC 12 V) rose a la borne 

d'avertisseur. 

►La tension est-elle conforme aux caracteristi- 
ques? 







OUI 



f 



NON 



Le circuit electrique du 
contacteur a cle au 
connecteur d'avertis- 
seur est defectueux et 
doit etre repare. 



3. Avertisseur 



• Deconnecter le connecteur noir de la borne 
d'avertisseur. 

• Brancher un cavalier a la borne d'avertisseur 
et mettre le cavalier a la masse. 

• Placer le contacteur a cle sur "ON". 

• Appuyer sur le contacteur d'avertisseur. 

• L'avertisseur retentit-il? 




f 



NON 







OUI 



Remplacer l'avertis- 
seur. 



L'avertisseur 
bon etat. 



est en 



SIGNALISATION 



ELEC 


+ 



2. Le feu arriere/stop ne s'allume pas. 



1. Ampoule et douille d'ampoule du feu arrie- 
re/stop 



• Controler la continuity de I'ampoule de feu arrie- 
re/stop et de sa douille. 

Se reporter a "CONTROLE DES AMPOULES 
ET DES DOUILLES D'AMPOULE". 

• L'ampoule de feu arriere/stop et sa douille sont- 
elles en bon etat? 







OUI 



f 



NON 



Remplacer l'ampoule 
de feu arriere/stop, sa 
douille ou les deux. 



2. Contacteurs de feu stop 



► Controler la continuity du contacteur de feu stop. 
Se reporter a "CONTROLE DES CONTAC- 
TEURS". 

» Le contacteur de feu stop est-il en bon etat? 







OUI 



f 



NON 



Remplacer le ou les 
contacteurs de feu stop. 



3. Tension 



► Brancher le multimetre (CC 20 V) a la fiche rapi- 
de du feu arriere/stop (cote faisceau de fils), 
comme illustre. 



Pointe positive du multimetre -+ jaune 
Pointe negative du multimetre -* noir (2) 




w^w» 



• Placer le contacteur a cle sur "ON". 

• Actionner le levier ou la pedale de frein. 

• Mesurer la tension (CC 1 2 V) de jaune a la fi- 
che rapide du feu arriere/stop (cote faisceau de 
fils). 

•La tension est-elle conforme aux caracteristi- 
ques? 
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OUI 



f 



NON 



Ce circuit est en ordre. 



Le circuit electrique du 
contacteur a cle a la fi- 
che rapide du feu arrie- 
re/stop est defectueux 
et doit etre repare. 



3. Les clignotants, le temoin de clignotant ou 
aucun de ces elements ne clignote. 



1 . Ampoule et douille d'ampoule de clignotant 



» Controler la continuity de I'ampoule de clignotant 

et de sa douille. 

Se reporter a "CONTROLE DES AMPOULES ET 

DES DOUILLES D'AMPOULE". 
» L'ampoule de clignotant et sa douille sont-elles en 

bon etat? 







OUI 



# 



NON 



Remplacer l'ampoule 
de clignotant, sa douille 
ou les deux. 







OUI 



# 



NON 



Remplacer le combine 
de contacteurs gauche. 



3. Tension 



► Brancher le multimetre (CC 20 V) a la fiche rapide 
du relais de clignotant (cote faisceau de fils), com- 
me illustre. 



Pointe positive du multimetre -► brun 
Pointe negative du multimetre -+ masse 



J\l 



Br/W 



Br 



///////////i 



2. Contacteur des clignotants 


• Controler la continuity du contacteur des cligno- 


tants. 




Se reporter a "CONTROLE DES 


CONTAC- 


TEURS". 




• Le contacteur des clignotants est-il en 


bon etat? 



SIGNALISATION 



ELEC 


+ 



Placer le contacteur a cle sur "ON". 
• Mesurer la tension (CC 1 2 V) de brun a la fiche 

rapide du relais de clignotant (cote faisceau de fils). 
■ La tension est-elle conforme aux caracteristiques? 







OUI 



# 



NON 



Le circuit electrique du 
contacteur a cle a la fi- 
che rapide de relais de 
clignotant est defec- 
tueux et doit etre repare. 



4. Tension 



► Brancher le multimetre (CC 20 V) a la fiche rapide 
du relais de clignotant (cote faisceau de fils), com- 
me illustre. 



Pointe positive du multimetre -* brun/blanc0 
Pointe negative du multimetre -+ masse 





r\ 



M 



Br/W 



Br 



///////////i 



► Placer le contacteur a cle sur "ON". 

► Mesurer la tension (CC 12 V) de brun/blanc0 a 
la fiche rapide du relais de clignotant (cote faisceau 
de fils). 

► La tension est-elle conforme aux caracteristiques? 







OUI 



f 



NON 



Le relais de clignotant 
est defectueux et doit 
etre remplace. 



5. Tension 



► Brancher le multimetre (CC 20 V) a la fiche rapide 
des clignotants ou a celle des compteurs (cote 
faisceau de fils), comme illustre. 



[A] Clignotant avant 

\B\ Clignotant arriere 

\C\ Temoin des clignotants 



8-36 



w 



Clignotant gauche 

Pointe positive du multimetre -► chocolat (T) 
Pointe negative du multimetre -► masse 

Clignotant droit 

Pointe positive du multimetre -+ vert fonce (2) 
Pointe negative du multimetre -+ masse 




w 



w 


















































s 





Y/B B/R 



^7~ 



Y/L 



B/W R/G 



L | Ch|Dg , |B/Y|Sb/W| - |G/W| Br 

CO d 



» Placer le contacteur a cle sur "ON". 

► Placer le contacteur des clignotants sur "<n" ou 

» Mesurer la tension (CC 12 V) de chocolat ® ou 
vert fonce (2) au connecteur du relais de clignotant 
(cote faisceau de fils). 

► La tension est-elle conforme aux caracteristiques? 







OUI 



t 



NON 



Ce circuit est en ordre. 



Le circuit electrique du 
contacteur des cligno- 
tants au connecteur de 
clignotant est defec- 
tueux et doit etre repa- 
re. 



4. Le temoin du point mort ne s'allume pas. 



1 . Ampoule et douille d'ampoule de temoin de point 
mort 



• Controler la continuity de I'ampoule du temoin de 
point mort et de sa douille. 

Se reporter a "CONTROLE DES AMPOULES ET 
DES DOUILLES D'AMPOULE". 

• L'ampoule du temoin de point mort et sa douille 
sont-elles en bon etat? 



SIGNALISATION 



ELEC 


I" + 







OUI 



* 



NON 



Remplacer l'ampoule 
du temoin de point mort, 
sa douille ou les deux. 



2. Contacteur de point mort 



► Controler la continuity du contacteur de point mort. 

Se reporter a "CONTROLE DES CONTAC- 

TEURS". 
» Le contacteur de point mort est-il en bon etat? 







OUI 



f 



NON 



Remplacer le contac- 
teur de point mort. 



3. Tension 



► Brancher le multimetre (CC 20 V) a la fiche rapide 
des compteurs (cote faisceau de fils), comme illus- 
tre. 



Pointe positive du multimetre -+ brun 
Pointe negative du multimetre -+ masse 

















































«. 








Y/B 


B/R 


- 


- 


Y/L 


- 


B/W 


R/G 






L 


Ch 


Dg 


B/Y 


Sb/W 




G/W 


Br 





► Placer le contacteur a cle sur "ON". 

► Mesurer la tension (CC 12 V) de brun au connec- 
teur de l'ampoule d'eclairage des instruments 
(cote faisceau de fils). 

► La tension est-elle conforme aux caracteristiques? 







OUI 



# 



NON 



Ce circuit est en ordre. 



Le circuit electrique du 
contacteur a cle a la fi- 
che rapide de l'ampoule 
d'eclairage des instru- 
ments est defectueux et 
doit etre repare. 
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5. Le temoin d'avertissement du niveau d'huile ne 
s'allume pas. 



1. Ampoule et douille d'ampoule de temoin 
d'avertissement du niveau d'huile 



►Controler la continuity de I'ampoule du temoin 

d'avertissement du niveau d'huile et de sa douille. 

Se reporter a "CONTROLE DES AMPOULES 

ET DES DOUILLES D'AMPOULE". 
► L'ampoule du temoin d'avertissement du niveau 

d'huile et sa douille sont-elles en bon etat? 







OUI 



f 



NON 



Remplacer l'ampoule 
du temoin d'avertisse- 
ment du niveau d'huile, 
sa douille ou les deux. 



2. Jauge de niveau d'huile 



• Vidanger I'huile moteur et retirer le contacteur de 
niveau d'huile du carter d'huile. 

• Connecter le multimetre (£} x 100) a la jauge de 
niveau d'huile moteur, comme illustre. 



Pointe positive du multimetre -► 

Connecteur® (blanc) 
Pointe negative du multimetre -+ 

Masse de carrosserie (2) 




• Mesurer la resistance de la jauge de niveau 
d'huile. 



a. 



Resistance de la jauge de niveau d'huile 
[T]1u8 ~ 132Qa20°C 
[2l 526 ~ 624 Q. a 20°C 



• La jauge de niveau d'huile est-elle en bon etat? 







OUI 



# 



NON 



Remplacer jauge de ni- 
veau d'huile. 



SIGNALISATION 



ELEC 


+ 



3. Tension 



* Brancher le multimetre (CC 20 V) a la fiche rapi- 
de des compteurs (cote faisceau de fils), comme 
illustre. 



Pointe positive du multimetre -+ noir/rouge (T) 
Pointe negative du multimetre -+ noir/blanc (2) 















































1X. 












V 









Y/B 



B/R 



Ch 



Dg 



4^ 



Y/L 



B/Y 



Sb/W 



B/W 



G/W Br 



» Placer le contacteur a cle sur "ON". 

> Mesurer la tension (CC 1 2 V) de noir/rouge® et 

noir /blanc (2) a la fiche rapide des compteurs. 
►La tension est-elle conforme aux caracteristi- 

ques? 







OUI 



# 



NON 



Ce circuit est en ordre. 



Le circuit electrique du 
contacteur a cle aux 
compteurs est defec- 
tueux et doit etre repare. 



EAS00803 

6. Le temoin d'avertissement du niveau de carbu- 
rant ne s'allume pas. 



1. Ampoule et douille d'ampoule de temoin 
d'avertissement du niveau de carburant 



►Controler la continuity de l'ampoule du temoin 

d'avertissement du niveau de carburant et de sa 

douille. 

Se reporter a "CONTROLE DES AMPOULES 

ET DES DOUILLES D'AMPOULE" 
► L'ampoule du temoin d'avertissement du niveau 

de carburant et sa douille sont-elles en bon etat? 







OUI 



# 



NON 



Remplacer l'ampoule 
du temoin d'avertisse- 
ment du niveau de car- 
burant, sa douille ou 
les deux. 
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2. Capteur de carburant 



■ Vidanger le carburant du reservoir a carburant 
et deposer la pompe a carburant. 

> Deconnecter du faisceau de fils la fiche rapide 
du capteur de carburant. 

> Connecter le multimetre (£1 x 1)au capteur de 
carburant, comme illustre. 



Pointe positive du multimetre -+ 

vert/blanc® 
Pointe negative du multimetre -► noir (2) 



^777771 



R/L 




•Controler la continuite du capteur de carbu- 
rant. 
• Le capteur de carburant est-il en bon etat? 



o 



OUI 



f 



NON 



Remplacer le capteur 
de carburant. 



SIGNALISATION 



ELEC 


+ 



3. Tension 



► Brancher le multimetre (CC 20 V) a la fiche ra- 
pide des compteurs (cote faisceau de fils), 
comme illustre. 



Pointe positive du multimetre -+ 

vert/blanc® 

Pointe negative du multimetre -► 

noir/blanc(2) 



Y/B B/R 



^7~ 



Y/L 



L |Ch|Dg|BA^|Sb/W| - |G/W Br 



B/WR/G 




► Placer le contacteur a cle sur "ON". 

► Mesurer la tension (CC 1 2 V) de vert/blanc ® 
et noir /blanc (2) a la fiche rapide des comp- 
teurs. 

► La tension est-elle conforme aux caracteristi- 
ques? 







OUI 



f 



NON 



Ce circuit est en ordre. 



Le circuit electrique 
du contacteur a cle a 
la fiche rapide des 
compteurs est defec- 
tueux et doit etre re- 
pare. 



EAS00806 

7. Le compteur de vitesse ne s'affiche pas. 



1 . Douille d'ampoule de I'ecran multifonctionnel 



► Controler la continuite de la douille d'ampoule 
de I'ecran multifonctionnel. 

Se reporter a "CONTROLE DES AMPOULES 
ET DES DOUILLES D'AMPOULE" 

► La douille d'ampoule de I'ecran multifonction- 
nel est-elle en bon etat? 



o 



OUI 



t 



NON 



Remplacer I'ecran 
multifonctionnel. 
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2. Tension 



► Brancher le multimetre (CC 20 V) a la fiche ra- 
pide des compteurs (cote faisceau de fils), 
comme illustre. 



Pointe positive du multimetre -► 

jaune/bleu® 

Pointe negative du multimetre -> 

noir/blanc(2) 




• Placer le contacteur a cle sur "ON". 

• Surelever la roue arriere et la faire tourner len- 
tement. 

• Mesurer la tension (CC 5 V) de jaune/bleu ® 
a la fiche rapide des compteurs (cote faisceau 
defils). 

• La tension est-elle conforme aux caracteristi- 
ques? 



f 



NON 







oui 



Remplacer I'ecran 
multifonctionnel. 



SIGNALISATION 



ELEC 


+ 



3. Capteur de vitesse 



► Brancher le multimetre (CC 20 V) a la fiche ra- 
pide du capteur de vitesse (cote faisceau de 
fils), comme illustre. 



Pointe positive du multimetre -► 

blanc/jaune ® 
Pointe negative du multimetre -+ bleu (2) 




• Placer le contacteur a cle sur "ON". 

• Surelever la roue arriere et la faire tourner len- 
tement. 

• Mesurer la tension (CC 5 V) de jaune et noir/ 
jaune. Pour chaque rotation complete de la 
roue arriere, la tension affichee doit suivre le 
cycle 0,6 V - 4,8 V - 0,6 V - 4,8 V. 

• Le cycle de tension est-il correct? 



o 



OUI 



f 



NON 



Ce circuit est en or- 
dre. 



Remplacer le capteur 
de vitesse. 
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT 



ELEC 


+ 



CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT 

SCHEMA DU CIRCUIT 



Contacteur a cle @ ECU @ Fusible (moteur du ventilateur) 

(5) Batterie @ Capteur de temperature de liquide de @ Relais du moteur de ventilateur 

© Fusible principal refroidissement @) Moteur de ventilateur 

@) Fusible d'allumage 
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT 



ELEC 


+ 



EAS00808 

DEPANNAGE 



•Le moteur du ventilateur de radiateur ne 
tourne pas. 

• La jauge de temperature du liquide de re- 
froidissement (combine des instruments) 
n'indique pas quand le moteur est chaud. 



Controler: 

1 . fusible principal et fusibles du circuit d'alluma- 
ge et du moteur du ventilateur de radiateur 

2. batterie 

3. contacteur a cle 

4. moteur du ventilateur de radiateur 

5. relais du moteur de ventilateur de radiateur 

6. capteur de temperature de liquide de refroidis- 
sement 

7. connexions 

(de tout le circuit de refroidissement) 

N.B.: 

• Deposer la ou les pieces suivantes avant de pro- 
ceder au diagnostic de la panne: 

1. selle 

2. reservoir a carburant 

3. carenage inferieur 

4. carenages lateraux 

• Proceder au diagnostic de la panne a I'aide de 
I'outil special ou des outils speciaux suivants. 




Multimetre 
90890-03132 



2. Batterie 



•Verifier I'etat de la batterie. 
Se reporter a "CONTROLE ET CHARGE- 
MENT DE LA BATTERIE", au chapitre 3. 



at 



Tension minimale en circuit ouvert 
12,8 Vou plusa20°C 



• La batterie est-elle en bon etat? 



o 



OUI 



* 



NON 



• Nettoyer les bornes 

de la batterie. 
•Recharger ou rem- 

placer la batterie. 



3. Contacteur a cle 



•Controler la continuity du contacteur a cle. 

Se reporter a "CONTROLE DES CONTAC- 

TEURS". 
• Le contacteur a cle est-il en bon etat? 



o 



OUI 



# 



NON 



Remplacer le contac- 
teur a cle. 



1. Fusibles principal, de I'allumage et du mo- 
teur de ventilateur 



► Controler la continuity du fusible principal et du 
fusible d'allumage. 

Se reporter a "CONTROLE DES FUSIBLES", 
au chapitre 3. 

►Le fusible principal et le fusible d'allumage 
sont-ils en bon etat? 



o 



OUI 



# 



NON 



Remplacer le ou les 
fusibles. 
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT 



ELEC 


+ 



4. Moteur du ventilateur de radiateur 



• Debrancher du faisceau de fils la fiche rapide 
du moteur de ventilateur de radiateur. 

• Brancher la batterie (CC 1 2 V) comme illustre. 




Cable positif de la batterie -► bleu ® 
Cable negatif de la batterie -► noir (2) 



• Le moteur du ventilateur de radiateur tourne-t- 
il? 



o 



OUI 



# 



NON 



Le moteur du ventila- 
teur de radiateur est 
defectueux et doit 
etre remplace. 



5. Relais du moteur du ventilateur de radiateur 



» Debrancher du faisceau de fils le relais du 

moteur de ventilateur de radiateur. 
• Connecter le multimetre {£1 x 1 ) et la batterie 

(1 2 V) a la borne du moteur du ventilateur de 

radiateur, comme illustre. 
► Verifier la continuity du moteur du ventilateur 

de radiateur. 



Borne positive de la batterie 



rouge/blanc® 



Borne negative de la batterie 



vert/jaune( 



Pointe positive du multimetre -► 

brun/vert( 
Pointe negative du multimetre -+ bleu (4) 




G/Y 




R/W 




L 

Br/G 
& 





• Y a-t-il continuity dans le moteur du ventilateur 
de radiateur entre brun/noir et bleu? 



o 



OUI 



f 



NON 



Remplacer le moteur 
du ventilateur de ra- 
diateur. 
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT 



ELEC 


+ 



6. Capteur de temperature de liquide de refroi- 
dissement 



• Deposer le capteur de temperature de liquide 
de refroidissement du logement du thermos- 
tat. 

• Connecter le multimetre (Q. x 1k) au capteur 
de temperature de liquide de refroidissement 
, comme illustre. 

• Immerger le capteur de temperature de liquide 
de refroidissement dans un recipient rempli de 
liquide de refroidissement (2). 

N.B.: 

Veiller a ne pas mouiller les bornes du capteur 
de temperature de liquide de refroidissement. 

•Placer un thermometre (3) dans le liquide de 
refroidissement. 

• Rechauffer lentement le liquide de refroidisse- 
ment, puis le laisser refroidir lentement jusqu'a 
ce qu'il arrive a la temperature indiquee dans 
le tableau. 

• Controler la continuity du capteur de tempera- 
ture de liquide de refroidissement, aux tempe- 
ratures indiquees dans le tableau. 



m 



Resistance du capteur de temperature 
de liquide de refroidissement 

0°C: 5,21 ~ 6,37 kQ. 

80°C: 0,29 ~ 0,35 kQ 



A AVERTISSEMENT 



• Manipuler le capteur de temperature de li- 
quide de refroidissement avec beaucoup 
de prudence. 

• Ne jamais soumettre le capteur de tempe- 
rature de liquide de refroidissement a des 
chocs violents. Si le capteur de tempera- 
ture tombe accidentellement, le rempla- 
cer. 



X 



\ 



Capteur de temperature de liquide de 
refroidissement 

20 Nm (2,0 nrkg) 

Three bond sealock® 10 



o 




o 



b 6 6 6 6 6 



(kQ) 
16 

12 

8 

4 





-20 



20 40 



60 



80 (°C) 



» Le capteur de temperature de liquide de refroi- 
dissement fonctionne-t-il correctement? 







oui 



f 



NON 



Remplacer le capteur 
de temperature de li- 
quide de refroidisse- 
ment. 



7. Cablage 



•Controler tout le cablage du circuit de refroi- 
dissement. 
Se reporter a "SCHEMA DU CIRCUIT". 

• Les connexions du circuit de refroidissement 
sont-elles correctement effectuees et le ca- 
blage est-il en bon etat? 



o 



OUI 



f 



NON 



Ce circuit est en or- 
dre. 



Corriger les 

connexions ou repa- 
rer le cablage du cir- 
cuit de refroidisse- 
ment. 
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CIRCUIT DE LA POMPE A CARBURANT 



ELEC 


+ 



CIRCUIT DE LA POMPE A CARBURANT 

SCHEMA DU CIRCUIT 



I I I I 



E 



■ © ! ■© 



3 
©__ 



^r@-»! 



a 



5 



^P :©|" 






w 



I 




Contacteur a cle 
©Batterie 

s| : " |ji: p ® Fusil:)le principal 

^f|5p^ Fusible (injection de carbu- 
m rant) 

jSJ J ^ © R elais cle coupe-circuit de 

j^rT T^ demarrage 

: 4E§ -, @ Pompe a carburant 

' ©ECU 

@) Coupe-circuit du moteur 
@ Fusible (allumage) 
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CIRCUIT DE LA POMPE A CARBURANT 



ELEC 


+ 



CIRCUIT DE LA POMPE A CARBURANT 

L'ECU inclut I'unite de commande de 
la pompe a carburant. 



© Batterie 

@ Fusible principal 

© Contacteur a de 

Fusible d'allumage 

@ Coupe-circuit du moteur 

©ECU 

© Fusible du systeme d'injection de carburant 

© Relais du systeme d'injection de carburant 

@ Pompe a carburant 
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DEPANNAGE 



La pompe a carburant ne fonctionne pas. 



Controler: 

1 . Fusible principal et fusible du systeme d'injec- 
tion de carburant 

2. Batterie 

3. Contacteur a cle 

4. Coupe-circuit du moteur 

5. Relais de coupe-circuit de demarrage 

(le relais du systeme d'injection de carburant) 

6. Pompe a carburant 

7. Connexions 

(de tout le circuit de carburant) 

N.B.: 

• Deposer la ou les pieces suivantes avant de pro- 
ceder au diagnostic de la panne: 

1. Selle 

2. Reservoir a carburant 

Proceder au diagnostic de la panne a I'aide de 
I'outil special ou des outils speciaux suivants. 




Multimetre 
90890-03112 



1. Fusible principal et fusible du systeme d'in- 
jection de carburant 



■ Controler la continuity du fusible principal et du 
fusible d'allumage. 

Se reporter a "CONTROLE DES FUSIBLES", 
au chapitre 3. 



»Le fusible principal et le fusible d'allumage 
sont-ils en bon etat? 



o 



OUI 



* 



NON 



Remplacer le ou les 
fusibles. 



2. Batterie 



•Verifier I'etat de la batterie. 
Se reporter a "CONTROLE DE LA BATTE- 
RIE", au chapitre 3. 



m 



Tension minimale en circuit ouvert 
12,8 Vou plusa20°C 



• La batterie est-elle en bon etat? 



o 



OUI 



* 



NON 



• Nettoyer les bornes 
de la batterie. 

•Recharger ou rem- 
placer la batterie. 



3. Contacteur a cle 



►Controler la continuite du contacteur a cle. 
Se reporter a "CONTROLE DES CONTAC- 
TEURS". 



• Le contacteur a cle est-il en bon etat? 



o 



OUI 



f 



NON 



Remplacer le contac- 
teur a cle. 



4. Coupe-circuit du moteur 



• Controler la continuite du coupe-circuit du mo- 
teur. 

Se reporter a "CONTROLE DES CONTAC- 
TEURS". 



• Le coupe-circuit du moteur est-il en bon etat? 



o 



OUI 



# 



NON 



Remplacer le combi- 
ne de contacteurs 
droit. 
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5 Relais de coupe-circuit de demarrage 



• Deconnecter du faisceau de fils la fiche rapide 
du relais de coupe-circuit de demarrage. 

• Connecter le multimetre (£1 x 1 ) et la batterie 
(12V) a la fiche rapide du relais de coupe-cir- 
cuit de demarrage, comme illustre. 



Cable positif de la batterie 
Cable negatif de la batterie 



rouge/noir® 
^bleu/jaune(2) 



Pointe positive du multimetre -+ rouge (3) 
Pointe negative du multimetre -► 

rouge/bleu (4) 



n^sn 



R 


L/W 


- 


l><l 


R/B 


B 


R/L 


- 


- 


L/W 


L/YR/WL/BL/Y 


Sb 


B/Y 


Sb/W 



» Y-a-t-il continuity entre rouge et rouge/bleu au 
relais de coupe-circuit de demarrage? 



o 



OUI 



t 



NON 



Remplacer le relais 
de coupe-circuit de 
demarrage. 



6. Resistance de la pompe a carburant 



» Deconnecter du faisceau de fils la fiche rapide 
de la pompe a carburant. 
► Connecter le multimetre (Q. x 1)ala fiche rapi- 
de de la pompe a carburant, comme illustre. 



Pointe positive du multimetre -► 

rouge/bleu® 
Pointe negative du multimetre -+ noir (2) 




/ 


A 


R/L 


B 



• Mesurer la resistance de la pompe a carburant 



§j) 



Resistance de la pompe a carburant 
0,2 ~ 3,0^a20°C 



• Le capteur de carburant est-il en bon etat? 



o 



OUI 



f 



NON 



Remplacer la pompe 
a carburant. 



7. Cablage 



» Controler tout le cablage du circuit de la pom- 
pe a carburant. 

Se reporter a "SCHEMA DU CIRCUIT". 
>l_es connexions du systeme de carburant 
sont-elles correctement effectuees et le cabla- 
ge est-il en bon etat? 



o 



OUI 



% 



NON 



Remplacer I'ECU. 



Corriger les 

connexions ou repa- 
rer le cablage du cir- 
cuit de carburant. 
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EAS00819 

CONTROLE DE LA POMPE A CARBURANT 



A AVERTISSEMENT 



L'essence est extremement inflammable et ris- 
que de causer un incendie ou une explosion 
dans certaines circonstances. Redoubler de 
prudence et observer les recommandations 
suivantes: 
•Couper le moteur avant d'effectuer le plein. 

• Ne pas fumer et eloigner toute flamme, etin- 
celle ou toute autre source potentielle d'in- 
cendie. 

• Si par megarde de l'essence a ete renversee, 
I'essuyer immediatement avec un chiffon 
sec. 

•Si l'essence entre en contact avec le moteur 
chaud, un incendie risque de se produire. II 
convient done de laisser refroidir complete- 
ment le moteur avant de proceder au test sui- 
vant. 

1. Verifier: 
• Fonctionnement de la pompe a carburant 

a. Mettre un bouchon (T) a I'extremite de la durit 
de refoulement de carburant. 

b. Remplir le reservoir a carburant. 

c. Placer I'autre extremite du tuyau dans un reci- 
pient ouvert. 

d. Brancher la batterie (CC 1 2 V) a la fiche rapide 
de la pompe a carburant, comme illustre. 



Cable positif de la batterie -► rouge/bleu ( 
Cable negatif de la batterie -► noir (3) 



e. Si du carburant s'ecoule de la durit de carbu- 
rant, la pompe a carburant est en bon etat. Si le 
carburant ne s'ecoule pas, remplacer la pompe 
a carburant. 
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AUTO-DIAGNOSTIC 

La YZF-R1 est equipee d'un systeme d'auto-diagnostic pour le(s) circuit(s) suivant(s): 

•Thermistance de la pompe a carburant 

• Jauge de niveau d'huile 
Si I'un de ces circuits est defectueux, le temoin indique les codes de dysfonctionnement correspondants 
lorsque le contacteur principal est place sur "ON" (que le moteur tourne ou non). 



Circuit 


Defaut(s) 


Reaction du systeme 


Code de 
dysfonctionnement 


Thermistance 
de la pompe a 
carburant 


•Circuit ouvert 
•Court-circuit 


• Le temoin de carburant indique le 
code de dysfonctionnement. 


Se reporter a * 1 


Jauge de niveau 
d'huile 


•Circuit ouvert 
•Court-circuit 


• Le temoin de niveau d'huile indique 
le code de dysfonctionnement. 


Se reporter a * 2 



* 1 Code de dysfonctionnement 
Temoin de carburant 



Allume 


1 




2 




3 




4 




5 




6 




7 




8 




1 




Eteint $ — 




































(( 






)) 


0,5 s 0,5 s 0,5 s 


3,0 s 





* 2 Code de dysfonctionnement 
Temoin de niveau d'huile 



Allume 


1 




2 




3 




4 




5 




6 




7 




8 




9 




10 




1 




Eteintjj — 












































(( 






» 




0,5 s 0,5 s 


0,5 s 


2,5 s 
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DEPANNAGE 



Le temoin commence a indiquer un code de 
dysfonctionnement au cours d'un auto-dia- 
gnostic. 



Verifier: 

1 . Thermistance de la pompe a carburant 

2. Jauge de niveau d'huile 

N.B.: 

• Deposer les elements suivants avant d'effectuer 
le depannage: 

1) Selles 

2) Reservoir a carburant 

3) Carenage inferieur 

• Effectuer le depannage a I'aide de I'outil special 
suivant. 




Multimetre de poche 
90890-03112 



1. Thermistance de la pompe a carburant 

SCHEMA DE PRINCIPE DU CIRCUIT 




(jj) Pompe a carburant 
@ Ecran multifonctionnel 



1 . Faisceau de cables 



•Verifier la continuity du faisceau de cables. 
Cf. "SCHEMA DE PRINCIPE DU CIRCUIT". 
• Le faisceau de cables est-il en bon etat? 



o 



OUI 



t 



NON 



Reparer ou remplacer 
le faisceau de cables. 



2. Thermistance de la pompe a carburant 



►Verifier la continuity de la thermistance de la 
pompe a carburant. 

Se reporter a "Le temoin de niveau de carbu- 
rant ne s'allume pas". 

► La thermistance de la pompe a carburant est- 
elle en bon etat? 



o 



OUI 



f 



NON 



Remplacer la pompe a 
carburant. 



Remplacer I'ecran 
multifonctionnel. 



8-51 



2. Jauge de niveau d'huile 

SCHEMA DE PRINCIPE DU CIRCUIT 



Y/BB/R - - Y/L - 3/WR/G 



L |Ch|Dg|B/Y|Sb/W| - |G/W| Br 



R/W@Br 



<§> 



© 



"An 

4- 




© 



W®B/ 



G/W®G/ 



® 



^ t 



@) Jauge de niveau d'huile 
@ Ecran multifonctionnel 
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2. Jauge de niveau d'huile 



• Verifier la continuity de la jauge de niveau d'hui- 
le. 

Se reporter a "Le temoin de niveau d'huile ne 
s'allume pas". 

• La jauge de niveau d'huile est-elle en bon etat? 



o 



QUI 



t 



NON 



Remplacer la jauge de 
niveau d'huile. 



Remplacer I'ecran 
multifonctionnel. 



1 . Faisceau de cables 



• Verifier la continuity du faisceau de cables. 
Cf. "SCHEMA DE PRINCIPE DU CIRCUIT" 

• Le faisceau de cables est-il en bon etat? 



o 



QUI 



f 



NON 



Reparer ou remplacer 
le faisceau de cables. 
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DEPANNAGE 

N.B.: 

Ce guide ne couvre pas toutes les causes de panne possibles. II peut toutefois fournir des informations 
utiles pour les operations courantes de recherche de pannes. Se reporter aux sections appropriees de ce 
manuel pour plus de details sur les controles, reglages et remplacements de pieces. 



PANNES DE DEMARRAGE 

MOTEUR 

Cylindre(s) et culasse(s) 

• Bougie desserree 

• Cylindre ou culasse insuffisamment serres 
•Joint de culasse endommage 

•Joint de cylindre endommage 

• Cylindre use ou endommage 

• Jeu aux soupapes incorrect 

•Soupape presentant une mauvaise etancheite 
•Soupape mal ajustee sur son siege 

• Synchronisation des soupapes incorrecte 

• Ressort de soupape defectueux 
•Soupape grippee 

Piston(s) et segment(s) 
•Segment mal monte 
•Segment endommage, use ou avachi 
•Segment grippe 

• Piston grippe ou endommage 
Filtre a air 

• Filtre a air mal monte 

• Element du filtre a air obstrue 
Carter moteur et vilebrequin 

•Carter moteur mal remonte 

• Vilebrequin grippe 



CIRCUIT DE CARBURANT 
Reservoir a carburant 

• Reservoir a carburant vide 

• Filtre a carburant bouche 
•Crepine a carburant bouchee 

• Durit de vidange du reservoir a carburant bou- 
chee 

•Soupape de securite de chute bouchee 

• Durit de securite de chute bouchee 
•Carburant degrade ou sali 

Pompe a carburant 

• Pompe a carburant defectueuse 

• Relais de pompe a carburant defectueux 
Corps de papillon des gaz 

•Carburant degrade ou sali 

• Prise d'air 



ELECTRICITE 
Batterie 

• Batterie dechargee 

• Batterie defectueuse 
Fusible(s) 

• Fusible grille, endommage ou d'amperage 
incorrect 

•Fusible mal monte 
Bougie(s) 

• Ecartement des electrodes incorrect 

• Indice thermique de bougie incorrect 

• Bougie encrassee 

• Electrodes usees ou endommagees 

• Isolant use ou endommage 



Bobine(s) d'allumage 

• Bobine d'allumage craquelee ou cassee 

• Enroulements primaire/secondaire casses 
ou court-circuites 

• Fil de bougie defectueux 
Allumage 

• ECU defectueuse 

•Capteur de position de vilebrequin defec- 
tueux 

• Clavette demi-lune de rotor d'alternateur cas- 
see 
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PANNES DE DEMARRAGE/REGIME DE RALENTI INCORRECT/ 
PERFORMANCES MEDIOCRES A VITESSES MOYENNES ET ELEVEES 



Contacteurs et cablage 

• Contacteur a cle defectueux 

• Coupe-circuit du moteur defectueux 

• Fils casses ou court-circuites 
•Contacteur de point mort defectueux 

• Contacteur du demarreur defectueux 
•Contacteur de bequille laterale defectueuse 
•Contacteur d'embrayage defectueux 

• Mise a la masse incorrecte 

• Connexions desserrees 
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Circuit de demarrage 

• Demarreur defectueux 

• Relais de demarreur defectueux 

• Relais de coupe-circuit de demarrage defec- 
tueux 

• Embrayage du demarreur defectueux 



REGIME DE RALENTI INCORRECT 

MOTEUR 

Cylindre(s) et culasse(s) 

• Jeu aux soupapes incorrect 

• Composants du systeme de commande a sou- 
papes endommages 

Filtre a air 

• Element du filtre a air obstrue 
CIRCUIT DE CARBURANT 
Corps de papillon des gaz 

• Raccord de corps de papillon des gaz endom- 
mage ou desserre 

•Corps de papillon mal synchronises 

• Regime de ralenti mal regie (vis de butee de 
papillon des gaz) 

•Jeu de cable des gaz mal regie 
•Corps de papillon des gaz noye 
•Systeme d'induction d'air defectueux 



ELECTRICITE 
Batterie 

• Batterie dechargee 

• Batterie defectueuse 
Bougie(s) 

• Ecartement des electrodes incorrect 

• Indice thermique de bougie incorrect 

• Bougie encrassee 

• Electrodes usees ou endommagees 

• Isolant use ou endommage 
Bobine(s) d'allumage 

• Enroulements primaire/secondaire casses 
ou court-circuites 

• Bobine d'allumage craquelee ou cassee 
Allumage 

• ECU defectueuse 

•Capteur de position de vilebrequin defec- 
tueux 

• Clavette demi-lune de rotor d'alternateur cas- 
see 



PERFORMANCES MEDIOCRES A VITESSES MOYENNES ET ELEVEES 

Se reporter a "PANNES DE DEMARRAGE". 

MOTEUR 

Filtre a air 

• Element du filtre a air obstrue 
CIRCUIT DE CARBURANT 
Pompe a carburant 

• Pompe a carburant defectueuse 
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PASSAGE DE VITESSES INCORRECT 

PASSAGE DE VITESSES DIFFICILE 

Se reporter a "FROTTEMENT D'EMBRAYAGE". 
PEDALE DE SELECTION BLOQUEE 
Axe de selecteur 

•Tige de selecteur mal reglee 

• Axe de selecteur deforme. 
Tambour et fourchettes de selection 

• Gorge du tambour obstruee 

• Fourchette de selection grippee 

•Barre de guidage de fourchette de selection 
deformee 
Boite de vitesses 

• Pignon de boite de vitesses grippe 

•Corps etrangers inseres entre les pignons de 
boite de vitesses 

• Boite de vitesses mal assemblee 



SAUTS DE VITESSES 
Axe de selecteur 

• Position de la pedale de selection incorrecte 

• Doigt de verrouillage mal revenu en place 
Fourchettes de selection 

• Fourchette de selection usee 
Tambour de selection 

•Jeu axial incorrect 
•Gorge de tambour usee 
Boite de vitesses 
•Clabot de pignon de boite de vitesses use 



EMBRAYAGE DEFECTUEUX 

PATINAGE D'EMBRAYAGE 
Embrayage 

• Embrayage mal assemble 
•Cable d'embrayage mal regie 

• Ressort d'appui du plateau de pression des- 
serre ou avachi 

•Disque garni use 

• Disque lisse use 
Huile moteur 

• Niveau d'huile incorrect 

•Viscosite d'huile incorrecte (trop basse) 
•Huile deterioree 



FROTTEMENT D'EMBRAYAGE 
Embrayage 

• Tension des ressorts d'appui du plateau de 
pression inegale 

• Plateau de pression voile 

• Disque lisse deforme 
•Disque garni gonfle 

•Tige de debrayage deformee 

• Noix d'embrayage cassee 

•Bague de pignon mene de transmission pri- 
maire brulee 

• Reperes d'alignement non alignes 
Huile moteur 

•Niveau d'huile incorrect 

•Viscosite d'huile incorrecte (trop elevee) 

•Huile deterioree 
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SURCHAUFFE 

MOTEUR 

Passages de liquide de refroidissement bou- 

ches 

•Culasse(s) et piston(s) 

• Depots de calamine excessifs 
Huile moteur 

• Niveau d'huile incorrect 

• Viscosite d'huile incorrecte 

• Huile de qualite inferieure 
CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT 
Liquide de refroidissement 

• Niveau du liquide de refroidissement insuffisant 
Radiateur 

• Radiateur endommage ou fuite dans le radiateur 

• Bouchon de radiateur defectueux 

• Ailette de radiateur deformee ou endommagee 
Pompe a eau 

• Pompe a eau endommagee ou defectueuse 

• Thermostat 

• Le thermostat ne s'ouvre pas 
•Radiateur d'huile 

• Radiateur d'huile obstrue ou endommage 

• Durit(s) et tuyau(x) 

• Durit endommagee 

• Durit mal connectee 
•Tuyau endommage 
•Tuyau mal raccorde 



CIRCUIT DE CARBURANT 
Corps de papillon des gaz 

• Reglage de gicleur principal incorrect 
•Niveau d'huile incorrect 

• Raccord de corps de papillon des gaz endom- 
mage ou desserre 

Filtre a air 

• Element du filtre a air obstrue 
CHASSIS 

Frein(s) 

•Frottement defrein 
ELECTRICITE 
Bougie(s) 

• Ecartement des electrodes incorrect 

• Indice thermique de bougie incorrect 
Allumage 

• BoTtier d'allumage defectueux 



REFROIDISSEMENT EXCESSIF 

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT 
Thermostat 

• Le thermostat ne se referme pas 



FREINAGE MEDIOCRE 

• Plaquette de frein usee 

• Disque de frein use 

• Presence d'air dans le circuit de freins hydrauli- 
ques 

• Fuite de liquide de frein 

• Kit d'etrier de frein defectueux 
•Joint d'etrier de frein defectueux 



• Vis de raccord desserree 

• Durit de frein endommagee 

• Disque de frein huileux ou gras 

• Plaquette de frein huileuse ou grasse 

• Niveau de liquide de frein incorrect 
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BRAS DE FOURCHE DEFECTUEUX 

FUITES D'HUILE 

•Tube plongeur deforme, endommage ou rouille 

• Fourreau endommage ou craquele 

• Bague d'etancheite mal installee 

• Levre de bague d'etancheite endommagee 

• Niveau d'huile incorrect (trop eleve) 

• Boulon de fixation de tige d'amortissement 
desserree 

• Rondelle en cuivre de boulon de fixation de tige 
d'amortissement endommagee 

•Joint torique du bouchon de tube de fourche 
fendu ou endommage 



MAUVAIS FONCTIONNEMENT 

•Tube plongeur deforme ou endommage 

• Fourreau deforme ou endommage 

• Ressort de fourche endommage 
•Bague antifriction usee ou endommagee 
•Tige d'amortissement deformee ou endom- 
magee 

• Viscosite d'huile incorrecte 
•Niveau d'huile incorrect 



VEHICULE INSTABLE 

Demi-guidons 

• Demi-guidon droit deforme ou mal monte 

• Demi-guidon gauche deforme ou mal monte 
Composants de la tete de fourche 

•Te superieur mal mis en place 

• Te inferieur mal mis en place 
(ecrou crenele mal serre) 

• Colonne de direction deformee 

• Roulement a bille ou cage du roulement en- 
dommages 

Bras de fourche 

• Niveau d'huile des bras de fourche inegal 

• Tension de ressort des bras de fourche inegale 

• Ressort de fourche casse 

•Tube plongeur deforme ou endommage 

• Fourreau deforme ou endommage 
Bras oscillant 

• Roulement ou bague usee 

• Bras oscillant deforme ou endommage 



Combine(s) ressort-amortisseur arriere 

• Ressort d'amortisseur arriere defectueux 
•Fuite d'huile ou de gaz 

Pneu(s) 

• Pression des pneus avant et arriere inegale 

• Pression de gonflage incorrecte 

• Usure de pneu inegale 
Roue(s) 

• Equilibre de roue incorrect 

• Roue coulee deformee 

• Roulement de roue endommage 

• Axe de roue coude ou desserre 

• Faux-rond de roue excessif 
Cadre 

•Cadre deforme 

•Tube de direction endommage 

•Cage de roulement mal montee 
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DEFECTUEUX 



CIRCUITS DE SIGNALISATION ET D'ECLAIRAGE DEFECTUEUX 
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LE PHARE NE S'ALLUME PAS 

•Type d'ampoule de phare incorrect 
•Trop d'accessoires electriques 
•Charge de batterie difficile 

• Connexion incorrecte 

• Mise a la masse incorrecte 

• Mauvais contacts (contacteur a cle ou contac- 
ted d'eclairage) 

•Ampoule de phare grillee 
AMPOULE DE PHARE GRILLEE 
•Type d'ampoule de phare incorrect 

• Batterie defectueuse 

• Redresseur/ regulateur defectueux 

• Mise a la masse incorrecte 

• Contacteur a cle defectueux 
•Contacteur d'eclairage defectueux 

• Duree de service d'ampoule depassee 

LE FEU ARRIERE/STOP NE S'ALLUME PAS 
•Trop d'accessoires electriques 

• Connexion incorrecte 

AMPOULE DE FEU ARRIERE/STOP GRILLEE 

• Batterie defectueuse 

• Contacteur de feu stop sur frein arriere mal regie 



LE CLIGNOTANT NE S'ALLUME PAS 

•Contacteur des clignotants defectueux 

• Relais de clignotant defectueux 
•Ampoule de clignotant grillee 

• Connexion incorrecte 

• Faisceau de fils endommage ou defectueux 

• Mise a la masse incorrecte 

• Batterie defectueuse 

• Fusible grille, endommage ou d'amperage in- 
correct 

CLIGNOTEMENTTROP LENT 

• Relais de clignotant defectueux 
•Contacteur a cle defectueux 
•Contacteur des clignotants defectueux 
•Ampoule de clignotant de type incorrect 

LE CLIGNOTANT NE S'ETEINT PAS 

• Relais de clignotant defectueux 
•Ampoule de clignotant grillee 

CLIGNOTEMENTTROP RAPIDE 
•Ampoule de clignotant de type incorrect 

• Relais de clignotant defectueux 
•Ampoule de clignotant grillee 

L' AVERTISSEUR NE RETENTIT PAS 

• Avertisseur mal regie 

• Avertisseur endommage ou defectueux 
•Contacteur a cle defectueux 
•Contacteur d'avertisseur defectueux 

• Batterie defectueuse 

• Fusible grille, endommage ou d'amperage in- 
correct 

• Faisceau de fils defectueux 



9-6 



(§9> 

(71) 



CODE DE COULEUR 



YZF-R1 2002 SCHEMA DU CIRCUIT (pour EUR) 

© Contacteur a cle 

@ Aternateur avec rotor a aimantation permanente 

(3) Redresseur/regulateur 

Fusible (feu arriere) 

(5) Batterie 

® Fusible (principal) 

(7) Fusible (injection de carburant) 

® Relais de demarreur 

(9) Demarreur 

@ Relais de coupe-circuit de demarrage 

@ Contacteur de bequille laterale 

© Pompe a carburant 

©ECU 

@ Bobine d'allumage 

© Bougie 

© Injecteur de carburant 

@ SolenoTde du systeme d'induction d'air 

@ Servomoteur EXUP 

© Capteur de vitesse 

© Contacteur de coupure d'angle d'inclinaison 

© Capteur d'identification du cylindre 

© Capteur de pression atmospherique 

© Capteur de pression d'air d'admission 

© Capteur de position de papillon des gaz 

© Capteur de position de vilebrequin 

© Capteur de temperature d'air d'admission 

@ Capteur de temperature de liquide de refroidissement 

@ Contacteur de point mort 

© Temoin de niveau de carburant 

© Temoin de niveau d'huile 

© Temoin de point mort 

© Compte-tours 

© Temoin de temperature de liquide de refroidissement 

© Temoin de feu de route 

© Temoin de clignotant (gauche) 

© Temoin de clignotant (droit) 

© Eclairage des instruments 

© Compteur complet 

© Jauge de niveau d'huile 

© Relais de clignotant 

@ Contacteur a la poignee gauche 

© Contacteur d'appel de phare 

© Inverseur feu de route-feu de croisement 

@ Contacteur d'avertisseur 

© Contacteur d'embrayage 

© Contacteur de clignotant 

@ Clignotant avant (gauche) 

@ Clignotant avant (droit) 

© Clignotant arriere (gauche) 

© Clignotant arriere (droit) 

© Avertisseur 

© Phare 

© Eclairage de la plaque d'immatriculation 

© Feu arriere/stop 

© Contacteur de feu stop sur frein arriere 

© Contacteur a la poignee droit 

© Contacteur de feu stop sur frein avant 

@ Contacteur d'eclairage 

© Coupe-circuit du moteur 

© Contacteur du demarreur 

© Relais de phare (on/off) 



Relais de phare (inverseur feu de route-feu de croise- 
ment) 

Fusible (allumage) 
CYCLELOCK (verrouillage moto) 
Fusible (signalisation) 
Fusible (phare) 

Fusible (moteur de ventilateur) 
Relais du moteur de ventilateur 
Moteur de ventilateur 
Compteur multifonctions 
Fusible (stationnement) 



B 


. . . Noir 


Br ... . 


. . . Brun 


Ch ... 


. . . Chocolat 


Dg ... 


. . . Vert fonce 


G .... 


. . . Vert 


Gy ... 


. . . Gris 


L 


. . . Bleu 


.... 


. . . Orange 


P 


. . . Rose 


R 


. . . Rouge 


Sb . . . . 


. . . Bleu ciel 


W .... 


. . . Blanc 


Y 


. . . Jaune 


B/G .. 


. . . Noir/Vert 


B/L... 


. . . Noir/Bleu 


B/R .. 


. . . Noir/Rouge 


B/W .. 


. . . Noir/Blanc 


B/Y .. 


. . . Noir/Jaune 


Br/G . 


. . . Brun/Vert 


Br/L .. 


. . . Brun/Bleu 


Br/R.. 


. . . Brun/Rouge 


Br/W . 


. . . Brun/Blanc 


G/B .. 


. . . Vert/Noir 


G/R .. 


. . . Vert/ Rouge 


G/W.. 


. . . Vert/ Blanc 


G/Y .. 


. . . Vert/Jaune 


Gy/G . 


. . . Gris/Vert 


Gy/R . 


. . . Gris/Rouge 


L/B... 


. . . Bleu/Noir 


L/R .. 


. . . Bleu/Rouge 


L/W .. 


. . . Bleu/Blanc 


UY ... 


. . . Bleu/Jaune 


O/B .. 


. . . Orange/Noir 


O/G .. 


. . . Orange/Vert 


P/W .. 


. . . Rose/Blanc 


R/B .. 


. . . Rouge/Noir 


R/G .. 


. . . Rouge/Vert 


R/L .. 


. . . Rouge/Bleu 


R/W.. 


. . . Rouge/Blanc 


R/Y .. 


. . . Rouge/Jaune 


Sb/W. 


. . . Bleu ciel/Blanc 


W/B .. 


. . . Blanc/Noir 


W/R .. 


. . . Blanc/ Rouge 


W/Y .. 


. . . Blanc/Jaune 


Y/B .. 


. . . Jaune/Noir 


Y/G .. 


. . . Jaune/Vert 


Y/L... 


. . . Jaune/Bleu 



YZF-R1 P 2002 SCHEMA DU CIRCUIT (pour AUS) 

© Contacteur a cle 

@ Aternateur avec rotor a aimantation permanente 

(3) Redresseur/regulateur 

Fusible (feu arriere) 

(5) Batterie 

® Fusible (principal) 

(7) Fusible (injection de carburant) 

® Relais de demarreur 

(9) Demarreur 

@ Relais de coupe-circuit de demarrage 

@ Contacteur de bequille laterale 

© Pompe a carburant 

©ECU 

@ Bobine d'allumage 

© Bougie 

© Injecteur de carburant 

@ SolenoTde du systeme d'induction d'air 

@ Servomoteur EXUP 

© Capteur de vitesse 

© Contacteur de coupure d'angle d'inclinaison 

© Capteur d'identification du cylindre 

© Capteur de pression atmospherique 

© Capteur de pression d'air d'admission 

© Capteur de position de papillon des gaz 

© Capteur de position de vilebrequin 

© Capteur de temperature d'air d'admission 

@ Capteur de temperature de liquide de refroidissement 

@ Contacteur de point mort 

© Temoin de niveau de carburant 

© Temoin de niveau d'huile 

© Temoin de point mort 

© Compte-tours 

© Temoin de temperature de liquide de refroidissement 

© Temoin de feu de route 

© Temoin de clignotant (gauche) 

© Temoin de clignotant (droit) 

© Eclairage des instruments 

© Compteur complet 

© Jauge de niveau d'huile 

© Relais de clignotant 

@ Contacteur a la poignee gauche 

© Contacteur d'appel de phare 

© Inverseur feu de route-feu de croisement 

@ Contacteur d'avertisseur 

© Contacteur d'embrayage 

© Contacteur de clignotant 

@ Clignotant avant (gauche) 

@ Clignotant avant (droit) 

© Clignotant arriere (gauche) 

© Clignotant arriere (droit) 

© Avertisseur 

© Phare 

© Eclairage de la plaque d'immatriculation 

© Feu arriere/stop 

© Contacteur de frein arriere 

© Contacteur a la poignee droit 

© Contacteur de frein avant 

© Coupe-circuit du moteur 

© Contacteur du demarreur 

© Relais de phare (on/off) 



© Relais de phare (inverseur feu de route-feu de croise- 
ment) 
@ Fusible (allumage) 
© Fusible (signalisation) 
@ Fusible (phare) 
@ Fusible (moteur de ventilateur) 
© Relais du moteur de ventilateur 
© Moteur de ventilateur 
@ Compteur multifonctions 



CODES DE COULEUR 



B 


. . . Noir 


Br .... 


. . . Brun 


Ch ... 


. . . Chocolat 


Dg ... 


. . . Vert fonce 


G .... 


. . . Vert 


Gy ... 


. . . Gris 


L 


. . . Bleu 


.... 


. . . Orange 


P 


. . . Rose 


R 


. . . Rouge 


Sb . . . . 


. . . Bleu ciel 


W .... 


. . . Blanc 


Y 


. . . Jaune 


B/G .. 


. . . Noir/Vert 


B/L... 


. . . Noir/Bleu 


B/R .. 


. . . Noir/Rouge 


B/W .. 


. . . Noir/Blanc 


B/Y .. 


. . . Noir/Jaune 


Br/G . 


. . . Brun/Vert 


Br/L .. 


. . . Brun/Bleu 


Br/R.. 


. . . Brun/Rouge 


Br/W . 


. . . Brun/Blanc 


G/B .. 


. . . Vert/Noir 


G/R .. 


. . . Vert/ Rouge 


G/W.. 


. . . Vert/ Blanc 


G/Y .. 


. . . Vert/Jaune 


Gy/G . 


. . . Gris/Vert 


Gy/R . 


. . . Gris/Rouge 


L/B... 


. . . Bleu/Noir 


L/R .. 


. . . Bleu/Rouge 


L/W .. 


. . . Bleu/Blanc 


UY ... 


. . . Bleu/Jaune 


O/B .. 


. . . Orange/Noir 


O/G .. 


. . . Orange/Vert 


P/W .. 


. . . Rose/Blanc 


R/B .. 


. . . Rouge/Noir 


R/G .. 


. . . Rouge/Vert 


R/L .. 


. . . Rouge/Bleu 


R/W.. 


. . . Rouge/Blanc 


R/Y .. 


. . . Rouge/Jaune 


Sb/W. 


. . . Bleu ciel/Blanc 


W/B .. 


. . . Blanc/Noir 


W/R .. 


. . . Blanc/ Rouge 


W/Y .. 


. . . Blanc/Jaune 


Y/B .. 


. . . Jaune/Noir 


Y/G .. 


. . . Jaune/Vert 


Y/L... 


. . . Jaune/Bleu 



YZF-R1 2002 SCHEMA DE CABLAGE (pour EUR) 
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YZF-R1 P 2002 SCHEMA DU CIRCUIT (pour AUS) 
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YAMAHA MOTOR CO., LTD. 

2500 SHINGAI IWATA SHIZUOKA JAPAN 




